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Dobijeci stanice pro elektrokola a elektromobily umoznuji rozSifeni téchto vozidel
s alternativnim pohonem, a nepfimo tak pfispivaji ke snizeni emisi znecistujicich latek
z dopravy v dané lokalitée. Vzhledem k tomu, ze elektrokola ve srovnani s elektromobily
pomahaji takeé resit dopravni kongesce, problém s parkovanim, hluk z dopravy?, a navic
podporuji zdravy pohyb obyvatel, je vtomto textu vénovano vice pozornostiprave elektrokolim
a jejich prispévku k reSeni téchto problému. Elektrokola maji delsi dojezdovou vzdalenost nez
klasicka jizdnikola (Castro a kol., 2019). Jak ukazuji rdzné studie, vyzkouSeni nebo vlastnictvi
elektrokol obvykle vede i k jejich pouzivani, asto po znaénou ¢ast tydne (napf. Sundfgr a kol.,
2020).

Dobijeci stanici pro elektrokola je jakékoliv misto, kde si muze uzivatel dobit elektrokolo.
Néktera mista jsou k tomuto Ucelu specialné vybavena rychlonabijeckou, stojany na kola,
adaptéry apod. V nékterych pfipadech se jedna jen o klasickou zasuvku na 230 V, ktera
je umisténa napriklad pred vstupem do restaurace, a uzivatel si s sebou musi vzit vlastni
nabijeCku. Moznost nabiti elektrokol je v obou typech mist zpravidla zdarma. Pro uzivatele

elektrokol je dulezité, aby behem dobijeni baterie méli moznost své kolo zabezpecit proti
kradeZi (napf. pomoci chytrych stojanli na kola — viz obrazek nize).
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Foto 1. Unikatni stojan na kola umoznuje také dobijeni elektrokol ¢i dobijeni pomoci solarni
energie / Zdroj: https://www.businessinfo.cz/clanky/ceska-firma-keylog-vyvinula-system-
bezpecneho-uzamykani-kol

T Elektromobil pfi jizdé neplsobi tolik hluku jako klasicky automobil, jeho nabijeni vSak miZe zpldsobovat znacny hluk,
ktery mdze byt problémem zejména pfi nocnim nabijeni (https://www.autoforum.cz/predstaveni/novy-elektromobil-trapi-
-neobvykly-problem-okoli-trapi-tim-od-ceho-jej-mel-usetrit/).



Dle studie Sun a kol. (2020) predstavuji elektrokola nejrychleji rostouci vyuziti vozidel
s alternativnim pohonem v historii motorizace. Philips a kol. (2020) zjistili, ze v prdméru
kazdy clovek, ktery pomoci elektrokola nahradi vSechny cesty autem, dokaze usetfit 0,7 tuny

CO,rocCne.

Elektrokola prinaseji odpovéd na mnoho argumentd, proc lidé nejezdi na kole, jako je napf.
kopcovity terén, fyzicka narocnost jizdy Ci vzdalenost, a naopak poskytuji mnoho vyhod
podobné jako automobil, napf. flexibilitu ¢i rychlost. Jak ukazuji vysledky studie zamérené na
fyzickou aktivitu uzivatell elektrokol (Castro a kol., 2019), najedou v priimeéru vetsi vzdalenost
za den nez cyklisté na klasickych jizdnich kolech (8 km na osobu za den, zatimco u uzivateld
klasickych jizdnich kol to bylo 5,3 km na osobu za den). Vysledky studie proto naznacuji,
ze pouzivani elektrokol vede k podstatnému zvyseni fyzické aktivity u uzivateld elektrokol,
kteri prechazeji ze soukromych motorovych vozidel a verejné dopravy, zatimco Cisté ztraty
fyzické aktivity u uzivatell elektrokol, ktefi pfechazeji z klasickych jizdnich kol, byly mnohem
mensi diky nardstu celkové cestovni vzdalenosti. UZivatelé elektrokol byli v priméru starsi
nez cyklisté na klasickych jizdnich kolech (48,1 vs. 41,4 let), méli lepsSi pfistup k moznému
vyuziti automobilu (68 % vs. 51 %) a méli vySsi BMI® (24,8 vs. 23,8). Pfi porovnani uzivatell
elektrokol a cyklistd nebyly zjistény zadné podstatné rozdily v pohlavi, Urovni vzdélani
a pfijmech (Castro a kol., 2019).

Vyznam jizdnich kol a elektrokol jako zpuUsobu zdravé a ekologicky Setrné prepravy
se ukazal také v souvislosti s pandemii COVID-19, kdy napriklad v Budapesti doslo behem
pandemie ke zdvojnasobeni podilu cyklistiky v délbé prepravni prace (modal split). Ve mésté
vzniklo dalSich 20 km doc¢asnych cyklostezek pomoci snizeni poctu jizdnich pruhd na
nékterych hlavnich silnicich (Bucsky, 2020). Aktivni pohyb je také dilezitou prevenci obezity,
ktera predstavuje rizikovy faktor rznych zdravotnich problémd.
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Opatreni je vhodneé jak pro mésta a obce, tak i pro turisticky vyznamneé cile.
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Nizkonakladové Stredné financné nakladné Finan¢éné nakladné

Financninaklady na vybudovania provoz dobijecich stanic pro elektrokola jsou fadoveé nizsi
nez v pripadé dobijecich stanic pro elektromobily. Naklady na vybudovani jedné pomalé
dobijeci stanice pro elektromobily se pohybuji v fadu statisict korun, u rychlodobijecich
2Do prazkumu se zapojilo vice nez 10 000 ucastnik( v 7 evropskych méstech.

8 BMI (z anglického body mass index) = index télesné hmotnosti, pouziva se jako indikdtor podvahy, normalni télesné hmotnosti
a obezity.



stanic mohou prevysit milion korun. Naproti tomu naklady na vytvoreni dobijeci stanice
pro elektrokola se pohybuji v radu desitek tisic korun.

Hlavni dopady opatfreni:

Dle Bourne a kol. (2020) ma polovina vSech cest automobilem
ve Velké Britanii délku 1 az 5mil, tedy cca 1,5az 8 km, a elektrokola
tak predstavuji zivotaschopny alternativni dopravni prostfedek
pro velkou ¢ast cest automobilem. Norskd studie (Sundfgr
a kol., 2020) ukazala, Ze mnozstvi cest na kole vzrostlo ve skupiné
osob testujicich elektrokola z 0,9 na 1,4 za den, vzdalenost
cest na kole se navysila ze 4,8 km na 10,3 km a podil cyklistiky
na realizovanych cestach vzrostl z 28 % na 48 %. Vysledky této
studie dale ukazaly, ze uzivatelé elektrokol jezdi 0 12 az 18 km
tydnévice, pokud nahradiklasické kolo elektrokolem, coz znamena
zdvojnasobeni plvodniho podilu cyklodopravy. Jak bylo zjisténo
v testovaci studii ve Svycarsku, zmény ve vybéru zplisobu pfepravy
po zavedeni elektrokol mohou pretrvavat (Moser a kol., 2018).

Dopady na
modal split

V priméru kazdy clovék, ktery pouZije elektrokolo k nahrazeni
vSech cest autem, misto nichz je mozné elektrokolo vyuzit,
je schopen usetfit 0,7 tuny CO2 roéné. (Philips a kol., 2020)

Dopady na Nezjisténo
dopravni nehody ) '

Dobijeci stanice pro elektrokola umoznujilidem vyuzit ve vétsi mire
ke své prepravé cyklistiku, a to i lidem se zdravotnim omezenim
(napf. seniofi).

Dopady na
zivotni prostredi

Dopady
na zdravi

Socialni Zvyseni fyzické aktivity u osob, které nahradily jizdu osobnim
a ekonomické automobilem jizdou na elektrokole, mize zlepsit jejich zdravotni
dopady: kondici.

Dopady na Elektrokola nabizeji mnoho vyhod podobné jako automobilova
dopravni zatéz, [ElIEVE] (rychlost, flexibilita), navic diky mensim prostorovym
kongesce, naroklm (ve srovnani s automobilem) mohou fungovat jako
(LEN 1A prevence dopravnich kongesci a problému s parkovanim (vice
atd. napf. Bourne a kol., 2020).

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Cyklisticka infrastruktura, parkovani pro cyklisty, servisni stojany pro cyklisty
Environmentalni / nizkoemisni zony

Zony 30, Zony bez aut

Ekologicka vozidla pro logistiku

Plany méestské mobility, kampané k udrzitelné mobilité, kampan Do prace na kole
Cyklobusy

Bikesharing

Carsharing
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Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Situace v CR:

Dobijeci stanice pro elektrokola vznikaji zejména v turistickych lokalitach (napf. Jeseniky,
Beskydy ¢i Krusné hory). Dobijeci stanice tak pfispivaji k rozvoji cestovniho ruchu
a cykloturistiky a slouzi jako motivace pro navstiveni oblasti. Pomahaji restauracim a hotelim
zvyraznit své znacky v turistickych mapach a stavaji se tak dalezitymi cykloturistickymi cili
v pripadé delsich vyletl. V Beskydech existuje jiz nékolik pUjcoven elektrokol s nabijeci
stanici (napf. ve Velkych Karlovicich ¢i v Ostravici) i samostatnych nabijecich stanic (napf.
Lysa hora). Nabijeci stanice pro elektrokola nabizi také ve vSech ¢lenskych obcich Svazku

obci Jestrebi hory*. Dobijeci panely jsou zde umistény na verejnych prostranstvich a jejich
vyuziti je bezplatné. Sité dobijecich stanic buduji i néktera mésta, napr. Frydek-Mistek®.

Priklady dobré praxe:

V Ceské republice vznikl pod znackou Cyklisté vitani projekt interaktivni mapy dobijecich
stanic pro elektrokola: https://www.cyklistevitani.cz/Dobijeni-elektrokol-2/Cechy-a-Morava.
Zarizeni uvedena v mapé nabizi pristup k elektrickeé zasuvce, dobijeci zarizeni musi mit
uzivatel vlastni.

V Moravskoslezském kraji jsou dobijeci stanice pro elektrokola rozmistény tak, aby
reflektovaly dojezdové moznosti vétsSiny elektrokol a umoznily navstévnikdm navstivit také
meéné znama mista.

V Jesenikach slouZi sit dobijecich stanic pro elektrokola turistim zdarma. Sou¢asti nékterych

nabijecich stanic je rovnéz informacni mapa turistickych cild v okoli.

Elektrokola vyuzivaji pfi svych cestach take straznici méstské policie, napr. v Prazes,
Litomeéricich?, Trutnoves, v Mladé Boleslavi® ¢i v Jablonci nad Nisou. Mésta tak zaroven chtéji
jit prikladem verejnosti a podporit Cistou mobilitu u svych zaméstnancu. Cilem opatreni
je zavést do fungovani meéstské policie moderni technologie s dlrazem na Setrnost
k zivotnimu prostredi, dalsi vyhodou je také Uspora nakladl ve srovnani s pouzivanim
sluzebnich automobilt. Diky elektrokolim mohou straznici kontrolovat i mista, na ktera
se s automobilem nedostanou, a mohou se tak rychleji pfesunout na urCena mista a jejich
prace je pruznéjsi a operativnéjsi. Limitujici faktor vyuziti elektrokol vSak predstavuje pocasi.

Décin - Cyklisté s elektrokoly simohou bezplatne dobit baterie svych elektrokol vinformacnich
strediscich Spravy Narodniho parku Ceské Svycarsko. Sluzba je k dispozici béhem otviraci
doby.°

4 https:/www.firmy.cz/pobocky/2332020-svazek-obci-jestrebi-hory

® https://www.frydekmistek.cz/de/o-meste/0697350-ve-frydku-mistku-si-muzete-nabit-elektrokolo.html

® https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/rozhovory_a_clanky_clenu_rhmp/rhmp/
namestek_petr_hlubucek/mestska_policie_ma_nova_vozidla_a.html

7 https://www.krajskelisty.cz/ustecky-kraj/okres-litomerice/20024-urednici-na-elektrokolech-v-litomericich-uz-
-jinak-pochuzky-delat-nebudou-tedy-doufejme-auta-do-sberu-rozhodne-nedali.ntm

& https://trutnovinky.cz/zpravy/z-trutnova/2020/cerven/straznik-na-elektrokole-je-efektivnejsi-tvrdi-reditel-
-mestske-policie/, https://krkonossky.denik.cz/zpravy_region/trutnov-mestska-policie-straznik-hybridni-vuz-
-elektrokolo050620-tu.html

9 https://www.mb-net.cz/straznici-mestske-policie-zacali-vyuzivat-elektrokola/d-65721

0 https://www.decin.cz/2021/05/cykliste-s-elektrokoly-mohou-bezplatne-dobit-baterie/



Magistrat mesta Decin také poridil nékolik elektrokol, ktera mohou jeho zaméstnanci pouzit
misto sluzebnich aut. Elektrokola se nabijeji primo v garazi, kde jsou uskladnéna. Jejich
dojezd je pfiblizné 100 km. Dle zkuSenosti jejich uZivatell se pohyb po mésté s vyuzitim
elektrokola vyrazné zrychlil."" Pro pracovni cesty zaméstnancU poridilo mésto i elektromobil
vCetne nabijeci stanice. Kromé elektromobilu ma mésto k dispozici také dva vozy na CNG,
Dopravni podnik mésta Décina pouziva autobusy na CNG.

Zajimavé internetové odkazy k opatreni:

Sit nabijecich stanic pro elektrokola v turistickych oblastech:
https://www.valachy.cz/blog/v-beskydech-vznikla-sit-nabijecich-stanic-pro-elektrokola/

https://www.hybrid.cz/v-jesenikach-vznika-unikatni-sit-nabijecich-stanic-pro-elektrokola/

Elektrokola a elektromobil v Déciné:
https://www.decin.cz/2021/05/cykliste-s-elektrokoly-mohou-bezplatne-dobit-baterie/

https://www.mmdecin.cz/tiskove-zpravy/3444-decin-zacina-vyuzivat-svuj-prvni-elektrom
obil?highlight=WyJIbGVrdHJva29sYSJd

Prirucka GoPedelec - poskytuje uvod do tématu elektrokol a jejich potencialu pro
spole¢nost a hospodarstvi, jejich propagace jako vyrobku a jejich problémd a pfilezitosti:

https://www.eltis.org/sites/default/files/trainingmaterials/gopedelec-manual-cz-web.pdf
Aplikace s moznosti zobrazeni nabijecich stanic pro elektromobily:

https://www.zaparkuju.cz

Mapa dobijecich stanic pro elektromobily (skupiny CEZ):
https://www.elektromobilita.cz/cs/mapa-dobijecich-stanic

https://www.cdv.cz/tisk/v-cesku-provozuje-verejne-dobijeci-stanice-54-subjektu

EU — Infrastruktura pro dobijeni elektrickych vozidel:

https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR21_05/SR_Electrical_charging_
infrastructure_CS.pdf

Aktualizace Narodniho akcniho planu Cistée mobility:

https://mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-
aktualizovany-Narodni-akcni-plan-c/Aktualizace-NAP-CM.pdf.aspx

T https://www.naseveru.net/2019/10/16/urednici-decinskeho-magistratu-zacali-vyuzivat-elektrokola/
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