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dopady opatreni na:

verejné
finance

Popis opatreni:

Fond mobility je samostatny fond, do néhoZ plynou vynosy z parkovacich poplatkd
a pripadné dalsi vynosy z vyuzivani silnicni infrastruktury ¢i motorové dopravy. Fond mobility
pak slouzi k transparentnimu financovani opatreni na podporu udrzitelné mobility. Smyslem
fondu mobility je ucinit parkovaci poplatky a dalsi zpoplatnéni motorové dopravy a silnicni
infrastruktury prijatelnéjsi, protoze je zfejmé a jednoznacné, ze vybrané parkovaci poplatky
jsou vyuzity na podporu udrzitelné mobility.

Investor / provozovatel:
Verejny sektor

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:
*  Moznost propojit s transparentnim rozpoctem meésta nebo participativnim

rozpoCtem meésta
*  Marketing a propagace environmentalné pfiznivych druht dopravy

Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové

Hlavni dopady opatreni:

Nastroj, ktery posiluje akceptovatelnost zpoplatnénimotorovée dopravy asilnic¢niinfrastruktury.
Podporuje tak moznost prosadit regulacni opatfeni a zviditelfiuje téma udrzitelné méstské

mobility.
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Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Opatreni podporuje efektivni vyuzivani vynosl z poplatk’ spojenych s motorovou dopravou.
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mistnich komunikaci atd.

Zkusenosti a doporuceni z praxe meést:

Prioritou je vynalozit prostfedky z Fondu mobility na podporu pési a cyklistické dopravy,
nejlépe takove, které se tési vSeobecné podpore.

Situace v CR:

V Ceské republice zfidilo Fond mobility statutdrni mésto Brno (viz https://www.
parkovanivbrne.cz/fond-mobility). Jedna se o Ucelovy penézni fond, ktery byl zfizen spolu
se zavedenim noveho systéemu parkovani v roce 2018. Fond vznikl pfedevsim s cilem ucelného
a efektivniho vyuziti financnich prostfedkl vybranych v souvislosti s regulaci parkovani nebo
jinymi dopravnimi opatfenimi. Ma financné podporovat projekty zlepsujici bezpecnost silni¢ni
dopravy, opatreni pro cyklistickou dopravu ¢i vystavbu novych parkovacich kapacit. O fond
se stara Odbor dopravy Magistratu mésta Brna. Na rozhodovacich procesech tykajicich

se fondu se pak podili Rada mésta Brna, jeji komise a méstské zastupitelstvo.

Priklady dobré praxe:

Amsterdam

Pokud jde o feseni méstské dopravy, mobility a cyklistiky, umistuje se Amsterdam na jednom
z prednich mist mezi mésty celého svéta. Jednim z Uspésnych nastroju dopravni politiky
meésta bylo také zfizeni Fondu mobility (Amsterdam Mobility Fund), z néhoz meésto prispiva
na projekty udrzitelné méstské mobility a cyklistické dopravy. Obecnym cilem zfizeni fondu
bylo ovlivnit dopravni politiku mésta tak, aby se obyvatelé a navstévnici Amsterdamu mohli
po ulicich pohybovat ucelné a bezpecné a meésto bylo pristupné, atraktivni a Cisté. Fond
mobility se zameéril pfedevsim na regulaci parkovani'v ulicich mésta. Parkovani totiz do znacné
miry rozhoduje o tom, jak se vyznamna ¢ast pozemkd mésta vyuziva.

Celoméstské hrubé prijmy z placeného parkovani za rok 2012 Cinily témér 160 miliont euro
a zpoplatnéno bylo 156 tisic parkovacich mist z celkovych 250 tisic v Amsterodamu. Priblizné
38 % z této castky zamirilo na management placeného parkovani a nékteré souvisejici
obecné vydaje. Priblizné ¢tvrtina penéz (37 miliond euro, tedy 23 %) pak sméfuje do Fondu
mobility sedmi méstskych ¢asti a 23 % do centralniho Fondu mobility. Zna¢na ¢ast financi
z centralniho Fondu mobility (asi 31 procent) se pouzivéa na cyklistické projekty.
18 % je vynalozeno na zlepSovani verejné dopravy a 13 % na zvySovani bezpecnosti silnicniho



provozu.Velkd ¢ast parkovacich poplatkl, které jsou povazovany za dan z vyuzivani
pozemku, takto sméfuje na zlepSovani infrastruktury pro pési, cyklisty a verejnou dopravu.
Mésto argumentuje, ze ¢im kvalitn€jsi sluzby budou tyto druhy dopravy nabizet, tim vice lidi
zvoli chdzi, kolo a vefejnou dopravu nebo vyuzije sluzeb zachytnych parkovist. Snizuji se tak
dopravni kongesce a ti, ktefi opravdu museji cestovat autem, se mohou dostat k cili efektivne.

Za kazdé nové garazové parkovaci stani vystavené s vyuzitim prostfedkd z Fondu
mobility musi mésto zrusit jedno parkovaci misto na ulici, coz vede k vylepSeni verejnych
prostranstvi. Bylo vyhodnoceno, ze kombinace vSech opatfeni za poslednich 20 let vedla ke
snizeni vyuzivani automobilll v centru mésta o 30 % a diky tomu podil cyklistické dopravy
jiz prevysil podil automobilove.

Foto: Parkovani v ulicich Amsterdamu / Zdroj: Marjolein de Lange (2074)
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