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Popis opatreni:

Jedna se o spoluvlastnictvi automobilu (nebo jiného vozidla — dodavky apod.) nebo uzivani
automobilového parku vice uzivateli. Toto opatfeni ma potencial snizit pocet automobild
a objem automobilové dopravy ve meéstech a zaroven umozni vyuziti osobniho automobilu
vice uzivatelm, bez nutnosti auto vlastnit, poskytovat mu prostor a udrzovat ho. Sdileni
automobilt touto formou Setfi naklady uzivatellm. Zvlasté domacnostem s nizSimi prijmy
se Casto nevyplati vlastnit automobil, je pro né vyhodnéjsi za uplatu vozidlo sdilet v zavislosti
na ujeté vzdalenosti a délce pouziti, tedy podle poCtu hodin. Uzivatelé navic maji na vybér
z nekolika druhli a modell vozidel, provozovatelé typizuji svdj vozovy park pro riizné ucely
(rodinné jizdy, nakupy, pfevoz vétsich véci apod.).

Vozidla jsou vétsinou vybavena chytrymi technologiemi, mj. ke snadnému vyzvednuti
(napf. odemdceni kartou, Cipem) a odevzdani. Registracni a rezervacni systém je také
uzivatelsky priznivy s vyhledanim nejblizsiho dostupného a volného vozu a probiha pres
webovy portal nebo aplikaci v mobilnim telefonu.

Stanovisté sdilenych vozidel jsou c¢asto umistovana do husté obydlenych oblasti,
k pfestupnim uzlim apod. Vedle relativni dostupnosti, Uspor, Sirsi nabidky vozidel je velkou
vyhodou takeé to, ze odpadaji problémy s parkovanim, nekteré meéstskeé urady tyto sluzby
zvyhodnuji levnéjsim parkovnym (pfipadné je pro né parkovani i zdarma) a vyhrazenymi
parkovacimi misty pro uzivatele carsharingu. Navic jsou uz také flexibilni systémy
(tzv. free-floating carsharing), které umozfuji uzivatellm vyzvednout a vratit vozidlo
na rdznych mistech, podle potfeby a aktudlni polohy. Vyzvednuti a vraceni vozidla
se odehrava bud prostrednictvim pUjcoven automobilt, kde ma ,volny carsharingovy systém”
svoje stanice, nebo na kterémkoliv stanovisti carsharingove sité. Pevné systéemy vyzaduji

vraceni vozidla do pavodniho stanovisté.

Sluzby carsharingu jsou nejcastéji provozovany trojim zptisobem:

Jako ziskova sluzba — puljcovny se zaméfenim na mistni obyvatele a navstévniky
meésta
Jako neziskova sluzba — druzstva, ktera pronajimaji vozidla svym ¢leniim

Sluzba majitel-uzivatel/é — majitelé nabizeji svoje vozidla ke kratkodobému vyuziti,
typicky pomoci internetove platformy a mobilnich aplikaci.



Investor / provozovatel:

Geograficka ¢i jina specifika:

Inovaéni aspekty:

Vyuziti chytrych technologii pro vyzvednuti/ vraceni vozidla a manipulaci s nim
Koordinace sluzby pomoci internetovych portal a aplikaci v mobilnich telefonech
Zavadéni vozidel s ekologickymi pohony, véetné elektromobild (e-carsharing)
Sdilena mobilita jako novy trend a Uspora prostoru tam, kde je ho nedostatek pro
parkovani (centrum mésta, rezidenéni a dalsi zony)

Vysledny ekonomicky efekt, uzivatelé plati jen ¢ast naklad spojenych s porizenim,

Udrzbou a provozem sdileného automobilu (nastaveno majitelem/provozovatelem)

Ekonomickeé aspekty:

v zavislosti na velikosti vozového parku a typu vozidel

Hlavni dopady opatieni:

Carsharing obecné vede ke snizovani vlastnictvi osobnich automobill, mensimu podtu
cest automobily a vétSimu vyuzivani alternativnich druh( dopravy, protoze uzivatelé maji
tendenci pouzivat automobil jen na nezbytné cesty. Ve meéstech se diky carsharingu maze
zlepsit ovzdusi (efekt je umocnén, pokud je vozovy park slozen z ekologicky ¢istych vozidel),
lépe se hospodafi s prostorem (efektivnéjsi parkovani, viz. Balac, 2017, a potfeba méné
parkovacich mist), dopravni systém je méné zatizen (mensi absolutni pocet vozidel v méstském
prostoru) a uzivateldm odpadaji starosti s umisténim vozidla v blizkosti domu, s Udrzbou atd.
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Redukce vlastnictvi osobnich automobill, uzivatelé podnikaji
meéne cest autem a pri vyuziti carsharingu ¢asto nahrazuji

.

cesty udrzitelnymi druhy dopravy nebo je kombinuji

Snizeni po¢tu automobild ve méstech, kladné dopady
(Fleury, 2017; Boyle, 2016) na kvalitu ovzdusi

Ve vztahu k zivotnimu prostredi a snizovani dopravniho zatizeni
= snizeni psychickeé zatéze

Komunitni vyuzivani dopravniho prostredku,
racionalni a Usporné vyuziti automobilu (Huwer 2004),
ekonomické uspory v domacnostech



Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Vhodné provazat toto opatreni s parkovaci politikou mésta, kdy uzivatelé carsharingu
maji moznost zvyhodnéného parkovaciho tarifu, rezervovana parkovaci mista pro vozy
carsharingu apod.

Opatreni se doplhuje se zonami bez aut, kdy jsou obytné zony projektovany bez parkovacich
mist a garazovych stani, s dobrou dostupnosti MHD nebo se stanovistém carsharingu (nékdy
oboji).

Carsharingovy systém je dobré planovat a marketingove propagovat spolecné se siti MHD,
protoze spolecné maji potencial pritahnout uzivatele z osobnich aut, rozsifuji spadovou
oblast pro MHD a vzajemné se mohou doplfiovat v nabidce (Huwer, 2004). Pokud nejsou
tyto projekty koordinovany, mohou si do jisté miry konkurovat.

Kazda dopravni politika by méla odrazet aktualni situaci a celé spektrum mobility,
automobilovou dopravu a jeji negativni dopady, méla by resit mj. neumeérnou spotrebu
prostoru (pfedevsim na parkovaci mista), znecisténi ovzdusi, hluk a mésto by mélo vyuzit
vSech moznosti, jak tyto dopady zmirnit. Carsharing k jejich feSeni muze prispét.

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Analyzy ve 13 regionech USA (Celsor, 2007) ukéazaly, Zze charakteristika méstské Ctvrti
demograficka data a pocet ¢lent carsharingové sité. Vysledky téchto analyz uvadeéji, ze nizka
mira vlastnictvi aut silné koreluje s mirou a nabidkou carsharingu v daném okruhu. Nizka
nabidka carsharingu v takovych podminkach muze vést k tomu, Ze carsharingovy systém
bude sice prezivat, ale nevykdze vyrazny Uspéch. Sirsi nabidka naopak podle této studie
vede carsharing k rozkvétu a ten se stava rentabilnim a ziskovym. Podminkou Uspéchu
se ukdazala také spoluprace se samospravou (zastupci méstskych ¢asti) a komunikace
ohledné uzivatelskych potreb. Napr. z konkrétni analyzy v Austinu vyplynulo, ze je zde nékolik
meéstskych ¢asti, které vykazuji idedlni charakteristiky na podporu carsharingu (nizky pocet
registrovanych automobild v osobnim vlastnictvi, vySsi stupent domdacnosti s pouze jednou
dospélou osobou). Zavedeni nebo rozsifeni carsharingovych sluzeb je v téchto pfipadech
vhodné.

Ve Francii probéhl pfed ¢asem uzivatelsky prdzkum (Fleury, 2017), kdy byla zkoumana motivace
pro vyuzivani carsharingu. Z odpovéedi 259 respondentt vyplynulo, ze Umysl pouzivat sdileny
automobil ovliviiuje predevsim prakticnost a komfort (rezervace, vyzvednuti vozu atd.).
Pro prvni pouziti carsharingu a ulehceni prechodu z osobniho vlastnictvi na vyuzivani sdilenych
vozidel respondenti vitaji instruktaz, ukazkove jizdy a vysvetleni systému — jednoduchost
a uzivatelska priznivost rezervacniho systému a call centrum byly opakovane zminovany
jako podpora, ktera novym uzivatellm usnadni prvni jizdy a carsharing se lépe stane béznou
soucasti jejich zivota. Pozitivni dopady na zivotni prostredi po pravdé nebyly tou motivaci, nebo
jen velmi malou, ktera uzivatele vede k vyuzivani carsharingu. Velka ¢ast respondentt uvedla,
ze od carsharingu oCekavaji zvyseni svoji vykonnosti a zpruznéni pohybu po méste, s vyhodami,
které to nese (napf. zvyhodnéné parkovani pro sdilena vozidla a celkové Uspory nakladi).
Z pruzkumu vzesla doporuceni pro meéstské urady a verejné instituce i soukromé firmy,



ktera jsou postavena na dobré komunikaci s (potencialnimi) uzivateli: test, jasné informace,
non-stop call centrum, které poradi pfi problému v kterékoliv fazi. Pdsobivym argumentem
pro kazdého uzivatele jsou pak Uspory, kterych mize dosahnout sdilenim vozidla. Snizovani
zatéze zivotniho prostrediprostrednictvim carsharingu by nemélo byt opomijeno a mélo by byt
jednoduse komunikovano rliznym cilovym skupinam, mj. zaméstnanctm firem. Carsharing
by mél byt cilené nabizen zaméstnanclm verejnych instituci, dalSim spole¢nostem a cilovym
skupinam.

Z pohledu infrastruktury je dllezity vztah mezi zavedenim carsharingu a parkovaci
politikou. Pripadova studie z Curichu (Balac, 2017) ukazala, Ze poptavka po volné plovoucim
carsharingu, ktery svoji podstatou ma vliv na parkovani, je v Zurichu ovlivnéna tarify. Vyzkum
v Zurichu porovnal tfi riizné velikosti sdileného vozového parku se tfemi parkovacimi tarify
a vysledky ukazaly, ze volné uzivana vozidla (rlzna stanovisté pro vyzvednuti a vraceni
vozidla) vyuzivaji parkovaci mista efektivnéji nez bézna auta v osobnim vlastnictvi. Navic
primeérna obsazenost parkovacich mist stoupa umeérné k velikosti sdileného vozového parku
a vysi parkovacich poplatkd. Tim nedochazi k ,parkovacim Spickam”.

Situace v CR:

Ceska republika uz ma prvni vlastovky s Usp&Snymi carsharingovymi sluzbami.
Jedna se predevsim o nejvétsi mésta — Praha, Brno, Ostrava, Plzen, Olomouc, Liberec,
Hradec Kralové, Pardubice, Ceské Budgjovice, Zlin ¢i Trinec. Na ¢eském trhu najdeme
zatim deveét spole¢nosti, z nichz kazda operuje v rlzném rozsahu a méstech, vcetné
individudlnich nabidek a vybéru rlznych typl vozidel (i dodavek a elektromobilll). Zacileni
carsharingu je klicové, Praha ma napr. nabidku pro vysoke skoly, kdy je carsharing
k dispozici v okoli partnerskych skol a studentskych koleji a zaméruje se na mladé uzivatele,
ktefi s velkou pravdépodobnosti nejsou sami majiteli automobilu a carsharing jim muze
vhodné pokryt nutné cesty, které potrebuji vykonat autem. V pripadé, ze bude funkéni
carsharing v univerzitnich méstech, mize toto opatfeni vést k tomu, Ze si studenti navyknou
na tento zpUsob prepravy v kombinaci s MHD a do budoucna si svUj viz pofizovat nebudou.

Priklady dobré praxe:

Carsharing je stale nahlizen jako uzkoprofilové a omezené feSeni pro udrzitelnou mobilitu,
ma vSak svUj potencial a je prakticky. Dlkazem je rozvoj carsharingu v mnoha evropskych
zemich, USA apod. Napf. jak uvadi studie (Huwer, 2004) v sousednim Némecku si uz pred
dvaceti lety ziskaval popularitu, kdy mél priblizné 55 000 zakaznikd, ktefi vyuzivali 2 000
automobilt (2002). Celkové byl v té dobe carsharing zaveden v priblizné 200 méstech, takze
byl pfistupny pro 28.3 mil. obyvatel (34.5 % populace Némecka). PrestoZe bylo na trhu témér
90 carsharingovych organizaci, az 84 % vsech zakaznikl bylo obslouzeno 15 spole¢nostmi
(2002). Zakladni standard téchto sluzeb zahrnoval technologie chytrych karet, palubnich
pocitacu, rezervacni systémy pres internet a servis call center po celych 24 hodin.

Carsharing se rozviji v rlznych ¢astech svéta, Austrdlie neni vyjimkou. Ze zpravy pro
Mezinarodni asociaci carsharingu (Boyle, 2016) vyplyva, Ze vyvoj carsharingu v této zemi
byl podporen racionalnim uvazovanim uzivatell. Po fadu let mnoho lidi Zijicich v husté
osidlenych oblastech v metropolich Melbourne a Sydney si ve vlastnictvi stale drzeli své
automobily, pfestoze je vyuzivali sporadicky. Mnoho cild pro né bylo dostupnych pésky,
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problémy s parkovanim atp., jejich auta byla Castéji v garazich nez v provozu. Auta si jejich



majitelé ponechavali pro komfort, kdy je maji po ruce a mohou kdykoliv vyrazit autem
a vyridit, co potrebuji. Zména se zacCala projevovat, kdyz byly v jejich mésté nebo Ctvrti
zavedeny carsharingoveé sluzby na bazi kratkodobého pronajmu pro bézné cesty. Tito uzivatelé
zacali prechazet z vlastnictvi malo vyuzivaného automobilu na malo vyuzivané sluzby
carsharingu. Australska praxe ukazala, ze uzivatelé carsharingu, kteri drive vlastnili automobil,
maji tendenci carsharing vyuzivat k mensimu poc¢tu cest. Divodem je to, Ze pfi uzivani
sdilenych automobild pfimo vidi redlnou cenu kazdé (dalsi) jizdy, kterou také museji zaplatit,
a také zjistuji, ze pomoci carsharingu maji urcitou droven pohodli, zajisténou mobilitu
a zaroven Setfi za celkové naklady (napf. tim, Ze jejich Uspory nejsou zablokovany v pofizovaci
cené vozidla a neplati celé provozni naklady: o ty se déli s dalsimi uzivateli a provozovatelem —
napr. pojisténi vozu, registrace, udrzba apod.).

Australska Cisla z r. 2016 ukazuji, ze kazdé auto sdilené carsharingem nahradi deset
automobilll v soukromém vlastnictvi. Tento Udaj je cenny zejména tam, kde je pocet
vozidel vlastnénych rezidenty roven nebo prevysujici prostorové moznosti pro parkovani
nebo odstaveni vozidel. Uzivatelé carsharingu v Sydney uvedli, ze diky této sluzbé
rocné ujedou o cca 2 000 km méné. Toto snizeni ma opét kladny vliv na dopravni zacpy,
s nimi spojenou psychickou a zdravotni zatéz (celkové na verejné zdravi) i na znecisténi
ovzdusi. Mésto Sydney tak diky carsharingu snizilo poCet km ujetych automobily o 37 mil.
kilometrt kazdym rokem. UZivatelé tak cesty autem nahrazuji jizdou verejnou, cyklistickou
a pesi dopravou.

Lze konstatovat, ze carsharingova sluzba je vyhodna pro obce a ze podpora této nabidky
v mestském prostredi se vyplati.
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Foto: Elektrické carsharingové auto spolecnosti Citiz (Rennes, Francie)



Zajimaveé internetové odkazy k opatreni:

Carsharing provozovany méstskym dopravnim podnikem jako doplnék k MHD:
https://www.auto.cz/v-plzni-startuje-sdileni-aut-sluzba-karkulka-nabidne-vozy-ford-124571

V roce 2000 bylo v Némecku uz vice nez 50 uspésnych kooperaci mezi dopravnimi podniky
a carsharingovymi organizacemi (Huwer 2004). Napf. mésto Mannheim (s obvyklou
kolejovou dopravou a 300 tis. obyvateli, v husté osidleném regionu) nebo mésto Cachy
(na némecké poméry typické mésto stfedni velikosti s 250 tis. obyv.), pofadala kulaté
stoly a spolecné s mistnimi aktéry nastavili podminky této spoluprace, aby byl posilen
potencial spojeni MHD a carsharingu. Koordinace se projevila také v tarifikaci, kdy byl
carsharing vyhodnéjsi v kombinaci s MHD nez bez ni. Stejné tak sluzby byly nabizeny
vzdjemné a carsharingova stanovisté umisténa vhodné v blizkosti uzll vefejné dopravy.
Pro novacky bylo zavedeno zkusebni obdobi pro vyuziti téchto kombinovanych sluzeb
(v Cachach az 3 mésice). Ro¢ni karta nabizela promyslené kombinace MHD a carsharingu
(napf. ,Jizdenka na cely semestr” pro studenty s vyhodnéjsim tarifem MHD a carsharingu
- mimo centralni sit MHD, nebo jizdenka 60+ pro seniory, ktefi si mohou vyhodnéji sdilenym
autem vyjet mimo mésto na piknik, prochazku nebo za vetsimi nakupy a ostatni cesty uvnitr
meésta budou uskutecnovat vefejnou dopravou apod.). Carsharing je vyuzivan pro rdzné
typy cest (vedle volnocasovych aktivit také pro specialni cesty za nakupy, rodinné pochtzky
a odvozy) a tyto nabidky je odrazeji.
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