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Popis opatreni:

Vyznacenioblastis rychlosti plosné snizenou na 30 km/hod. je v zahrani¢i béznym zplsobem
zklidnovani dopravy. Vjezd do oblasti je vyznacen dopravni ¢tvercovou nebo obdélnikovou
dopravni znackou, v celé oblasti plati pfednost zprava. Vjezd do oblasti je nékdy zdlraznén
barevnym vodorovnym znacenim zdlraznujicim vjezd do oblasti nebo stavebnimi Upravami.
Na rozdil od obytnych nebo pésich zén zde zUstava zachovano rozdéleni uli¢niho prostoru
na vozovku a chodniky. Plosné snizeni rychlosti zvySuje bezpecnost, zklidnuje dopravuy,
usnadnuje koexistenci vice druh( dopravy a v disledku zvyseni vyuzitelnosti pro jiné ucely
zlepSuje kvalitu bydleni. Plosne zavedeni prednosti zprava take snizuje pocty dopravniho
znaceniaomezuje tak vizualni smog. Pravidla pro zfizovanizon 30 jsou shrnuta v Technickych
podminkach ,Navrhovani Zon 30 které pro Ministerstvo dopravy CR zpracovalo CDV
ve spolupréaci s dopravni fakultou CVUT.
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Zdroj:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam_dopravn%C3%ADch_zna%C4%8Dek_v_%C4%8Cesku

Investor / provozovatel:
Verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:

Opatreni je vhodné zejména v obytnych lokalitach, a to i v zastavbé s obchod-
nim ulicnim parterem. Prinosy ploSného snizeni rychlosti jsou prokazany nejen
v rezidenc¢nich oblastech, ale i na hlavnich ulicich (Heinrichs, 2016b). V sou¢asné dobé

" http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP218.pdf



néktera zapadoevropska mesta zavadéji Zony 30 (Tempo 30) celoplo$né, tedy na Uzemi
celych obcia mest. Vyssirychlost je pak umoznéna jen na nadrazenych, obvykle transitnich
komunikacich, které jsou specialné vyznacené. Spanelsko zavedlo Zony 30 ve vSech svych

meéstech, od konce srpna plati plosné v Parizi? a dalsi francouzska mésta o tom uvazuji,
némecka mesta je postupné zavadéji s vyjimkou nadrazenych komunikaci.

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

*  Digitalni ukazatele rychlosti vozidel
*  Automatické monitorovani dodrzovani predepsané rychlosti

Ekonomickeé aspelkty:

Nizkonakladové Stredné financné nakladné Financné narocné

U vstupnich nakladd tohoto opatfeni rozhoduje volba zpdsobu vyznacéeni zon s rychlosti
omezenou na 30 km v hodiné. Pouhé vyznaceni oblasti svislymi znackami, pfipadné
vyznaceni vjezd( a dalsi upozornéni na vozovce, fadi opatfeni mezi nizkonakladové.
Vyznaceni ,vjezdovych bran®, které fidiCe upozornuje na zménu dopravniho rezimu, Upravy
ulicniho prostoru, které zvysuji obyvatelnost ulic (vysadba zelené, mobilni zelenr, jednoduché
Upravy parkovacich stani, stfidavé stani apod.) mize pro obec znamenat vyssi vydaje. Pokud
zfizovani zon zahrnuje i stavebni Upravy celé oblasti a novou reorganizaci prostoru, vcetne
vysadeb zelené, malych okruznich krizovatek, vyvyseni ploch krizovatek, zuzeni vozovky
a rozsSifeni chodnikd, fadi se pak opatfeni k finan¢né narocnéjsim.

Hlavni dopady opatreni:

Toto opatfeni ve vétSiné meést zvysSuje bezpecnost vSech Ucastnikl dopravy, zejména
ale chodct a cyklistl, snizuje pocty nehod a k tomu zmirfiuje jejich dopady. Zlepsuje plynulost
dopravy a snizuje hladinu hluku. Jako sporny se uvadi prinos ke znecisténi ovzdusi.

Podle materidld Spolkového Uradu pro zivotni prostfedi BRD
nezhorsuje zavedeni zony 30 propustnost dopravni site,
a to ani na hlavnich silni¢nich pritazich diky moznym mensim
bezpecnostnim odstuplm vozidel. Vétsi vliv ma kvalita programu
svetelné signalizace, poCty mist pro prechazeni vozovky, pocty
autobusovych zastavek, parkovani nebo stani v druhé rade.
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Dopady na V Berliné doslo ke snizeni Getnosti zastaveni a popojizdéni

automobil’ v dopravé?.

modal split

Pres cetné pripady prekracovani povolené rychlosti vede
ke snizeni rychlosti. Zvysuje se tak bezpecnost ostatnich druhd
dopravy, jako je pési a cyklisticka.

Usnadnuje koexistenci rliznych druh( dopravy, v ddsledku tak
zrovnopravnuje pési, cyklisty, verejnou dopravu ajejich kombinace.

2 https://www.adac.de/news/paris-tempo-30/ Podle némeckych zdrojd je v PafiZi pfi nedodrzeni pfedepsané
rychlosti stanovena pokuta minimalné 90 euro.

8 Viz: https://www.umweltbundesamt.de/en/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen.
4Viz: https://www.berlin.de/en/news/7217617-5559700-model-project-speed-limit-30-improved-ai.en.html.
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Snizovani hlukovych zatézi. Zhorseni imisniho zatizeni nebylo
prokazano; ackoliv emise vozidel jsou pri nizsich rychlostech
vysSi, jsou zpravidla kompenzovany zvysenim plynulosti dopravy
a snizenim dopravnich tokd. Naopak v Berliné doslo ke snizeni
emisi NO2 na 4 z 5 mist, kde byly tyto zony zavedeny: na Leipziger
Dopady na StralRe, Kantstralte, Hauptstralle a Tempelhofer Damm spadly az
AR [ O 3,8 mg/m? ve vnejsim ovzdusi, pficemz pred zavedenim zony
30 se tyto hodnoty pohybovaly mezi 41,2 a 51,6 mg/m?3. Patym
sledovanym mistem byla Potsdamer Stralle, kde k zadnému
snizeni emisi NO2 nedoslo, ale jiz pred zavedenim zony 30 se
primeérna rychlost vozidel v tomto uzemi pohybovala hodné pod
30 km/h.®

Snizeni pocCtu i zavaznosti dopravnich nehod. Pri rychlosti

Dopady na ) 50 km/h je brzdna draha vozidla dvakrat delsi, nez kdyz jede
dopravni nehody IS RN L]

Zo6ny 30 podporuji vyuzivani aktivnich druh dopravy. Stejné tak
se zfizuji kvuli snizovani hlukové zatéze. V Némecku se podle
§ 45 silnicniho zakona (StVO) pouziva jejich zavadéni k ochrané
Dopady obyvatelstva pred hlukem a zplodinami, k ochrané rekreacnich
na zdravi oblasti a k podpore fradného rozvoje meést.

V CR zavadéni zén 30 podporuje CDV, jehoz odbornici vychazeji
z hloubkové analyzy dopravnich nehod v obcich zpracované pro
BESIP®

Snizeni rychlosti vozidel umoznuje efektivnéjsi vyuziti ulicniho
prostoru, zlepseni jeho kvality a diky zvySovani pobytove
Socialni a kvality zony 30 pomahaji zvySovat Cetnost socialnich interakci.
ekonomické Snizuje naklady na vystavbu cest pro pési a cyklisty — napr.
dopady diky bezpecnéjsimu provozu v Tempu 30 neni nutna vystavba
oddélenych cyklostezek. V dopravné zklidnené oblasti se zvysuji
ceny nemovitosti.

Dopady na
dopravni zatéz,
kongesce,

dopravni proudy PSSR
atd. .

Snizeni rychlosti zlepSuje vyuZiti vozovky (umoznuje mensi odstupy
automobil®), zvySuje plynulost dopravy a umozfuje vyuzivani
dopravniho prostoru rdznymi druhy dopravy (automobily, cyklisté,

5 Viz https://www.berlin.de/en/news/7217617-5559700-model-project-speed-limit-30-improved-ai.en.html.
¢ https://www.cdv.cz/tisk/zony-30-se-maji-v-roce-2021-rozsirit/.



Obr 1: Hlavnim prinosem zavedeni zon 30 je snizeni pocCtu nehod a zavaznosti zranéni,
ktera pfi nich vzniknou

Tempo 30 verhindert Unfille

[9D 18D (33,053 (0D

Reakhonsweg 1319 m und Bremsweg 27,7 m
T Aufprall- Geschwmdngkent
Tempo 30 nach 15 m: 45 km/h
Zdroj: VCD

Obr. 2: Zavaznost zraneni v zavislosti na rychlosti vozidla
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Podle Heinrichs a kol. (2076a) zavedeni zén s rychlosti omezenou na 30 km/hod. snizuje
okam?Zité hlukové zatizeni az o 5 dB(A) a prdmérné hlukové zatizeni az o 3 dB(A). Vymezeni
dopravné zklidnénych oblasti snizuje hladinu okamzitého hlukového zatizeni az o 6 dB (A)
a prdmeérné hlukové zatizeni az o 4 dB(A).

Obr. 3: Lidské ucho vnima snizeni rychlosti z 50 na 30 km/hod, jako kdyby se doprava snizila
na polovinu.
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Lidské ucho vnima snizeni rychlosti z 50 na 30 km/hod,
jako kdyby se doprava snizila na polovinu.

Zdroj: VCO, Grafika LUBW/VCO



Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Opatfeni Zény 30 (Tempo 30) je vhodné doplnit o dalsi opatfeni, jako jsou stavebni Upravy
celé zény nebo alespon zvyraznéni zacatku zony; dale o podporu pési, cyklistické a verejné
dopravy a opatreni zamérena na regulaci parkovani. Konkrétné jde o opatrent:

*  Podpora cyklistické dopravy (Bikesharing, Parkovani pro cyklisty, Pfeprava jizdnich kol
v MHD nebo mezimeéstskeé verejné doprave, Infrastruktura pro cyklisty, Generel
cyklistické dopravy)

*  Podpora pési dopravy (Generel pési dopravy, Infrastruktura pro chodce, Bezpecné
cesty do $kol, Skolni ulice, Mésto pratelské k détem a dalsi)

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Situace v CR:

V CR zavadgji Zony 30 mésta a méstské ¢asti zatim predevsim v husté obydlenych oblastech,

napr. Praha 7, Brno, Plzen a dalsi. Brno napf. jiz v roce 2014 zpracovalo metodiku zavadéni zon
30.7 Presto ale ve srovnani s ostatnimi staty v Evropé ma CR vyznamné zpozdeni ®

Graf 1: Rychlost, doba reakce, ujeta vzdalenost a brzdna draha
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Pozn.: A = reakéni doba (pro 30 km/h), B = brzdna draha (pro 30 km/h), C = brzdnd draha (pro 50/km/h)
Zdroj: CDV (2020)

Analyzu vlivu nové organizace dopravy a zény 30 na Uzemi Karlina v Praze 8 si objednala MC
Praha 8 v roce 2013. Hodnoceni se sice zamérilo vice na prinosy pro cyklisty nez pro pési,
presto ale byly vysledky zavedeni zony 30 a doplnujicich opatreni zamérenych na zklidnovani
dopravy vnimany jako velmi uspokojive.?

7 https://www.bkom.cz/uploads/informacni_centrum/46/2015_zony_30_metodika.pdf
& Viz napr.: https://www.moderniobec.cz/jak-na-plosne-zklidnovani-dopravy-aneb-zony-30/
9 Studie je dostupna z: https://www.praha8.cz/file/IBm1/Analyza-vlivu-zony-30.pdf.



Priklady dobré praxe:

Jiz na zacatku tisicileti doporucovalo Némecké spolkové ministerstvo zivotniho prostredi
(Umweltbundesamt) zpomaleni provozu motorovych vozidel v citlivych oblastech mést
a obci jako ,rozhodujici nastroj pro zlepseni kvality mésta, podminek prostredi a bezpecnosti
provozu“. Zvyseni bezpecnosti provozu je prikazné. Némecké zdroje se ale odvoldvaji i na
dalSi prinosy, jako jsou ochrana pred hlukem a znecisténim ovzdusi, podpora pési a cyklistické
dopravy a kvalita pobytu ve venkovnim prostoru meést. V roce 2017 vydalo proto Spolkové
ministerstvo zivotniho prostredi publikaci s tipy pro implementaci zavadéni rychlosti 30 i na
hlavnich dopravnich tazich ve méstech.® Nové se proto v zahranic¢i zony 30 zavadeji jako
obecna rychlost ve méstech a obydlenych uzemich, s vyjimkou nadrazenych komunikaci,
na nichz plati rychlost 50 km/hod. Plosné omezeni rychlosti na 30 km/hod. zavedli ve
Spanélsku a Francii, nékterd mésta v Némecku, Norsku, Finsku a jinde."

Pri zfizovani Zony 30 se doporucuje napred provést prizkum prijezdné dopravy, stanovit
nadrazené sité (ulice ¢i silnice s rychlosti 50 nebo 70 km/hod), brat ohled na MHD, vnimat
obytnou oblast jako jeden celek a resit systém parkovani. Nezbytna je pfitom aktivni spoluprace
S verejnosti.

Obr. 4: Barevné zvyraznéni usnadriuje Obr. 5: Vyznaceni vjezdu do oblasti muze
Fidiéim uvédomit si, Ze prijizdéji do oblasti, byt jednoduché
kde plati prednost zprava

A2

Obr. 6: Snizeni rychlosti vozidel umoznuje jinak
resit ulicni prostor

Zdroj: Archiv VCD

10 https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen a
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/texte_30_2016_laerm-_und_
klimaschutz_durch_tempo_30.pdf

" Poté, co v Helsinkach a v Oslo zavedli zény 30, nepfiSel tam o zivot zadny chodec ani cyklista.
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http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP218.pdf

Tiskova zprava CDV k plosnému zavadéni zon 30: https://www.cdv.cz/tisk/zony-30-se-maji-
v-roce-2021-rozsirit/

Video shrnujici rozdily mezi rychlosti 30 a 50 ve mésté: https://tvidnes.cz/domaci/stejna-
trasa-max-rychlost-30-vs-50-rozdil-par-vterin.V210909_174012_idnestv_smls?
https://de.wikipedia.org/wiki/Tempo-30-Zone
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/verkehrssicherheit/tempolimits/
https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/runter-vom-gas-fuer-mehr-
sicherheit-und-umweltschutz-spanien-fuehrt-tempo-30-ein/
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