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Popis opatreni:

Jedna se o systém rychlé autobusové nebo trolejbusové dopravy ve vysoce urbanizovanych
oblastech (¢asto i pod ndzvem Metrobus). Typické pro tento systém jsou kratké intervaly
mezi jednotlivymi spoji, velkokapacitni vozidla (viceclankova, nizkopodlazni) a vyhrazené
jizdni pruhy, pfipadné samostatné komunikace; vozy maji také veétSinou prednost
na svételnych kfizovatkach. Vyhodou Bus rapid transit (BRT) je vysoka prepravni kapacita
a rychlost srovnatelna s vlakem nebo metrem, ale s mnohem nizsimi naklady na vystavbu.

Bus rapid transit vyzaduje rychlé a hromadné odbaveni cestujicich na zastavkach, k cemuz
Ize samozrejmé vyuzit existujici sit automatl na jizdenky, turnikety a validatory jizdenek.
Je mozné v nich pouzivat oznacovani béznych papirovych jizdenek, nacitani bezkontaktnich
karet, platit platebni kartou nebo naditat specidlni kody (napf. QR ¢arové kody). Diky mozZnosti
kontrolovat cestujici pfi nastupu i vystupu vyuzivaji BRT ¢asto princip ,check-in/check-out”,
ktery je schopen vypocitat cenu jizdného na zakladé ujeté vzdalenosti nebo zkontrolovat
platnost cestovnich dokladl pfi opusténi placené zény. Cestovni doklady mohou byt
predplaceny na urcitou dobu, pocet cest nebo urcitou ¢astku.

Investor / provozovatel:

BRT jsou vétsinou soucasti MHD, Casto se soukromym provozovatelem.

Verejny sektor Soukromy sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Inovaéni aspekty - kontext SMART City a ekologickych uprav:

*  Systém prednosti na svételnych kfizovatkach (signal priority system)

Automaticky system odbaveni

GPS sledovani polohy vozidla

Informacni tabule s realnymi ¢asy pfijezdd spojl

Pouziti vozidel s emisnimi limity, pohonem na etanol, CNG, ¢i vodik, s hybridnim
pohonem, s trolejovym vedenim nebo s nabijenim superkapacitord (ultrakapacitor(
¢i superkondenzator() jako Feseni Setrna k Zivotnimu prostredi.

*
*
*
*

Ekonomickeé aspekty:

Stredné financné nakladné



Hlavni dopady opatieni:

Toto opatreni ve vétsSiné mest zkratilo cestovni doby mezi obsluhovanymi stanicemi, zvysilo
pocCet cestujicich a také zvysilo hodnoty pozemkd a nemovitosti v blizkosti stanic BRT.

Prechod ¢asti uzivateld z individualni automobilové dopravy
na BRT (dle Deng, Nelson, 2012 12,4 % cestujicich BRT v Pekingu
dfive vyuzivalo automobil).

Dopady na
modal split

Snizeni emisi CO, 0 9 %, PM 0 1,13 % a NO, 0 3,45 % a paliv
0 53 % na kilometr v Teheranu (Abbasi a kol., 2020). Zavedeni
vozidel s ekologickym pohonem zajistuje snizeni emisi a hluku.

Dopady na
zivotni prostredi

S presunem cestujicich z automobilové do autobusové dopravy
Dopady na diky BRT se snizuje riziko dopravnich nehod, BRT tim snizuje
LT IEVL I EL G | dopravni zacpy, coz dale redukuje riziko dopravnich nehod,
emisni a dalsi zatéze (€asovou, psychologickou apod.).

Vzhledem k Castecnému snizeni emisi a presunu cestujicich
z automobilové na autobusovou dopravu je obecny dopad na
zdravi pfiznivy.

Dopady
na zdravi

SniZeni cestovni doby 0 2,95 % v Teherdnu (Abbasi a kol., 2020).
ZvySeni cen pozemkd a nemovitosti v blizkosti zastavek BRT
(zvySeni 0 4,3 % u déle nez tfi roky fungujicich BRT systémd,
zvysSeni cen pozemkl je vyznamné vySSi nez u nemovitosti
(0 27,5 % vyssi) (Zhang a Yen, 2020).

Intenzivnéjsi vyuziti nemovitosti podél koridor BRT — prestavba
z rodinnych na bytové domy v Soulu (Cervero a Kang, 2011).

Socialni a
ekonomické
dopady

Vztah k dalSim dopravnim opatienim:

Vhodné doplnit o opatfeni typu Uprava svételné signalizace na kfizovatkach ve prospéch
autobus(, elektronické jizdenky, informace pro cestujici na zastavkach (chytré zastavky),

elektricky pohon, hybridni apod.).

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Toto opatreni se celosvétove Sifi priblizné od roku 2000 a setkava se s oblibou predevsim
ve véetsich méstech, kde fesi denni mobilitu efektivnim zpldsobem. S Uspéchem BRT vyuziva
napf. Curitiba (Brazilie), Jakarta (Indonésie), Marrake$ (Maroko), Brisbane (Australie),
Stockholm nebo Kapské mésto (Jihoafricka republika). (Zdroj: thisbigcity.net)

V disledku zavedeni BRT v Soulu doslo k vyznamnému narlstu cen nemovitosti a pozemkd
v blizkém okoli zastavek autobusU, pfed zavedenim BRT by proto bylo vhodné regulovat
ceny nemovitosti a pozemkd, aby k témto cenovym narlstim nedochéazelo (Cervero a Kang,
2017).



Situace v CR:

V Ceské republice se BRT stalo predmétem z&jmu nejvétsich mést, predevsim Prahy a Brna.
Budoucnost ukaze, kolik mést se vyda timto smérem zefektivnéni hromadné dopravy.

Priklady dobré praxe:
Curitiba (Brazilie)

Systém BRT se témér zrodil v Curitibé, osmém nejvétsSim brazilském mésté (s cca 1,9 mil.
obyv. na plose 320 km?), kde byla prvni BRT autobusova linka zavedena jako druha
na svete uz v roce 1974. Prvni systém BRT zavedlo anglické mésto Runcorn vr.1971. Mésto
Curitiba lezi v centru metropolitni oblasti s dalSimi 26 obcemi (o celkovém poctu obyv.
3,1 mil. arozloze 432 km?), nabizelo se tedy BRT rozsifit na celou metropolitni oblast. Postupné
byly vybudovany dalsi koridory a vznikla zde kompaktni BRT sit, ktera pohodiné a rychle
pfepravuje uzivatele (2,3 mil. cestujicich denné) a vyuziva ji vice nez 75 % tamni populace
(Friberg, 2000). Prvotni kapital na zfizeni sité BRT mésto ziskalo z brazilského Federainiho
fondu na rozvoj hromadné dopravy. Mistni ji znaji pod ndazvem RIT — Rede Integrada
de Transporte (Integrovana sit dopravy). Plvodné (v r. 1970, kdy méla Curitiba 400 tis.
obyv. a vysokou miru automobilizace) chtélo mésto rozvijet rychlou hromadnou dopravu
pomoci kolejové dopravy (LRT — Light Rail Transit), ale vzhledem k vysokym pofizovacim
ma dnes 6 linek, 359 zastavek, denné prepravi 1,3 mil. cestujicich aje pribézné modernizovan.
lkonou této sluzby jsou efektni prosklené zastavky, které plisobi elegantné, jsou bezpecné

a umoznuji rychlé odbaveni.

Zdroj: Thisbigcity.net Zdroj: Development.asia/case study

Stockholm

V hlavnim mésté Svédska zije necely milion obyvatel, v jeho vétsi méstské oblasti pfiblizné
1,4 milionu a v metropolitni oblasti 2,2 milionu obcand. Mésto podporuje systém hromadné
dopravy mj. formou BRT, kterému se zde fik& ,Blue buses"”. Ctyfi hlavni linky propojuji centrum
meésta s periferiemi, které jsou dale propojené autobusovymi linkami mezi sebou. Stockholm
na této siti zavadi i inovativni a ekologicka opatreni, v Iété 2020 mésto zavedlo prvni BRT
elektrobusy (18 m dlouhé, kapacita vozidla 90 mist — 36 k sezeni a 53 ke stani, kapacita
baterie 522 kW umoznuje dojezd az 290 km). Vedle snizeni emisi produkovanych konvenénimi



autobusy je cilem také zkraceni cestovniho ¢asu az na polovinu. Zakladnim predpokladem
je také nastaveni systému, kdy ,Modré autobusy” maji pfednost na kfizovatkach a na vétsiné
Usekl BRT sité. Financovanisité je zajisténo diky spolupraci verejnych a soukromych subjekt
(méstsky a regionalni rozpocet, autobusova spolecnost).

Istanbul (Turecko)

Istanbul zaved| Metrobus jako 24 hodin denné provozovany BRT systém. Trasa je dlouha
52 kilometrd a cestu, ktera dfive trvala 180 minut, dnes autobus urazi za 100 minut. Autobusy
jezdi na hybridni pohon, aby zaroven pomahaly snizovat znecisténi ovzdusi a zvySovat
energetickou efektivitu. Denné tuto linku vyuziva 800 000 cestujicich.

Zajimaveé internetové odkazy k opatreni:
https://thisbigcity.net/five-cities-with-bus-rapid-transit-systems/

https://development.asia/case-study/what-worlds-first-bus-rapid-transit-system-can-teach-
us

https://www.urban-transport-magazine.com/en
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