SMART PARKOVANI
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Smart parkovani je zpoplatnénim parkovaciho stani ve vysi, ktera odrazi vysi poptavky
po parkovani, pfipadné i dalsi parametry. Pri nizké poptavce je cena nizka ¢i nulova. V dobé
¢i misté (Uzemi) nejvyssiho naporu na parkovaci stani se cena pfizplisobuje poptdvce.
Protoze je mnozstvi parkovacich stani fixni, cena pri nartstu zajmu o parkovani v danou dobu
vyznamné stoupa. Diferencovat vySi parkovacich poplatkd v zavislosti na velikosti poptavky
po parkovani v daném Case a misté navrhoval jiz v 50. letech 20. stol. nositel Nobelovy ceny
za ekonomii William Vickrey (1954). Moderni ICT technologie pfinaseji zajimavé moznosti,
jak to realizovat v praxi — kvalitné zprostredkovat informace o obsazenosti parkovacich mist,
meénit cenu parkovného v pribéhu dne a reagovat tak na dopravni Spicku.

Jinymi slovy, v atraktivnich mistech by meély byt parkovaci poplatky vySsSi nez v lokalitach,
kde jsou parkovaci mista pomérneé dostupna, a rovnez by mély byt vyssi v dobe,
kdy je o parkovaniveliky zajem. Cilem je také obvykle zvyhodnit kratkodobé parkovania omezit
parkovani dlouhodobé, proto je mozné sazby parkovného nastavit progresivné s ohledem
na dobu parkovani. Dulezité je ale nastavit spravné i pomér cen mezi odstavenim vozidla
v ulicnim prostoru a méneé atraktivnim parkovanim v podzemi nebo v parkovacich domech.
Dobre nastavena cenova politika zajisti, aby se nejvice platilo za privilegium parkovat
na nejzadanéjsich mistech.

Nektera mésta nastavila vysi poplatkl pro rizné typy vozidel i podle toho, jaky dopad
na zivotni prostfedi ma jejich provoz. Cistsi vozidla plati méné, vyssi poplatky pak odvedou
ti, jejichZ vozidla znegistuji vice. Mésta Stockholm a Kodan umoznuji parkovani ,gistych”
vozidel zdarma, aby tak motivovala své obyvatele ke koupi elektromobild nebo nizkoemisnich
vozidel. Amsterdam, Styrsky Hradec nebo nékteré méstské ¢asti Londyna (Richmond nad
Temzi) a dalsi (viz Kodransky a Herman, 2011) zohledriuji mnozstvi emisi CO,, které vozidlo
VYpOusti.
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Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

* Informovani o ménicich se cenach parkovného on-line

* Moznost placeni parkovného formou SMS, on-line

*  \yuziti navigacnich systémd, jako je GPS a Galileo, ke zpoplatnéni parkujicich vozU
i monitorovani obsazenosti parkovacich mist (zatim se nikde nevyuziva, ale tento
pristup Ize ocekavat do budoucna). Pilotni projekt ve Stockholmu vyuZzil laserovy

radar a kamery na kfizujicich vozidlech pro monitoring obsazenosti parkovacich mist
v ulicich (CIVITAS, 2019).

Ekonomickeé aspelkty:

Zavedeni zpoplatnéni parkovani s sebou nese investicni naklady a naklady na provoz, pfinasi
v§ak méstu pfijem z parkovacich poplatkd.

Stredné financné nakladné

Hlavni dopady opatieni:

ZvySuje se uzitek automobilistll, ktefi nemusi trdvit ¢as zbyte€nym hledanim volného
parkovaciho stani. Jak ukazuje studie od Van Ommeren a kol. (2011), krouzeni aut
pfihledanimistak zaparkovanilidé v Amsterdamuhodnotijako Ujmu, ktera ¢iniprimérnéjedno
euro denné. Aut hledajicich misto k zaparkovani je nemalé mnozstvi. Podle studie citované
v Pierce a Shoup (2013) dosahuje podil téchto aut primérnée 34 % dopravniho proudu.
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Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Opatreni Uzce souvisi se zavedenim celkové zény placeného stani, ktera se tyka i rezidentl.

Odstupnovani parkovacich poplatk(i se mize fidit i zplisobem vyuzivani — pokud vozidla
doplnuji sluzbu verejné dopravy, muze je mésto zpoplatnit nizsi sazbou. Vztahuje se to vétsi-
nou na vozy taxisluzby nebo carsharingu (sdileni vozidel), pfipadné se nizsi sazby uplatiu;ji
podle obsazenosti vozidla. Prvni priklady takovychto opatieni najdeme jiz i v Ceské republi-
ce. Napriklad carsharingova spole¢nost Autonapul ziskala v Praze a v Brné moznost parko-

vat vozidla za podminek obdobnych tém, jaké maji rezidenti.

Zkusenosti a doporucéeni praxe z mest:

Je potieba stanovit citlivé pomér rezidentniho a nerezidentniho stani. Cim vic parkovacich
stani mésto alokuje za snizenou cenu rezidentlm, tim vySsi parkovaci poplatky bude nuceno
nastavit pro nerezidenty, protoze mnozstvi parkovacich stani, ktera jim zbydou k dispozici,
bude vyrazné omezeno.

Situace v CR:

Mésta se snazi diferencovat parkovaci poplatky v ramci jednotlivych zén. Zpoplatnéni

parkovani také omezuji pouze na denni dobu. Cilena cenotvorba na zakladé poptavky
po parkovani zatim chybi.

Priklady dobré praxe:

Rotterdam

Mésto optimalizuje vysi parkovacich poplatk( podle poptavky po parkovani v jednotlivych
ulicich, protoze se ukazuji vyznamné rozdily v poptavce po parkovani i na relativné malém
prostoru (Inci, 2015).

San Francisco

San Francisco sejako prvnimésto snazi vytvorit takovy cenovy systém poplatkd za parkovani,
ktery bude reflektovat v cenach parkovani nikoli pouze misto, kde se parkovaci misto nachazi,
ale i rozdilnou poptavku po parkovani v pribéhu dne. Vytvorfilo tak experiment znamy
pod nazvem SFpark, na ktery obdrzelo nemalou dotaci 18 mil. USD od centralni vlady.

Cilem bylo dosahnout v jakékoli denni dobé obsazenosti parkovacich mist tak, aby v nich
byla vzdy alespon 1-2 volna parkovaci mista a zamezilo se krouzeni aut hledajicich misto
k zaparkovani. Zaroven se snazi, aby nebyly ceny nastaveny prilis vysoko, aby parkovaci stani
nezela prazdnotou. Protoze tuto pfesnou miru obsazenosti parkovaci kapacity neni mozné
realné dosahnout, mésto si stanovilo cilové pasmo obsazenosti jednotlivych méstskych
blokd na Urovni 60—80 %. Pokud na nékterych mistech dlouhodobé obsazenost nedosahovala
60 %, mesto parkovaci poplatky snizilo. Pfesahla-li obsazenost 80 %, mésto poplatky zvysilo.

Mésto rozdélilo 7 000 zpoplatnénych mist do 254 monitorovanych blokd a 14 vefejnych
garazi. Cena parkovani se v jednotlivych blocich vyznamné lisila. Minimalni parkovaci
poplatek ¢inil 25 centl za hodinu, v nékterych blocich dosahovaly parkovaci poplatky 6
USD za hodinu. Mésto pribézné monitorovalo obsazenost v jednotlivych blocich a kazdych
6 tydnd cenu bud o 25 centd snizovalo ¢i zvySovalo podle toho, zda pozadovana obsazenost



z(stala nedosazena Ci byla prekrocena. Kromé prostorového rozliSeni parkovacich poplatkd
meésto rozlisilo i parkovaci poplatky pro dopoledni ¢as, v obdobi 12:00-15:00 a od 15:00
dovecera.Vnocizadné parkovacipoplatky mésto za parkujicivozidla nepozaduje. Tato cenova
politika umoznuje v ramci oblibenégjsich mist parkovat spis kratkodobé&jsim zakazniklm
nebo tém, ktefi tam opravdu zaparkovat potrebuji. Zaroven umoznuje najit levnejsi misto
k zaparkovani tém, ktefi jsou ochotni do svého cile dojit ze vzdalengjsiho mista péesky,
nebo potfebuji parkovat na delsi dobu. (Inci, 2015)

V prvnim roce provozu takto zpoplatnéné parkovaci zony mésto uskutecnilo pres 5 000
cenovych Uprav. Priblizné na tfetiné uzemi dosSlo k navyseni parkovacich poplatkd, na tretiné
ke snizeni a v jedné tfetiné nemuselo mésto ceny parkovani upravovat viibec

Tento pristup je obecné chvalen za to, ze veskera rozhodnuti o cenovych Upravach
jsou uskutecnena na zakladé dat a ekonomickych kritérii a jsou vzdy zverejnéna.
Vice o experimentu v Pierce a Shoup (2013).
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Zajimaveé odkazy:

https.//www.sfmta.com/projects/sfpark-pilot-program - popis projektu SFpark
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