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Bezpecné cesty do Skol (z angl. SRTS — Safe Routes to School) vychazeji z podrobného
prdzkumu zpUsobu dopravy zakd a analyzy dopravni situace v okoli Skol, navrhuji opatreni,
ktera zvysuji bezpecnost a podporuji aktivni zplsob dopravy. Klicové je, ze do zpracovani
podkladl i navrhovani opatieni se zapojuji samotné déti a jejich rodice. Zaci zpracovavaiji
mapy svych cest do Skoly a ze Skoly a identifikuji rizikova mista. Z jejich shrnuti pak vychazi
dopravni projektant, ktery navrhuje Upravy vytipovanych rizikovych mist. Navrhy projednava
pracovni skupina slozena ze zastupcu skoly, zakl a/nebo rodicd, politikd, ufednikd, policie
i dalSich osob, které nasledné rozhoduji o jejich realizaci. Cilem opatfeni je v prvé radé
zvySit bezpecnost pri cestach do Skoly, zapojit Skolu do dopravni vychovy a zvySovat podil
aktivni dopravy. Iniciativa se inspirovala britskym celostatnim programem Safe routes
to school'. V USA tento program podporuji grantové programy na urovni jednotlivych statd
i z federalni urovné,? kde je dovazeni déti do skoly v ranni dopravni Spicce pficinou 10—-14 %
cest automobilem.

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Aktivitu obvykle iniciuji rodice nebo samotna skola. Impulsem muze byt vyuziti nabidky
podpory pro realizaci, pripadné rekonstrukce ulice Ci verejného prostoru v okoli Skoly,
ale ¢asto je dlivodem zhorseny aktudlni stav bezpecnosti dopravniho provozu na cestach
do skol (v okoli 8kol, ale i v urgitych koridorech a ctvrtich).

Geograficka €i jina specifika:

......

déti z Sirsiho okoli. Vétsinou pak trpi rannim dovazenim déeti autem.

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

% Digitalni ukazatele rychlosti vozidel
% Automatické monitorovani dodrzovani predepsané rychlosti

T https://www.gov.uk/safe-walking-cycling-routes-school
2 https://www.transportation.gov/mission/health/Safe-Routes-to-School-Programs



Ekonomickeé aspelkty:

Nizkonakladové

Samotné opatfeni znamena investici v fadu pouhych tisicl korun za praci dopravnich
odbornikd, pfipadné naklady na motivaci nebo mensi opatfeni pro skoly. Ovsem vysledkem
je jednak ndvrh dopravnich opatfeni, jednak plan dalsi podpory aktivnich zplsob( dopravy,
tedy chlze a jizdy na kolobéZce nebo kole. O finan¢ni naroc¢nosti pak rozhoduje rozsah
planovanych Uprav vefejného prostoru a rozsah doplhované infrastruktury. (Napf. kryta stani
pro kola, vymezeni parkovani K+R, bezpecnostni svislé i vodorovné znaceni apod.) Pfipadné
rozsahlejsi Upravy ulic (semafory, zfizovani cyklostezek nebo vysadby zelené, vyvyseni ploch
kfizovatek, zpomalovaci prahy, zizeni vozovky a rozsifeni chodnikd apod.) pak predstavu;ji

voevos

Hlavni dopady opatreni:

Toto opatreni se zaméruje na bezpecny pristup ke Skolam a dalsSim vzdélavacim zarizenim
a stimuluje k vétsimu vyuzivani aktivnich druhd dopravy, véetné dopravy veregjné. Zvysuje
bezpecnost vSech Ucastnikl dopravy, zejména ale chodcl a cyklistd, snizuje po¢ty nehod
a k tomu zmirmuje jejich dopady. V neposledni fadé je vyznamnym prispévkem ke kvalitni
dopravni vychové a zméné dopravniho chovani déti i rodicu.

Snizuje pocty lidi dovazejicich déeti do Skoly autem, pomaha
zvySovat aktivni druhy dopravy. Narlst vyuZzivani aktivnich
druh@ dopravy (pési, cyklo apod.) diky BCS obvykle neni velky,
v nekterych zemich ani nekompenzuje trend rostouciho dovazeni
déti autem do skoly.

Dopady na
modal split

Opatreni zvySuje vyuzivani aktivnich druhd dopravy u déti, tedy
téch, které se dopravuji do sSkoly pésky, na kole, kolobézce nebo
MHD. Snizuje se pocet déti, které rodice dovazeji do Skoly autem.
Pokles automobilové dopravy v okoli Skoly snizuje imisni zatizeni
v ranni dopravni Spicce i hlukovou zatéz.

Dopady na
zivotni prostredi

Studie (DiMaggio a Li, 2013) ukazuje, Ze béhem sledovaného
obdobi se roéni mira zranéni chodcU snizila 0 33 % u déti Skolniho
veku (5az 19 let) a 0 14 % v ostatnich vékovych skupinach. Roénf
mira zranéni chodcU ve skolnim véku se v dobach souvisejicich
s vyuctovanim snizila 0 44 % z 8,0 zranéni na 10 000 obyvatel
v obdobi pred intervencemi (2001-2008) na 4,4 zranénina 10 000
obyvatel v postintervenénim obdobi (2009-2010).

Dopady na
dopravni nehody

Aktivni zplsob dopravy do skoly je oznacovan jako vyznamny
zdroj fyzické aktivity déti a mladeze. Dosud ale neni jasna mira,
Dopady jakou samotna aktivni doprava do skoly ovliviuje jejich zdravotni
na zdravi stav. Studie se vetSinou zabyvaji vlivem na hmotnost (Lubans
a kol, 2011), ale jiné studie ukazuji i benefity pretrvavajici
do dospélosti.




Stejné jako dopravni zklidrovani a snizovani podilu automobilové
dopravy umoznuji opatfeni vyvolana BCS lepsi vyuziti
a zlepSeni ulicniho prostoru, zlepseni pobytoveé kvality a zlepSeni

s Slc()CIaInl.ak’ socialnich interakci. Dikazy naznacuiji, ze opatreni, ktera zlepSuji
r%)\r% EHONOIICKE infrastrukturu a posiluji bezpecnost a snadnost vyuziti aktivnich
dopady zplsobl dopravy do/ze skol, jsou z hlediska spole¢nosti
prospésna, protoze prinaseji i ekonomickeé vyhody, které prevysuji
vynaloZzené naklady (Verugese a kol., 2021).
Dopady na
ﬁ:\-‘ dopravni zatéz, Opatreni zvySuje podil aktivnich druh dopravy a snizuje podil

kongesce, automobilove dopravy v okoli skol, zejména pfi ranni dopravni
dopravni proudy [Sjslle:)
atd.

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Bezpecné cesty do skol vhodné doplniuji opatreni zamérena na zvysovani bezpecnosti
Ucastnikd silniéniho provozu, zklidiiovani automobilové dopravy a podporu aktivnich druh(
dopravy. Stavebni Upravy celé oblasti pak patfi k tém nakladnéjsim. Konkrétné jde o opatreni:

*

Skolni plany mobility

*  Podpora cyklistické dopravy (cyklostezky a cyklopruhy, parkovani pro cyklisty, pfeprava
jizdnich kol v MHD nebo ostatni verejné dopravé, infrastruktura pro cyklisty — zejm.
generel cyklistické dopravy a dalsi)

* Podpora pési dopravy (Kampané Pésky do skoly, péSibusy, generel pési dopravy jako
komplexnéjsi reSeni pési dopravy ve meéste, ale i konkrétni opatreni, jako jsou pési
a obytné zoény, Zény 30, Upravy prechodd pro chodce, zejména vyvysené a vizualné
zabezpecené prechody, dalsi vhodna mista pro prechazeni, ve spojeni s dopravnim
zklidiiovanim skolni ulice, Mésto pratelské k détem (projekty typu ,child friendly city”)
a dalsi

* Podpora vefejné dopravy (zamérfeni na zranitelné skupiny uZivatelll — opatfeni pro

bezpecénost a orientaci déti)

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Situace ve svete:
Koncepce bezpecnych cest do skoly (BCS) zacala v 70. letech 20. stoleti v déanském Odense

a vychazela z obav o bezpecnost déti, které do skoly chodi pesky a jezdi na kole. Pozdéji
se programy BCS zacaly rozvijet ve Velké Britanii, Spojenych statech a jinde.

Velka Britanie:

Ve Velké Britanii jsou zavadény projekty bezpecnych cest do Skol, zejména prostrednictvim
aktivnich sdruzeni, jako je predevsim Sustrans. Toto sdruzeni se uz od r. 1977 zaméruje na



podporu cyklistické a pési dopravy (napf. fidi rozvoj britské cyklistické sité ,National Cycle
Network"). Pro bezpecné cesty cyklistl a pésich nabizi skolam a zodpovédnym urfaddm
pfipravu dokument(, studii proveditelnosti, experimenty (kratkodobé zavadéni opatreni),
pomoc pfi participaci a projednavani, zhodnoceni dopadu konkrétnich projektl atd.
Sustrans ma svUj Uspésny program ,Sustrans school streets”, na kterém od roku 2019 také
spolupracuje se sdruzenim rodic¢( ,Playing out”, ktefi (jak uz nazev vypovida) usiluji o to, aby
si jejich déti mély kde v bezpecCi hrat. Prvni aktivita sdruzeni Playing se uskutecnila v roce
2009 v Bristolu: byla zamérena na bezpecny ulicni prostor pro hrani déti a rychle se rozsirila
v celonérodnim kontextu do mnoha zon, kde Ziji rodiny s détmi. Usili obou sdruZeni se spojilo,
protoze opatfeni pro dopravni bezpecnost déti jsou obdobng, at uz v blizkosti domova i
v okoli skol. Aktualné tato spolecna iniciativa dosahla absolutniho omezeni automobilového
provozu v okoli 40 Skol a dopravniho zklidnéni mnoha lokalit. Kampan byla zacilena na
posileni cyklisticke dopravy na cestach do skol pod nazvem Big pedal a zaroven smérovala
verejnosti, kdy 90 % dotazovanych rodi¢l a rezidentl souhlasi s dlouhodobym vylou¢enim
automobiloveho provozu ze Skolnich ulic, a tim posileni cyklistického a pesiho provozu
(nejen) Skolnich déti.

Spojené staty:

V USA zacala s pilotnimi programy BCS Bronx, ¢tvrt v New York City, a stat Florida. V srpnu
2000 financoval Kongres USA dva pilotni projekty BCS prostfednictvim Narodniho Ufadu
pro bezpecnost silnicniho provozu. Uspéch pilotnich projektd vyvolal zdjem o federalné
financovany narodni program a nékolik statl vyvinulo své vlastni programy.

Kongres pak vytvoril program podpory Federal-Aid Safe Routes to School Program v roce
2005 prostrednictvim komplexni dopravni legislativy, coz nakonec vedlo k financovani ve vysi
témer 1 miliardy dolart. Nasledna legislativa v oblasti dopravy, Moving Ahead for Progress
in the 21st Century (MAP-21), byla schvalena v roce 2012. Aktivity Bezpecné cesty do skoly
dnes mohou soutézit o financovani z nového programu s nazvem Dopravni alternativy.

Situace v GR

V CR zpracovaly a upravily metodiku pro Bezpecné cesty do $kol nejprve Prazské matky
(dnes Pésky méstem). O rozsifeni mimo hlavni mésto se zaslouZzila Nadace Partnerstvi.
Vystupy z jednotlivych lokalit a jejich nasledny vyvoj véetné prikladd dobré praxe a metodiky
jsou dostupné z webové stranky Pésky méstem (https://peskymestem.cz/projekt/bezpecne-
cesty-do-skoly).

Priklady dobré praxe:

Bezpecné cesty do Skol se zpracovavaly napr. u prazské skoly V Remizku na Barrandove.
Vystupy projektu zahrnuji napf. novy ulozny prostor pro kola, upravu vodorovného znaceni
a instalaci doc¢asného déliciho ostriivku na kfizovatce Voskovcova x Wassermannova
(2017), rozsifeni pfechodu pro chodce v ulici Voskovcova, rekonstrukci kfizovatky U Akatd
x V Remizku a rozsahlé Upravy pésich cest pres ulici Wassermanova a v prilehlych obytnych
zonach. (Zdrojem i pro dalsi mista a realizace jsou stranky Pésky méstem, zde konkrétné:
https://peskymestem.cz/skola/fzs-a-ms-barrandov-ii-v-remizku).



Zajimaveé internetové odkazy k opatreni:

Sustrans — britské sdruzeni usilujici o podporu cyklisticke a pési dopravy: https:/www.sustrans.
org.uk

Pedestrian and Bicycle Information Center (PBIC): http://guide saferoutesinfo.org/introduction/
history_of_srts.cfm

Vysledky zapojeni skol a zakd v Praze, zpracované studie a realizovana opatfeni jsou dostupné
z webu Pésky méstem: https://peskymestem.cz/projekt/bezpecne-cesty-do-skoly/zapojene-
skoly

Vystupy projektl podporenych Nadaci Partnerstvi i jejich nabidka obcim, kterou poskytuji
prostrednictvim Partnerstvi, 0.p.s., jsou k nalezeni na strankach http://www.prostranstvi.cz/
bcs
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