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Do mikromobility radime dopravni prostredky jako jsou elektrické kolobézky, elektrické
skutry, sdilena kola a malé dopravni prostredky, které Ize pfi dopravé v méstském
prostredi vyuzivat. Podpora mikromobility zahrnuje i budovani potrebné infrastruktury
v podobé cyklostezek, cyklopruht apod., které vytvareji bezpecny prostor pro
uzivatele a oddéluji je od automobilové dopravy. Pro lepSi integraci v ramci systému
verejné dopravy vyznacuji obce, mésta i soukromi poskytovatelé sluzeb specialni
parkovaci plochy pro elektrické kolobézky a kola, aby se predchazelo jejich
chaotickému odkladani v ulicich ¢i na chodnicich. Tento systém nasledné umoznuje
vzajemnou kombinaci cestovani riznymi dopravnimi prostfedky, pricemz primarni
dopravni prostredek Ize prevazet i v tom druhém a dopravci pak maji za ukol pro tuto
syntézu vytvorit vhodné podminky (stojany na kola ¢i kolobézky ve vlacich ¢&i prostory
v metru, autobusech apod.). Cilem integrace mikromobility je vytvoreni bezpeéného
a efektivniho systému, ktery prispiva ke zlepSeni méstské dopravy a kvality zivota.

Integrace mikromobility do verejné hromadné dopravy predstavuje velkou pfilezitost
pro zlepSeni mobility ve méstech. S rostoucim durazem na multimodalitu, udrzitelnost
a digitalni inovace se mikromobilita stava kliCcovym prvkem moderni méstské dopravy.
Pro dopravni odborniky a meéstské urady je zasadni pristupovat k této vyzveé
s flexibilitou a ochotou inovovat, aby se podpofila efektivni, dostupna a ekologicka
meéstska mobilita pro vSechny. Nize uvadime hlavni trendy, se kterymi se muzeme
setkat:



1. Informace, platby a tarify

Harmonizace tarifnich a odbavovacich systému zahrnuje pouziti jedné karty nebo
mobilni aplikace pro vSechny druhy dopravy - od metra a autobusu az po sdilené
elektrokolobézky. Prikladem muze byt mobility-as-a-service (MaaS), kdy uzZivatelé
mohou planovat celou cestu, véetné mikromobility, v ramci jedné aplikace a jediné
platby. V nékterych méstech uz je mozné kombinovat jizdu vlakem nebo autobusem
s naslednym vyuzitim e-kolobézky nebo sdileného kola, pficemz cestujici plati pouze
jednu jizdenku a uzivaiji si hladké prechody mezi rGznymi prostredky.
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Obrazek 1: Vyznacéené misto pro sdilena kola + cyklopruh v Mariboru

Zdroj: 0. Smid

2. Infrastruktura a provoz u prestupu

Mikromobilita vyzaduje specifickou infrastrukturu, ktera neni vzdy soucasti tradi¢nich
dopravnich systému. Mnoha mésta investuji do vybudovani specidlnich parkovacich
stani a nabijecich stanic pro sdilena vozidla. Tento krok nejenze zlepSuje organizaci
a dostupnost mikromobility, ale také pomaha v prevenci nelegalniho parkovani
a zajistuje, Ze vozidla jsou vzdy pripravena k pouziti. Napfiklad v Pafizi a Vidni byly
vybudovany specializované zony s prvky mikromobility v tésné blizkosti hlavnich
stanic verejné dopravy, které umoznuji rychlé a bezpecné prestupy mezi verejnou
dopravou a mikromobilitou.




3. Environmentalni dopady

Environmentalné Setrnym trendem je nabijeni z obnovitelnych zdroji nebo podpora
zero-emission technologii. Napfiklad nékteré systémy sdilenych kolobézek a kol
v Stockholmu a Oslu jsou propojeny s cCistymi energetickymi sitémi, coz zajistuje,
ze vozidla jsou nabijena z obnovitelnych zdroju. Navic mnoho mést zacina zavadét
mistni ekosystémy pro mikromobilitu, které se zameéruji na zajisténi vysoké
energetické ucinnosti, coz znamena nizsi emisni zatéz na méstskou dopravu.

4. Chytré planovani tras a prediktivni analytika

Pokrocilé analytické nastroje a uméla inteligence (Al) jsou klicem k optimalizaci tras
mikromobility v rdmci verejné dopravy. Tyto technologie umoznuji predpovédét
efektivni poptavku, coz pomaha zajistovat dostatek vozidel na strategickych mistech
(napriklad u hlavnich dopravnich uzli nebo v okoli stanic metra), a to v redlném case.
Mnohé aplikace pro sdilenou mikromobilitu, jako napfiklad v Londyné nebo Berling,
pouzivaji Al pro analyzu historickych dat a navrhovani optimalnich tras pro uzivatele,
¢imz zajistuji, Ze nabidka mikromobility odpovida aktudlnimu dopravnimu chovani.

5. Podpora pro multimodalni cestovani

Multimodalita je jednim z kli€ovych trendu v oblasti méstské mobility. Mikromobilita
hraje klicovou roli v umoznéni snadnych prestupl mezi riznymi typy dopravy -
napriklad od vlaku k e-kolobéZzce nebo autobusu k sdilenému bicyklu. Madrid
a Barcelona se staly prukopniky v integraci mikromobility do multimodalnich
prepravnich systému, kde cestujici mohou snadno prechazet mezi rGznymi prostredky
dopravy diky prehlednym informacnim platformam a sjednocenym tarifam.

6. Podpora pro specializované uzivatele a zranitelné skupiny

V nékterych méstech se integrace mikromobility zaméruje také na zajisténi lepsi
dostupnosti pro osoby se snizenou pohyblivosti, seniory nebo osoby s nizkym
pfijmem. Prikladem je mésto Amsterdam, kde existuji specialni mikromobilitni nabidky
pro seniory, které zahrnuji prizpusobené e-kola nebo snadno ovladatelné skutry. Tyto
inovace pomahaji nejen zvysit dostupnost verejné dopravy, ale také podporuji vétsi
socialni inkluzi v méstském prostredi.

Investor / provozovatel:

Provoz muze zajiStovat soukromd spole¢nost, méstsky podnik nebo jiny smluvni
partner. Mésto a organizator VHD maji dohodnout uzemi obsluhy, pravidla parkovani,
dostupnost, servis, data, reSeni podnétu a pripadnou verejnou uhradu. Odpovédnost
za infrastrukturu, vozidla a zakaznickou podporu musi byt jednoznacna.




Inovacni aspekty:

+ Integrace mikromobility do tarifnich a odbavovacich systému

+ Mérfeni dopadu podle nahrazenych cest a nakladu zivotniho cyklu

+ Planovani rozmisténi vozidel podle ovérenych provoznich dat

+ Multimodalni cestovani

+ Pristupné informace a varianty sluzby pro uzivatele s riznymi potrebami

+ Sdilené sluzby

Ekonomicke aspekty:

Alternativy k individualni automobilové dopravé snizuji naklady na vystavbu a udrzbu
silnic a parkovacich mist, protoze pro vétSinu prostfedku mikromobility lze vyuzit
stavajici cyklistické infrastruktury, prostfedky maji nizSi pofizovaci naklady, méné
nakladnou infrastrukturu a levnéjsi udrzbu. Mikromobilita pfinasi i benefit v podobé
zvysSeni kvality ovzdusi a fyzickych aktivit cestujicich, coz snizuje naklady na zdravotni
péci. Pri efektivni spravé dopravnich prostredku Ize docilit snizeni nakladd na provoz
a zvysSeni jejich vyuzivani.

Geograficke aspekty:

Predevsim doporuceno pro stredni a vétsi mésta, ale nelze vyloucit i malé obce, kde
je mikromobilita pfirozenou soucasti premistovani obyvatel. Zalezi ale na topografii,
reliéfu, prostorovém usporadani ulic.
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Hlavni dopady opatreni:
+ efektivni vyuziti prostoru, Uuspora mista na verejnych prostranstvich, zejména
ve méstech
+ zmeéna v dopravnim chovani
+ potencialni snizeni individualni automobilové dopravy
+ mensi environmentalni zatéz

+ potencialni snizeni ekonomické narocnosti zajistovani dopravni obsluznosti



Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

+ digitalni planovani a platby (MaaS); navaznost na kartu 9 - Software jako sluzba
pro VHD

+ integrace a doplnéni systému verejné dopravy
+ inteligentni dopravni planovani
+ Bike and Ride, odstaveni vlastniho kola a preprava kola (karta 6)

+ pristupna VHD a bezpec¢né pési trasy (karty 1, 11 a 12); Zvyhodnéné jizdné (karta 3)

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

1. Zajistit interoperabilitu mezi ruznymi systémy mikromobility a verejnou
dopravou, aby cestujici mohli snadno prechazet mezi riGznymi druhy dopravy
s jednim tarifem a jednou aplikaci.

2. Investovat do vybudovani vhodné infrastruktury pro parkovani a nabijeni
mikromobilnich vozidel, aby byla zajisténa jejich dostupnost a spravna udrzba.

3. Vyuzit data a analytiku pro optimalizaci rozmisténi mikromobilnich vozidel a tras
pro jejich vyuziti. Investice do prediktivni analytiky a chytrych aplikaci mohou
pomoci zlepSit zkuSenosti cestujicich a zefektivnit vyuzivani mikromobility.

4. Zamérit se na udrzitelnost tim, Ze podpofrite pouzivani obnovitelnych zdroju pro
nabijeni mikromobilnich vozidel a nabidnéte ekologické alternativy pro kazdodenni
dopravu.

5. Zajistit inkluzivitu a dostupnost mikromobility pro vSechny skupiny obyvatel,
véetné zranitelnych osob, ¢imz se zvysi atraktivita a vyuzivani systému pro Sirsi
verejnost.

Bezpecnost baterii a pravidla prepravy

Problém pozaru elektrokolobézek v hromadné meéstské dopravé predstavuje ¢im dal
diskutovanéjsi bezpecnostni riziko po celém svété. S rostouci popularitou osobni
e-mobility se totiz v uzavrenych prostorach autobusu, tramvaji a metra ¢im dal castéji
objevuji zarizeni s velkokapacitnimi lithium-iontovymi (Li-ion) akumulatory, které
mohou pfi selhani vyvolat extrémné nebezpecnou situaci.

Hlavni pficinou vzniku pozaru byva fenomén zvany tepelny unik. Ten nastava ve chvili,
kdy v baterii dojde k vnitrnimu zkratu, coz spusti nekontrolovatelnou retézovou reakci
a prudky narust teploty. Mechanické poskozeni je pritom nejcastéjSim spoustécem -
baterie umisténé v podvozku kolobézek trpi narazy o obrubniky ¢&i vytluky, coz
postupné narusSuje vnitrni strukturu c¢lankd. Velké riziko predstavuji také levné
¢i neoriginalni nahradni akumulatory, chybéjici nebo selhavajici elektronické ochranné




systémy (BMS), vniknuti vlhkosti do konstrukce a v neposledni fadé pouziti
nevhodnych nabijeCek s nespravnym napétim.

Kombinace horici Li-ion baterie a uzavieného prostoru verejné dopravy je mimoradné
kriticka. Pozar totiz nenastupuje pozvolna, ale ¢asto probiha formou nahlé explozivni
reakce béhem nékolika malo sekund. Plyn, ktery se z baterie pfi selhani uvolnuje,
vytvari husty, silné toxicky dym obsahujici nebezpecné latky jako fluorovodik a oxid
uhelnaty, které v uzavieném vagonu ¢&i kabiné autobusd mohou zpusobit rychlou
ztratu védomi cestujicich. Samotné haseni je navic extrémné komplikované, protoze
reakce uvnitr baterie probiha bez potreby prisunu kysliku ze vzduchu. Bézné rucni
praskové pristroje, kterymi byvaji vozidla MHD vybavena, pozar nedokazou zastavit
a jedinym ucinnym reSenim byva masivni chlazeni velkym mnozstvim vody.

Dopravni podniky po celém svété proto na tyto udalosti reaguji zpfishovanim pravidel.
Napfiklad londynsky dopravni podnik TfL zavedl po nékolika vaznych incidentech
Uplny zakaz vstupu s elektrokolobézkami do vSech prostredkld verejné dopravy
i stanic. Podobny prfisny Ci doCasny zakaz plati v méstech jako Barcelona ¢i Madrid.
V Ceské republice, napfiklad v prazské MHD, je pfeprava elektrokolobézek zatim
povolend v rezimu rozmérného zavazadla (pokud je zafizeni slozené a Cisté), avsak
plati nekompromisni zakaz jakéhokoliv dobijeni baterii ve vozidlech i v prostorach
stanic metra a urady moznost zpfisnéni podminek prubézné vyhodnocuiji.

Pro maximalni bezpecnost by majitelé elektrokolobézek meéli dodrzovat nékolik
zakladnich pravidel. Kromé absolutniho zakazu dobijeni v prostredcich MHD je klicova
pravidelna kontrola spodni ¢asti konstrukce, zejména pokud doslo k tvrdému narazu.
Dulezité je vyhnout se neprovérenym neorigindlnim dilim a neodbornym zasahim
do baterie. Pokud kolobézka vykazuje jakékoliv varovné signaly, jako je nezvykly
zapach, nadmeérné zahrivani, syc¢eni nebo deformace krytu baterie, je nutné ji okamzité
prestat pouzivat a odstavit na bezpe¢né misto ve venkovnim prostoru.

Situace v CR:

V Cesku se v poslednich letech do mikromobility zapojilo nékolik firem zabyvajicich
se pujc¢ovanim sdilenych kol a kolobézek. Kromé velkych firem, jako jsou Lime i Bolt,
provozuji kola firmy Nextbike a Rekola. Z velkych mést se pujéovani kol rozsirilo
i do mensSich mést, kde jsou kola vyuzivana ke kratSim cestam. Jizdné byva vétsinou
do 15 minut zdarma (podpora mést ¢i partnerd) a poté se ceny lisi, ale Ize konstatovat,
Ze 30 minut stoji mezi cca 18 a 30 K&. Mezi negativni véci v Cesku patfi to, Ze zejména
turisté nechavaji kola odstavena mimo urcené plochy a na elektrickych kolobézkach
casto dochazi k porusovani dopravnich predpisu.

Ceské firmy patfi mezi vyznamné vyrobce elektrokol i elektrickych kolob&Zek, jako jsou
Crussis, Leader Fox, Apache Bicycles, Agogs &i Yedoo. Cesko méa také fadu
softwarovych vyvojaru a analytickych firem, které dodavaji systémy pro spravu flotil




(fleet management), IoT jednotky pro lokalizaci kolobéZzek nebo mobilni aplikace pro
meéstskou dopravu. Jedna se o startupy jako Carly Ci Driveto.

V Cesku zaroven puUsobi 2 velké spoleénosti Homeport a Freebike. Homeport dodava
kompletni hardwarové a softwarové reSeni pro bikesharing po celém svété. Vyrabi
vlastni chytra kola, elektrokola, nabijeci stanice a ridici systém. Freebike provozovala
500 Zlutych elektrokol bez dotaci od mésta Prahy v letech 2019-2020. Zaroven byla
ve vybérovém Fizeni na provoz sdilenych kol v Jihlavé, ale odstoupila. Od roku
2026 funguje Bikesharing v Plzni ve spolupraci s Plzenskymi méstskymi dopravnimi
podniky.

V Praze je mikromobilita dostupna na hlavnich uzlech verejné dopravy, do kterych
radime stanice metra, tramvajové zastavky nebo na hlavnich vlakovych nadrazi.
Cestujici mohou mikromobilitu vyuzivat na kratké useky cesty, coz usnadnuje pristup
k verejné dopravé a podporuje multimodalni mobilitu. Mimo rychlost a flexibilitu prinasi
mikromobilita i pozitivni ekologicky pfinos. Mezi negativa patfi bezpecnostni rizika,
protoze néktefi uzivatelé zejména sdilenych kolobézek porusuji dopravni predpisy.
Dojit k tomu muze napfiklad pfi jizdé po chodnicich ¢i v protisméru, coz zvysuje riziko
stfetu s ostatnimi ucastniky silniéniho provozu. Slabsi stranka v Praze je také absence
cyklostezek a tras pro cyklisty Ci uzivatele elektrokolobézek. V posledni dobé se resi
problémy se Spatnym parkovanim sdilenych kolobézek, coz zpusobuje blokovani
chodnikd. Oproti tomu velkou vyhodou je to, ze v Praze funguje sdruzeni s MHD, kdy
majitelé dlouhodobych ¢asovych kuponu maji narok na 2 jizdy denné zdarma. Lze
vyuzit jak Nextbike, tak i Rekola, Ci je vzajemné kombinovat.

V Brné funguje mobilni aplikace, které jsou propojeny s aplikacemi pro sdilenou
mikromobilitu. Cestujici si tak mohou kombinovat verejnou dopravu s osobni
mikromobilitou. V aplikaci si I1ze prohlédnout aktualni trasy ¢i omezeni nebo kde jsou
umisténé cyklostojany. V Brné Bikesharing provozuje Nextbike i Rekola. Kazdy
registrovany uzivatel muze u téchto provozovatelu vyuzit 2 jizdy denné o délce max.
30 minut zdarma. Takovato spole¢na aplikace je pak usnadnénim pro uzivatele.
Magistrat ziskdva anonymizovana GPS data o jizdach, kde soukromi operatori
predavaji informace o pocatecnich a koncovych bodech tras, ¢asové frekvenci
a nejcastéjsich trasach.

Z tzv. heatmaps muze magistrat poznat, kde lidé nejcastéji jezdi, popr. kde chybi
cyklostezky Ci stojany na kola. Pokud se v urcité lokalité hromadné odkladaji kola bez
stojand, indikuje to pozadavek na nova parkovaci mista. Takto lze vlastni
infrastrukturu postupné optimalizovat.

Data vSak nezUstavaiji k dispozici pouze urednikim, protoze Brno poskytuje oteviena
data i pro verejnost ve formé Open Data na méstském datovém portalu data.brno.cz).



Zde mohou zajemci nalézt analyzy vyuziti bikesharingu, prumérné délky jizd i typologii
jednotlivych stanic.

Roudnice nad Labem

Sdileni kol v Roudnici nad Labem zajistuje spolecnost Nextbike, kterd ve mésté
provozuje flotilu pfiblizné 50 klasickych mechanickych kol. Systém funguje na bazi
takzvanych virtudlnich stanovist, kterych je po mésté rozeseto zhruba 18. Najdete
je na vSech klicovych dopravnich i spoleCenskych uzlech — u vlakového
a autobusového nadrazi, na Karlové namésti, u zakladnich a strednich skol, sportovist,
nakupnich zén i v prilehlych sidlistich. Pfesné umisténi stojanu i aktudlni pocet
volnych kol Ize pohodIné sledovat pfimo na mapé v mobilni aplikaci Nextbike.

Velkou vyhodou pro mistni obyvatele i navstévniky je finanéni podpora mésta, diky niz
ma kazdy uzivatel prvnich 15 minut jizdy zcela zdarma. Tato vyhoda plati automaticky
pro vSechny bez nutnosti vlastnit jakykoliv ¢asovy kupdn na méstskou ¢Ci krajskou
dopravu. Pokud vase cesta trva déle nez ¢tvrt hodiny, dalsi ¢as je uctovan standardni
sazbou 25 K¢ za kazdych zapocatych 30 minut.

Predplatné Nadace Tipsport ve vySi 189 KE mésicné umoznuje vyuzivat mechanicka
kola nextbike po dobu 30 minut bez dalSich poplatku.

Priklady dobré praxe

Oslo

Hlavni mésto Norska, Oslo, se stalo v poslednich letech jednim z nejinspirativnéjsich
mest v oblasti mikromobility. Mésto jednak zrusilo velké mnozstvi parkovacich mist pro
automobily a moznost timto dopravnim prostfedkem nahradilo posilenim verejné
hromadné dopravy, a pravé i podporou mikromobility jako kombinace ruznych
dopravnich modu. Elektrické kolobézky Ci sdilena kola vSak spadaji pod regulaci, ktera
prispiva k minimalizaci neporadku na verejnych prostranstvich. V roce 2021 Oslo
zavedlo opatreni ke snizeni poctu sdilenych elektrokolobézek a regulaci jejich provozu,
vCetné zavedeni zon s omezenim pouzivani a parkovani. V roce 2024 mésto oznamilo
plany na zvySeni pocCtu téchto vozidel z 8 000 na 16 000 od 1. dubna
2025 a prodlouzeni licenci pro provozovatele z jednoho na dva roky. Pro zlepSeni
parkovani a snizeni neporadku na chodnicich Oslo spolupracovalo s poskytovateli, jako
je Voi, na instalaci parkovacich stojanu pro elektrokolobézky. Studie Norského
institutu pro dopravni ekonomii ukazala, ze vyhrazena parkovaci mista mohou vyrazné
snizit problém s nevhodné zaparkovanymi kolobézkami.




Obrazek 2: Mista pro sdilena kola u nadrazi v Oslu

Zdroj: 0. Smid

Berlin

Berlin je jednim z prukopnikiu v integraci mikromobility a verejné dopravy. Mésto
spolupracuje s poskytovateli sdilené mikromobility, aby je umoznilo pouzivat
na klicovych uzlech verejné dopravy - stanicich metra, vliakovych nadrazich
a autobusovych zastavkach. V Berliné je také bézné, ze cestujici mohou vyuzivat
jednotnou mobilni aplikaci, kterd integruje nejen verejnou dopravu, ale i mikromobilitu,
coz umoznuje snadné planovani cesty a platby za vSechny zpusoby dopravy v ramci
jedné platformy.

Pariz

Pariz je prikladem mésta, které v poslednich letech investovalo do rozsahlé integrace
mikromobility s verejnou dopravou. Mésto nabizi sdilené kolobézky, kola a e-kola
na hlavnich uzlech verejné dopravy, jako jsou stanice metra a tramvajové zastavky.
Mésto zavedlo jednotnou digitalni platformu, ktera integruje vSechny dostupné druhy
mikromobility s mistnimi jizdnimi fady a tarifnimi systémy verejné dopravy. Mistni
dopravni podniky umoznily uzivatelim zaplatit za celou cestu véetné mikromobility
pomoci jediné aplikace. To nejen zjednodusuje planovani cesty pro cestuijici, ale také

o tom, ze chtéji ve velkém omezovat individualni automobilovou dopravu a postupné
zakazat vjezd automobilt a vytvorit pési zony.




Barcelona se v poslednich letech stala vyznamnym mistem mikromobility a zaméruje
se na multimodalni cestovani, kde mikromobilita hraje klicovou roli jako doplnék
k verejné dopravé. Mésto zavedlo specialni zony pro parkovani mikromobility primo
na stanicich metra, tramvajovych zastavkach a vlakovych nadrazich, coz umoznuje
cestujicim jednoduSe prechazet mezi témito zpusoby dopravy. Dale byla vyvinuta
integrovana mobilni aplikace, kterd umoznuje cestujicim snadno planovat cesty,
zahrnujici jak verejnou dopravu, tak mikromobilitu. Od 1. inora 2025 zavedla Barcelona
nova pravidla pro provoz elektrokolobézek a dalSich dopravnich prostredku. Mezi
hlavni opatreni patfi napriklad zakaz jizdy po chodnicich, povinnost mit nasazenou
ochrannou prilbu ¢i stanoveni maximalni povolené rychlosti na 25 km/h. V fijnu
2024 predstavila Metropolitni oblast Barcelony (AMB) plan na regulaci témér
10 000 sdilenych elektrickych mopedu v osmi méstskych c¢astech. Tento projekt
ma za cil podporovat udrzitelnou mobilitu, zlepsSit kvalitu zivota obyvatel a snizit
hlukovou zatéz. Barcelona také velmi vyznamné investovala do rozvoje cyklostezek,
kdy se sit cyklostezek od roku 1996 rozrostla z 10 km na 209 km (rok 2019). Tyto
zmény maji za cil bezpeéné oddélit cyklistiky od motorové dopravy a zvysit tak
bezpecnost na silnicich.

Hlavni mésto Svédska zaznamenalo v poslednich letech vyrazny narust ve vyuzivani
mikromobility, a to predevSim sdilenych elektrokolobézek a nasledné integraci
do dopravniho systému. V roce 2022 Stockholm zahdjil projekt zaméreny na sdileni
dat mezi meéstskou spravou a poskytovateli mikromobility. Cilem bylo analyzovat
vyuzivani elektrokolobézek a e-kol, sledovat dodrzovani meéstskych narizeni
a efektivné ridit jejich integraci do méstského prostredi. Pro zlepSeni bylo po mésté
instalovano vice nez 100 stojanu pro elektrokolobézky s kapacitou az 10 kusu.

Ve Stockholmu se zaméruji i na inkluzivitu mikromobility, aby byla dostupna nejen pro
Sirokou verejnost, ale i pro zranitelné skupiny, jako jsou seniofi nebo osoby
se zdravotnim postizenim. Meésto zavedlo mikromobilni sluzby, které jsou
prizpusobeny potfebam téchto skupin, napfiklad specialni skutry a voziky pro seniory,
nebo zjednoduSené a bezpecné pristupy k parkovani pro osoby se snizenou
pohyblivosti.

Hamburk vyuziva koncept partnerstvi mezi verejnym a soukromym sektorem, aby
umoznil bezproblémovou integraci mikromobility do vefejné dopravy. Mésto
spolupracuje s nékolika poskytovateli sdilené mikromobility, coz umoznuje uzivatelim
prechazet mezi riznymi zpusoby dopravy na zdakladé aktualnich potreb. Duraz
je kladen na sdileni dat mezi dopravnimi podniky a poskytovateli mikromobility, coz
zajistuje lepsi koordinaci a distribuci vozidel podle poptavky.
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Napriklad, na hlavnich uzlech metra a vlakovych stanic, kde je nejvyssi poptavka,
mésto zajiStuje dostatek sdilenych elektrokolobézek a bicykld. Pomoci integrované
mobilni aplikace mohou uzivatelé vidét dostupnost mikromobility v redlném case, ¢imz
se zjednodusuje planovani multimodalnich cest. Celkové Hamburk usiluje o vytvoreni
udrzitelného a efektivniho dopravniho systému prostfednictvim integrace
mikromobility, regulaci, investic do infrastruktury a vyuzivani modernich technologii.

Viden

Viden v poslednich letech aktivhé integruje mikromobilitu do svého dopravniho
systému prostrednictvim regulaci, rozvoje infrastruktury a technologickych inovaci.
0Od zari 2018, kdy se ve Vidni poprvé objevily sdilené elektrokolobézky, mésto zavedlo
nékolik opatfeni k jejich regulaci. Kazda sdilena kolobézka musi byt licencovana
meéstem a opatrena unikatni poznavaci znackou. Uzivatelé téchto kolobézek musi
dodrzovat stejna pravidla jako cyklisté, v€etné zakazu jizdy po chodnicich a povinnosti
parkovat na vyhrazenych mistech. V roce 2022 Viden oznamila plany na omezeni
poCtu elektrokolobézek v centru mésta na maximéalné 500, s cilem primét
provozovatele k rozSifeni sluzeb do rezidencnich oblasti. Toto opatfeni reagovalo
na problémy s preplnénim a nespravnym parkovanim v centru.
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