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Popis opatreni:

Jedna se o systém pujcovani vefejnych nebo soukromych jizdnich kol, které si Ize na
jednom misté pujcit a na jiném vratit. Pajcovani kol vyuzivaji nejcastéji nepravidelni cyklisté,
ti, kteri drive aktivné na kole nejezdili a nyni si to chtéji nejprve ,vyzkouset”, aniz by museli
investovat do nakupu jizdniho kola, pripadné maji problémy se skladovanim a udrzbou
vlastniho jizdniho kola, a v neposledni fade také turisté.

Nejmodernéjsi systémy maji online diagnostiku kol i stanic. Kolo ma palubni pocitac a GPS
a GSM komunikator, dobiji z dynama. Stanice ma takeé solarni zdroj energie, nevyzaduje
slozité napojeni na elektrickou sit. V nékterych systémech je mozno je zanechat zamcené
mimo stanici a jako volné ho Ize najit pres on-line mapu v mobilnim telefonu. Lze také systém
chytrych stanic zcela opustit a technologii umistit vyhradné na kolo. Zasadni vyhodou
je radikalni snizeni nakladd na cast provozu diky eliminaci nutnosti budovani a udrzby
pevnych stanic a soucasné moznost lépe vykryvat realnou poptavku.

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Soukromy sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka ¢i jina specifika:

Spise rovinaty terén Vysoka hustota obyvatel

Inovaéni aspekty:

*  Free-floating

*  Elektrokola

*  Vozitka

* Integrace bikesharingu do IDS a méstského dopravniho systému (ndvaznost
stanic bikesharingu na prestupni uzly nebo centra mobility, moznost hradit poplatek
za bikesharing v ramci pfedplatného MHD atd.)

Ekonomickeé aspelkty:

Nizkonakladové Stredné financné nakladné Financné narocné

v zavislosti na velikosti vozoveho parku a typu vozidel



Hlavni dopady opatreni:
Toto opatreni ve vétSiné mést snizuje podil automobilové dopravy a zvySuje podil cyklistické

dopravy (Martin et al, 2015). V nékterych méstech doslo i ke snizeni vyuzivani verejné
dopravy ve prospéch téchto kol.

Podil cest jizdnim kolem se zvysil z 0,75 % na 1,76 % (Barcelona)

Mk Eq(:)%a;cll)gnﬁt Podil cest jizdnim kolem se zvysil z 1,0 % na 2,5 % (Pariz)
6 P Podil cest jizdnim kolem se zvysil 0 75 % (Lyon)
E-(b B ASIIIIIN <%cn/ znedistant ovzdusi v diisledku poklesu jfzd automobilern.
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Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Vhodné doplnit o opatfeni typu dopravni zklidnovani, vystavba cyklistické infrastruktury, podpora
multimodality.

Zkusenosti a doporuceni z praxe meést:

Vyuzivani vefejnych kol je vySsi v oblastech, kde je dalsi infrastruktura pro cyklisty (sdilené
stezky s pésimi, prip. bruslafi, nebo cyklostezky oddélené od ostatniho provozu).

Nutno resit rozlozeni kol. Napr. se ukazuje, ze uzivatelé nevraceji kola na mistech s vyssi
nadmorskou vyskou.

DUlezita je také dostupnost dokovacich stanic, studie ukazuji, Ze jejich vzdalenost od mista
zacCatku a cile cesty je nejvyznamnéjsi parametr, ktery ovlivhuje vyuziti tohoto systému.

Situace v CR:

V  Ceské republice najdeme tyto systémy predevdim v nejvétsich méstech
a jejich méstskych ¢&éastech (Praha, Brno, Ostrava). Ceské drahy, a. s., provozujf
ve vybranych stanicich turistické ptjéovny CD Bike. Seznam provozovatel(i bikesharingu
v CR a historii zavadéni sdilenych kol u nds i ve svété najdete napf. na Wikipedii:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Syst%C3%A9m_sd%C3%ADlen%C3%AD_kol




Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Jeden z nejznaméjsich Uspésnych priklad( podpory cyklistiky a poskytovani méstskych kol
predstavuje Kodan. Mésto Kodan zacalo dne 30. 5. 1995 poskytovat najemni kola v centru
meésta zdarma. Tento projekt se nazyva ,Bycyklen’. Kola, jejichz pocet dosahl jiz ¢isla 2 000,
jsou rozmisténa na 125 stanovistich po celém centru.

Systém pujcovani kol je podobny obsluze nakupnich vozik( v supermarketu — zamek
od kola se odemkne po vlozeni mince v hodnoté 20 DKK (cca 76 K&), po vraceni kola
do stojanu jsou uzivateli penize vraceny. Pritom nezalezi na tom, do kterého z nich uzivatel
kolo vraci. Cestujici vSak s kolem nesmi opustit vymezené centrum mésta, jinak mdze byt
penalizovan policiipokutouve vysi 1000 DKK (tj. zhruba 3820 K¢). Vétsinou vsak policie vystaci
S upozornénim, Ze se uzivatel zapUjéeného méstského kola nachazi mimo vymezenou zénu.
Smyslem tohoto opatreni je minimalizovat pocet kradezi méstskych kol. Sluzba méstskych
kol zdarma je poskytovana vzdy mezi 1. kvétnem a 15. prosincem.

Systém financovani projektu ,Bycyklen” je dvouslozkovy, zalozeny na partnerstvi verejného
a soukromého sektoru. Mésto samotné dosud investovalo pres 142 tis. €, provoz tohoto
projektu pak pokryva ze sponzorskych dart a reklam umisténych pfimo na kolech.

Cely systém provozuje nadace, ktera funguje jako neziskova organizace. Nadace ziskava
firemni sponzory, ktefi pomahaji financovat design a vyrobu méstskych kol. Sponzorstvi stoji
2 500 DKK (cca 9 570 K¢) na rok na kolo, pficemz jedna firma musi sponzorovat nejméné
25 jizdnich kol. Pro sponzorované mnozstvi vice jak 300 jizdnich kol je snizena sazba
na 1 700 DKK (zhruba 6 500 K¢) na kolo. Sponzor si pak mdze umistit svoji reklamu pfimo
na méstskeé kolo. Velka obliba méstskych kol proto laka fadu sponzord.

Parkovaci stani pro kola bikesharingu v Kodani
Zdroj: https://inhabitat.com/a-high-tech-bike-share-plan-for-copenhagen/rafaa-bike-share-system-1/
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