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Abstrakt

Prace zkouma potencidlni zajem studentli a zaméstnanctit UJEP o sluzby carsharingu, nebot’
nabidka téchto sluzeb v Usti stale chybi. Carsharing je povazovan za udrzitelny druh dopravy,
a nabidka téchto sluzeb by tak mohla ptispét k udrziteln€jsi mobilit¢ ve mesté. Cilem této
bakalarské prace bylo zjistit zajem potencialnich uzivatelti o tuto novou formu sdilené mobility
mezi obyvateli Usti nad Labem a okoli. Pro naplnéni cile prace byla vyuzita data z on-line
dotaznikového Setfeni mezi zaméstnanci a studenty UJEP, které bylo realizovano v kvétnu
2022. Data byla analyzovana pomoci pokrocilych statistickych metod, mj. byla vyuzita popisna
statistika a modely logistické regrese. Vysledky této prace budou uzitecné zejména pro
carsharingové spole¢nosti, které by mély zajem v Usti nad Labem provozovat své sluzby, ale
také pro samotné zaméstnance a studenty UJEP, ktefi by tyto sluzby chtéli vyuzivat pii
dojizdéni na univerzitu. Vyzkum prokazal, ze vétSi zdjem o carsharing maji studenti a
zaméstnanci pro dojizdéni na univerzitu nez u cest za jinymi ucely. I kdyz v relativnich
hodnotach je zdjem o carsharing pomérné maly, v absolutnich hodnotach se jiz jednd o nizsi
stovky osob, coz uz je potencidl zajimavy pro carsharingové firmy. Ukazuje se, ze nejvetsi

zajem by o carsharing mély mladé studentky, které zajima udrzitelnost.

Kli¢ova slova

Carsharing, sdileni automobili, sdilen4d ekonomika, udrzitelnd mobilita, poptavka, potencidlni
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Abstract

The work examines the potential interest of UJEP students and employees in carsharing
services, as the offer of these services is still lacking in Usti. Carsharing is considered a
sustainable mode of transport, offering these services could contribute to more sustainable
mobility in the city. The aim of this bachelor's thesis was to find out the interest of potential
users in this new form of shared mobility among the inhabitants of Usti nad Labem and its
surroundings. In order to fulfill the objective of the work, data from an online questionnaire
survey among UJEP employees and UJEP students were used, which were analyzed on May
20, 2012. Data were analyzed using advanced statistical methods, including descriptive
statistics and logistic regression models. The results of this work will be especially useful for
car sharing companies that would be interested in operating their services in Usti nad Labem,
but also for the employees and students of UJEP who would like to use these services when
commuting to the university. Research has shown that students and staff are more interested in
carsharing for university commuting than for trips for other purpose. Although in relative terms
the interest in carsharing is relatively small, in absolute terms it is already in the lower hundreds
of people, which is an interesting potential for carsharing companies. It turns out that young
female students who are interested in sustainability would be most interested in carsharing.
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Uvod

Automobilova doprava v poslednich letech stale vice nartstd. Ackoliv nam kazdy den
usnadiiuje zivot a nabizi celou fadu vyhod, nese s sebou také znacné problémy. Nartst
automobilové dopravy mé negativni vliv nejen na dopravni zacpy, ale i na nedostatek
parkovacich mist a také zivotni prostfedi. Sdilend mobilita se nabizi jako jedno z moznych

feSeni snizeni téchto negativnich dopadt automobilové dopravy.

Cilem této bakalaiské prace je zjistit zajem potencidlnich uzivatelti o novou formu sdilené
mobility — carsharing. Carsharing je povazovan za udrzitelny druh dopravy a nabidka sdilenych
automobilt v Usti nad Labem by tudiz mohla pfispét k udrZitelng&j$i mobilité. Zakladnim
prvkem udrzitelné méstské mobility je optimalizace vyuzivani vSech typl dopravy a riznych

typt individualni dopravy (chtize, kolo, automobil, motocykl).

Carsharingové spolecnosti provozuji své sluzby ve srovnatelné velkych méstech, jako je
Liberec, Hradec Kralové, Pardubice nebo Ceské Budé¢jovice. V Usti nad Labem viak nabidka
téchto sluzeb stale chybi. Na zaklad¢ zjisténych poznatki o sluzbach carsharingu a vysledkl
online dotaznikového Setfeni mezi zaméstnanci a studenty UJEP prace vyhodnocuje zéjem ze
strany potencialnich uZivateld o sluzby carsharingu v krajském mésté Usti nad Labem a mozné

zavedeni této sluzby pro zamé&stnance a studenty UJEP.

Prvni kapitola vysvétluje zakladni pojmy, vyvoj carsharingu, piinosy carsharingu a
predpoklady pro uspésné fungovani carsharingu. Druha kapitola piinasi reSersi studii a
odbornych ¢lankd, které slouzi jako zaklad pro analytickou ¢ést. Tato kapitola popisuje také
metodologickou ¢ast vyzkumu a vyzkumny vzorek. Jsou zde vypsany vyzkumné otazky a
pouzité metody pro jejich vyhodnoceni. Ve ¢tvrté kapitole jsou nastinény samotné vysledky
dotaznikového Setfeni. Je zde popsédna stavajici dojizd’ka studentdi a respondenti na UJEP,
zajem o sluzby carsharingu a faktory vysvétlujici zajem o carsharing. V zavéru prace jsou

shrnuty vysledky, diskuse a limity prace.
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1 Carsharing — zakladni pojmy a vyvoj

Carsharing je klicovym piikladem toho, co nazyvame ,,sdilend ekonomika“ (Botsman a
Rogers, 2010). Sdileni vozidel, nazyvané téz jako carsharing, umoziuje svym zakazniklim
vyuzivat osobni automobil bez soukromého vlastnictvi. Vypujceni vozidla probihd mezi
subjektem, nejéast&ji firmou, ktery poskytuje vozidla svym ¢lentim. Clenem carsharingové
spolecnosti se Cloveék stane po registraci a uhrazeni Clenského poplatku. Zptsob vypujceni
vozidel zavisi na dané carsharingové spolecnosti. UZivatel si v mobilni aplikaci vybere nejblizsi
volny automobil a pomoci mobilniho telefonu nebo ¢ipové karty automobil odemkne. Ptestoze
¢lenové carsharingové spolecnosti samotné vozidlo nevlastni, v pfipadé potfeby si jej za
poplatek mohou pujcit. Uzivatelé tak maji moznost pouzivat automobil bez vysokych fixnich
nakladd a povinnosti plynoucich z jeho vlastnéni, jako je napfiklad pojisténi vozidla, povinné

ruceni ¢i bézna udrzba vozidla.
1.1 Vyvoj carsharingu ve svété a v CR

Rodenbach a kol. (2018) analyzovali carsharingové organizace ve 25 zemich EU a zjistili,
ze zapadni Evropské zemé (tj. Rakousko, Belgie, Francie, Némecko, Lucembursko a
Nizozemsko) maji nejvétsi pocet systému sdilenych automobild piedstavujicich 60 % sluzeb
sdileni automobilti v EU. Nasleduji je staty jizni Evropy (tj. Chorvatsko, Recko, Itilie, Malta,
Portugalsko, Slovinsko a gpanélsko) s 18 %. Severni Evropa, tj. Dansko, Estonsko, Finsko,
Lotyssko, Litva, Svédsko a Spojené kralovstvi na 15 % a stfedni a vychodni Evropa (4.
Bulharsko, Ceska republika, Mad’arsko, Polsko, Rumunsko a Slovensko) ve vysi 8 %. Evropsky
carsharing je druhym nejvétSim carsharingovym trhem a predstavuje 21,2 % celosvétoveého

Clenstvi a 30,6 % globalnich flotil v provozu (Shaheen a Cohen, 2020).

Prikkopnikem carsharingu v Ceské republice se stala firma Autonapil, ktera na trh
vstoupila v roce 2003 (Autonapil.cz, 2022). O nékolik let pozd&ji se zacaly objevovat i dalsi
firmy. Mimo jiné vznikla také Asociace ¢eského carsharingu, pod kterou nyni spadé pét ¢lent,
ktefi tyto sluzby poskytuji. Graf ¢. 1 udava poéty sdilenych aut v CR v letech 2015-2022. V roce
2014 jezdilo v CR pouze 30 sdilenych aut, v lednu 2023 jich jezdi ptes 1890 (Asociace ¢eského
carsharingu, 2023). V soudasnosti se mezi nejvétsi carsharingovou sluzbu v Cesku fadi
spole¢nost CAR4WAY, ktera je dcefinou spolecnosti Louda holdingu. Mezi dalsi spolecnosti
poskytujici sluzby carsharingu patii AJO.cz, Anytime nebo HoppyGo. Déle to jsou spole¢nosti
jako Re.volt, ktera nabizi vyhradné elektromobily. Vhodnou firmou, ktera by v Usti mohla

provozovat své sluzby, byla do neddvna firma Uniqway. Ta fungovala pro studenty a

11



zaméstnance vysokych §kol CVUT, CZU a VSE. V unoru 2023 ale musela pozastavit své

sluzby, nenasly se dalsi externi partnefi, ktefi by ji financovaly (Czechcrunch.cz, 2023).

Graf 1: Pocet sdilenych aut v CR v letech 2015-2022
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Zdroj: Asociace ¢eského carsharingu, 2023

1.2 Ptinosy carsharingu

Piinosy pro jednotlivce

Dlivodl pro vyuZivani sluzeb carsharingu existuje mnoho. Naprosto zdsadnim faktorem
atraktivity carsharingu je jeho uZivatelska ptivétivost a flexibilita (AJO.cz, 2022). Acheampong
a Siiba (2020) zjistovali, jaké faktory povazuji respondenti za dilezité pii vybéru zpiisobu
dopravy. Vysledky ukazuji, Ze zna¢na Cast respondenti o¢ekava, Ze jejich zpusob cestovani
bude pohodlny (78 %), dostupny (75 %), rychly (85 %) a flexibilni (74 %). Déle byli
respondenti tazani, zda by vyuzili sluzby carsharingu a za jakym ucelem. Vice neZ polovina
respondentl (54 %) by tyto sluzby vyuzila nejcastéji pro pracovni cesty a cesty za ucelem
nakupovani, navstévy kostela, navstévy pratel a rodiny. VétSina respondentti by méla zajem o
free-floating carsharing a sluzby by nejcastéji vyuzivali pies den (mezi 6. a 18. hodinou)

(Acheampong a Siiba, 2020).

Carsharing ma také socio-ekonomické vyhody. Po finan¢ni strance je sdilené auto vhodné
pro osoby, které nevlastni soukromé auto, ale potiebuji ho spiSe vyjimecné. Acheampong a
Siiba (2020) také zjistili, Ze zhruba dvé tietiny dotdzanych by pomoci sdilenych aut snizili své

naklady na cestovani.
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Carsharingové spolecnosti nabizi celou fadu typt automobili, ze kterych mize jednotlivec
vybirat. Ridi¢ tedy neni limitovan pouze jednim typem vozidla, ale podle potieby a typu cesty

si zvoli automobil podle svych pozadavk.
Piinosy pro spolecnost

Nartiist automobilové dopravy tzce souvisi s nartistajicim mnozstvim emisi sklenikovych
plynt a znaéné zneciStuje ovzdusi. Autofi zpravy ShareNorth (2018) prokazali, ze kazdé
carsharingové vozidlo nahradi az 16 osobnich vozidel nebo alespoit zamezi nakupu osobnich
automobill. Snizeni poc¢tu osobnich aut vede také k vyraznému poklesu emisi oxidu uhli¢itého
(Casier a kol., 2021; ShareNorth, 2018; Millard-Ball a kol., 2005). Carsharingova vozidla
pohanéna elektfinou mohou déle snizovat mnozstvi latek znecistujicich ovzdusi a emise

sklenikovych plynt (Shaheen a kol., 2019).

Velkou vyhodou carsharingu je snizeni po¢tu soukromych vozidel (ShareNorth, 2018). Tato
situace nastane, kdyz se dostatek osob/ rodin zbavi svych osobnich aut a za¢nou vyuzivat jiné
zpusoby dopravy (v¢etné sdilenych vozidel). Snizeni osobnich vozidel povede také k redukci
dopravnich zacp (ShareNorth, 2018). Shaheen a kol. (2019) dosli k zavérim, ze lidé, ktefi
vyuzivaji sluzby carsharingu, ujedou mensi pocet kilometri nez ti, ktefi vlastni osobni
automobil. Skute¢né snizeni poctu osobnich automobilti zavisi na mistnich podminkéch.
Carsharingova vozidla také Setfi cennd parkovaci mista ve méstech (ShareNorth, 2018).
Perschl a Posch (2016) uvadi jako jeden z faktorti ovliviiujicich poptavku po carsharingu
moznost parkovani. Ve méstech, kde neni dostatek parkovacich mist, hledaji fidi¢i Casto jiné
alternativy k individualni automobilové dopravé. Jednou z moznych alternativ by mohl byt

pravé carsharing.

1.3 Déleni carsharingu

Podle toho, jakym zptisobem si zdkaznik auto zarezervuje a kdo auto vlastni, se obvykle
rozliSuji 3 typy carsharingu (Autonapll.cz, 2022; Deloitte, 2017). Prvnim typem
carsharingového systému je station-based carsharing, ve kterém jsou vozidla umisténa ve
vybranych stanicich. Zékaznik si zde vozidlo miize vypujcit a musi ho vratit zpét na stanici.
Zékaznik si také musi vozidlo pfedem zarezervovat. Poskytovatelé téchto vozidel na stanicich
obvykle nabizeji rGzné typy vozidel. Plati se za rezervované hodiny a ujeté¢ kilometry
(Autonaptl.cz, 2022). Tento typ carsharingu je vhodny pro uzivatele, ktefi planuji své cesty
napf. na delsi vylety. Station-based carsharing se také nabizi jako alternativa k piij¢ovnam aut.

Na rozdil od carsharingu, autoptijcovny maji obvykle omezenou provozni dobu. Sdilené auto
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si mizete pujcit a vratit kdykoliv. Pokud si zakaznik vyplj¢i auto z autoptij¢ovny, musi pii
kazdém ptijceni podepsat smlouvu a dalsi nélezitosti. Zatimco v carsharingové spolecnosti

uzivatel podepiSe smlouvu pouze jednou.

DalSim typem je free-floating carsharing. Na rozdil od pfedchoziho typu carsharingu je
zde moznost vozidla vyzvedavat a vracet v ramci celého mésta. Zakaznici ovéiuji dostupnost a
polohu vozi online prostfednictvim pocéitace ¢i chytrého telefonu. V tomto systému neni nutna
rezervace. Po skonceni jizdy mohou zakaznici zaparkovat sva vozidla kdekoli v ramci provozni
oblasti. Nejvétsi vyhodou tohoto systému je flexibilita. Uzivatelé tohoto systému vyuzivaji
sdilend auta predevsim pro kratké cesty (nakupovani ¢i volnocasové aktivity). Tento zplsob
sdileni aut je vhodnou alternativou k taxi sluzbam. Poskytovatelé sluzby vétSinou nabizi mala

¢i stfedné velka vozidla, kterd zajiSt'uji relativné jednoduché parkovani ve méstech (Deloitte,

2017).

Zatimco predeslé systémy funguji na zékladé uspofadani ,,business to customer* (B2C),
objevily se rtizné provozni modely, z nichz nejvyznamnéjsi je ,,peer to peer (P2P). Podle
modelu P2P jednotlivci sdileji/ ptijcuji sva vlastni vozidla ndjemcim bud’ prostiednictvim
neformalnich ujednani, nebo prostfednictvim spolecnosti (Shaheen a kol., 2018). Spole¢nost
zde pouze zprostiedkovava sluzbu, stejné jako napf. AirBnB v ptipadé zprosttedkovani
pronagjmu ubytovani (Autonaptl.cz, 2022). P2P carsharing nabizi uzivatelim nejen dalsi
piijem, ale také moznost ptispivat ke sdilené ekonomice (Shaheen a kol., 2018). Vzhledem
ktomu, Ze prumérné vozidlo stravi 23 hodin z 24 zaparkovanych (Shoup, 2011), jde
jednoznacné o velké naklady ob&tované ptilezitosti, které by bylo mozné realizovat. V soucasné
dobé je P2P carsharing samostatnou nabidkou, kterd konkuruje dal$im sluzbam sdilené
ekonomiky souvisejici s dopravou, jako je sdileni jizd (napft.: Uber, Lyft) a sdileni automobilt
B2C (Olaru a kol., 2021).

1.4 Predpoklady pro uspéSné fungovani carsharingu

Golalikhani a kol. (2021) zkoumali hlavni znaky carsharingového trhu zaloZeného na
obchodnich praktikach ne€kolika GspéSnych carsharingovych spolec¢nosti. Jednim ze znakt je
datum zalozeni a pocet let, kdy carsharingova spole¢nost provozovala svou ¢innost. Béhem
poslednich let nékteré nové carsharingové spolecnosti dosdhly rychlého uspéchu diky jejich
inovativnim obchodnim modeliim nebo atraktivnim automobiltim, které nabizely. Piesto se po
par letech nékterym nedafilo. Zndmym ptikladem je carsharingova spolecnost Autolib se

sidlem v Patizi. Tato spolecnost byla siln¢ dotovana jinou organizaci a svou ¢innost ukoncila
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po sedmi letech. Autolib selhal pfi vybéru vhodné geografické distribuce (tj. rozsifeni sluzeb
do obci mimo centrum mésta). Dale méla spole¢nost provozni problémy souvisejici s Cistotou
a dostupnosti automobilt. Jestlize je spole¢nost na trhu po mnoho let, mohl by tento fakt byt
indikéatorem stability, zejména pokud spolecnost neni siln¢ dotovana nebo silné¢ podporovana

jinou organizaci.

Dalsim dulezitym znakem je jiz zminéna geograficka distribuce (Golalikhani a kol.,
2021). Vyznamnym ukazatelem tuspéchu je pocet zemi a mést, kde spole¢nost pusobi. Pokud
spolecnost nabizi své sluzby ve vice méstech, obvykle to znamena schopnost obsadit vétsi ¢ast
trhu. Tato vlastnost miize byt také ukazatelem finan¢ni stability, protoze spolecnost investuje
do vétsiho vozového parku. Zipcar, jeden z nejvétsSich provozovatel carsharingu, poskytuje
své sluzby na tfech kontinentech, sedmi zemich a ve vice nez 379 méstech po celém svéte.
Zakaznici si velmi vazi toho, ze diky ¢lenstvi v této spole¢nosti mohou vyuzivat sluzby i v

jinych méstech (Golalikhani a kol., 2021).

Cilem soucasnych studii je také osvétlit roli udrZitelnosti pfi vyuzivani carsharingu
Z pohledu spotiebitele a prispét tak k otazce, zda udrzitelnost vede spotiebitele ke vstupu do
sdilené ekonomiky (Hartl a kol., 2018). Aspektem, ktery by mél hrat pii propagaci carsharingu

vvvvvv

jednoduchost carsharingovych sluzeb (Hartl a kol., 2018).
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2 Faktory ovliviiujici zajem o carsharing

Odhadnout poptavku po novych technologiich, obzvlast pokud potencidlni zakaznici
s témito produkty nemaji zadné zkuSenosti, je velmi obtizné. UrCeni poptavky po sdilenych
autech je obzvlasté obtizné, protoze to znamena urcitou reorganizaci cestovnich vzorci a
zivotniho stylu domacnosti. Existuje mnoho faktord, které ovliviiuji poptavku po sluzbach
carsharingu. Rada studii uvadi, Ze zijem o sluzby carsharingu je obecné ovlivnén
sociodemografickymi, geografickymi a socioekonomickymi faktory (Coll a kol., 2014; Kang a

kol., 2016). V dalsich podkapitolach se detailn¢ vénujeme jednotlivym faktortm.

2.1 Geografické faktory

Ukazuje se, ze vyznamnym faktorem ovliviiujicim z4jem o carsharing je hustota obyvatel.
Vysoké hustota je nezbytna pro udrzitelné zplsoby dopravy, vcetné chiize, jizdy na kole a
spolujizdy (Cervero, 2003). Millard-Ball a kol. (2005) uvadi, ze 95 % uzivatell carsharingu je
soustfedéno v centrech metropoli, kde vysoka hustota a malo parkovacich mist podporuje vznik
carsharingovych spolecnosti. Lid¢ Zijici v hustéji obydlenych oblastech projevuji vétsi zdjem o
sdileni aut nez lidé v oblastech s niz$i hustotou (Hjorteset a Bocker, 2020). Také autofi zpravy
ShareNorth (2018) potvrzuji, Ze v oblastech, které jsou velmi blizko centru mésta a kde je velka
poptavka po parkovacich mistech, 1ze pozorovat vyssi podil domacnosti, které jiz nevlasti
osobni automobil. Cervero a Kockelman (1997) zjistili, Ze v mistech, kde jsou ulice uspotadany

v miiZkovém systému, typickém pro husté centralni ¢tvrti, je méné samostatnych cest autem.

Nejen hustota obyvatelstva, ale 1 rliznorodost méstskych sluzeb (restaurace, obchody
S potravinami atd.) maji také tendenci sniZovat pocet ujetych kilometrii v auté. Pravé toto
prostiedi je pro rozvoj carsharingu nejlep$i, nebot’ poskytuje dostatecné velky pocet
potencialnich uzivatelti ve ¢tvrtich, kde je nizka mira vlastnictvi automobild (Tecsult, 2006).
Nizkd mira vlastnictvi vozidel je jednim z nejlepSich ukazateli ekonomické Zivotnosti
programu carsharingu (Shaheen a kol., 2004). Navic pravé v téchto oblastech s vysokou
hustotou nejéastéji dochazi k rozvoji vefejné dopravy (Millard-Ball a kol., 2005). Miinzel a kol.
(2020) dosli k zaveéram, Ze carsharing je populdrni ve méstech s vysokou urovni vzdélani nebo
S ptitomnosti univerzity ve mésté. Handy a kol. (2005) prokézali souvislost mezi vybudovanym
prostiedim a dopravnim chovanim: lepsi dostupnost do destinace (rozvinuty systém vetejné

hromadné dopravy) souvisi s niz§im pouzivanim automobild.
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2.2 Socioekonomické faktory

Rada autort, napt. Shaheen a Rodier (2005); Burkhardt a Millard-Ball (2006) a Hjorteset a
Bocker (2020), potvrzuji, ze vysoce vzdélani jedinci se s veétsi pravdépodobnosti zapoji do
carsharingovych programi. Autofi studie Zheng a kol. (2009), ktefi posuzovali potencialni
poptavku po sluzbach carsharingu na Wisconsinské univerzit¢ v Madisonu odhalili, ze
postaveni respondentil na univerzité (napt. vyucujici, zaméstnanec nebo student) mélo silny
vliv na piijeti carsharingu. Bylo zjiSténo, Ze studenti Wisconsinské univerzity i studenti na
vyménném studentském pobytu by vyuzivali sluzby carsharingu castéji, nez ucitelé¢ a
zaméstnanci univerzity. Déle byl potencialni zdjem o carsharing ovlivnén socioekonomickymi
faktory, jako je pfijem nebo vlastnictvi osobniho vozidla. Burkhardt a Millard-Ball (2006)
zjistili, ze ke sluzbam carsharingu inklinuji lidé se stfednim az vy$8im piijmem, kteti jsou ale

ovsem stéle opatrni s ndklady.

Literatura se u pohlavi potencidlnich uzivateli carsharingu rozchazi. Vétsina studii uvadi,
Ze potencialnimi uzivateli sluzeb carsharingu jsou pievazné muzi (Alonso-Almeida, 2019;
Acheampong a Siiba, 2020; Hjorteset a Bocker, 2020). V prizkumu vyuzivani carsharingu
zenami, autorka Alonso-Almeida (2019) uvedla, Ze pro zeny je zpusob pouzivani sluzeb
carsharingu pomoci technologickych zafizeni méné pfitazlivy nez pro muze. Existuji také
studie, kde naopak jevi vEtsi zajem zeny (Wielinski a kol., 2015; Cervero, 2003). Toto mlze
tradi¢ni socialni roli: obvykle maji vétsi odpoveédnost za domacnost, nakupovani a péci o déti
(Prati, 2018). Zeny maji specifické pozadavky na mobilitu, obvykle vice vyuZivaji vefejnou
dopravu a podnikaji vice kratkych cest nez muzi (Kawgan-Kagan a Popp, 2018). Také
pfedchozi vyzkumy naznacuji, Ze Zeny se vice zabyvaji otdzkami udrZitelnosti nez muzi
(Alonso-Almeida, 2013; Kawgan-Kagan a Popp, 2018). Zeny mtize lakat carsharing slibujici
nizsi zneCisténi ovzdusi a efektivnéjsi vyuziti vozidel (Hartl a kol., 2018). Dal§im divodem,
pro¢ muiZze Zenam carsharing vyhovovat, je to, Ze ¢asto jezdi druhym autem v domacnosti nebo

si kvuli finanénim divodim druhé auto nemtizou dovolit (Alonso-Almeida, 2019).

Nekteré studie uvadéji, ze pramérny zékaznik carsharingu je mlady muz stfedni tiidy
S vy$§im vzdélanim a z mensi rodiny (Becker a kol., 2017; Clewlow, 2016; Tyndall, 2017).
Burghard a Diitschke (2019) odhalili, Ze sluzby carsharingu s elektromobily jsou atraktivni
zejmeéna pro mladsi lidi, kteti Ziji jako par, ale nevlastni automobil nebo zakladaji rodinu a
vyuzivaji carsharing jako doplnék k vlastnim voziim. Star$i 1idé se v blizké budoucnosti méné

pravdépodobné zapoji do programu sdilenych aut (Hjorteset a Bocker, 2020).
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2.3 Nazory a postoje ke carsharingu

Acheampong a Siiba (2020) prokazali, ze vnimané pfinosy sdileni aut pozitivn€¢ koreluji
S pro-environmentalnimi a pro-technologickymi postoji, coz naznacuje, ze jednotlivci s témito
pozitivnimi postoji maji vétsi sklon souhlasit s tim, Ze sluzba sdileni aut by mohla byt dobrou
alternativou Kk vlastnictvi automobild. Toto tvrzeni bylo potvrzeno i v jinych vyzkumech, napt.:
Burkhardt a Millard-Ball (2006); Efthymiou a kol. (2013); Becker a kol. (2017). Vyznamné

procento respondentti také souhlasi s tim, ze sdileni automobili je inovativni dopravni fesSeni.

Burkhardt a Millard-Ball (2006) zjistili, Zze carsharing oslovuje jednotlivce, které lze
povazovat za socidlni aktivisty, ochrdnce zivotniho prostiedi, inovatory, ekonomy nebo
cestovatele. Respondenti zde také identifikovali faktory, které jim pfijdou nejatraktivnéjsi pii

uvazovani o carsharingu. Nejatraktivnéjsi uvadéné rysy byly:

e Mensi naklady oproti vlastnictvi automobilu (85,3 %)

e Celkova filozofie carsharingu (78,9 %)

e Pomaha zivotnimu prostiedi (77 %)

e Méné potizi nez pfi vlastnictvi auta (76,9 %)

e Moznost placeni za sluzbu pouze pfii jejim pouzivani (74, 6 %)

Také lidské névyky hraji dilezitou roli. Vlastnictvi automobilid (nebo urcité znacky
automobilu) je Casto vnimano jako méfitko socidlniho statusu. N&ktefi uzivatelé nemusi byt

ochotni zménit své chovani navzdory ptichodu novych sluzeb, jako je carsharing (Ortega a kol.,
2022).

2.4 Dopravni chovani

Pro potencialni uzivatele carsharingu je také charakteristické jejich chovani na cestach.
Lidé, ktefi by se s nejvétsi pravdépodobnosti ptipojili do carsharingového programu, obvykle
nejsou fidi¢i s velkym poctem najetych kilometrt. Jsou to fidici, ktefi za mésic potiebuji
absolvovat nékolik cest, ke kterym potiebuji automobil (Burkhardt a Millard-Ball, 2006).
Potencidlnim uZzivatelim se carsharing vyplati v pfipad¢€, ze najezdi automobilem rocné¢ méné
nez 10 000 km (Autonapil.cz, 2022).

Jak jiz bylo uvedeno, sdileni aut s sebou pfinasi mensi naklady nez vlastnictvi soukromého
automobilu. Shaheen a kol. (2012) zjistili, ze uzivatelé carsharingu usetii v priméru 154-435
dolari mési¢né. Acheampong a Siiba (2020) potvrdili, Ze sdileni automobild je dobrou
alternativou k vlastnictvi automobilu. Podle Efthymiou a kol. (2013) carsharing mtize pfilakat

potencialni uzivatele, ktefi v soucasné dob¢ vyuzivaji autobus, tramvaj nebo trolejbus pro cesty
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do prace nebo do skoly. Acheampong a Siiba (2020) také zjistili, ze jednotlivci, ktefi
v minulosti vyuzivali taxisluzby typu Uber, maji vétsi pravdépodobnost, ze se budou chtit ke

carsharingu pfipojit.

Dopravni potieby osob se také 1isi podle zivotni urovné a zivotniho stylu. Dulezitou roli
hraje také image a propagace vetrejné dopravy. Pfedevsim kvalitni nabidka sluzeb VHD dokaze
ménit dopravni navyky obcand, ktefi preferuji individualni automobilovou dopravu (IAD)
alespon pii nékterych cestach. (Usti nad Labem, 2012). Zakladni dopravni potieby velkych
mést, které byly popsany v Generelu udrzitelné dopravy Usti nad Labem (2012), Ize definovat
takto:

e Husta a kvalitni dopravni sit’
e Dostupnost

e Rychlost

e Bezbariérovost

e Bezpecnost

e Spolehlivd VHD
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3 Data a metodologie

Usti nad Labem je podle poétu obyvatel (90 378) srovnatelné velkym méstem jako mésta,
kde sluzby carsharingu jiz funguji (napi.: Liberec, Hradec Kralové, Pardubice nebo Ceské
Budgjovice). K 1.1. 2021 dosahl poget obyvatel na 1 km? hodnoty 288,9 a byl tak nejhust&ji
osidlenym okresem Usteckého kraje (CSU, 2022). Okres ma pomérné vysokou intenzitu
dopravy, a to jak silni¢ni, tak Zzelezni¢ni 1 ¥icni. Vefejnd doprava je na izemi mésta zastoupena
predevsim méstskou hromadnou dopravou, kterd je zajiStovéana autobusy a trolejbusy.
Trolejbusové linky pokryvaji vétSinu hlavnich vnitroméstskych ptepravnich proudi. Mésto tak
predstavuje vhodného kandidata na tyto sluzby sdilené mobility. Z tohoto diivodu se tento

vyzkum zaméfuje na potencial carsharingu v Usti nad Labem.

3.1 Tvorba dotazniku a sbér dat

Pro dosazeni cile byl pouzit kvantitativni vyzkum formou online dotaznikového Setieni.
Setieni prob&hlo v ramci vyzkumného projektu UJEP s ndzvem ,,Smart city — Smart region —
Smart community*, dotaznik se vénoval 1 dal§im vyzkumnym otazkam, za které zodpovidali

dalsi ¢lenové vyzkumného tymu.

Dotaznik byl pfipraven ve dvou verzich, a to pro studenty a pro zaméstnance. To umoznilo
modifikovat nékteré otazky tak, aby reflektovaly specifika obou skupin (napt. u otdzek na typ
studia/ prace atd.)

Nejprve byly navrzeny vyzkumné otdzky na dané vyzkumné téma. Nésledné byl z téchto
otazek vytvoren navrh dotazniku, ktery byl testovan osmi nezavislymi osobami a Sesti ¢lenkami
vyzkumného tymu. Dotaznikové Setfeni probihalo od 9. 5. 2022 do 4. 6. 2022. Pro sbér dat bylo
vyuzito centralni rozeslani linku na dotaznik pfimo z rektoratu UJEP na e-mailové adresy
studentli a zaméstnancli. Vyhodou online sbéru dat je zejména mens$i Casova naroc¢nost
vypliovani dotazniku a pfehlednost otazek. Velkou vyhodou je také vyssi nadvratnost dotaznikli

diky rychlejSimu a pohodInéj$imu odpovidani na otazky.

Po ukonceni sbéru dat byla surova data prevedena z Google Forms do MS Excel a
zakodovana. Dale byla data o¢iSténa a ndsledné byla kontrolovana jejich vnitini konzistentnost.
Celkem bylo vyplnéno 315 dotaznikii od zaméstnanct a 1095 dotaznikl od studentl. Vyfazeny
byly dotazniky, kde respondenti uvedli, Ze nejsou studenti nebo zaméstnanci UJEP. Dale byly

vyfazeny dotazniky, kde chybéla vétSina odpovédi. Celkem bylo vyfazeno 14 dotaznikd.
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Dotaznik byl strukturovan do nékolika ¢asti: Sociodemografické udaje; Bydliste a dojizd’ka
na univerzitu; Alternativy a vztah k udrzitelné mobilité; Sluzebni cesty (pouze u zaméstnanci);
ZkuSenosti s dopravou béhem pandemie; Sdilena mobilita. Cely dotaznik je k nahlédnuti
v ptiloze. V¢k studentli a zaméstnanct je rozdélen do vékovych kategorii pomoci Sturgesova

pravidla.

3.2 Pouzité metody a vyzkumné otazky

Pro ucely analyzy byly nejprve formulovany hlavni vyzkumné otazky:

VO 1: ,,Maji studenti/ zaméstnanci zajem o sluzby carsharingu?‘

VO 2: ,,Maji studenti/ zaméstnanci zajem o sluzby carsharingu pro dojizdéni na univerzitu?*
VO 3: ,,Jaké faktory ovliviiuji zajem o carsharing?*

VO 4: ,,Jaké faktory ovliviiuji zajem o carsharing pro dojizdéni na univerzitu?“

VO 5: ,Jak dulezité jsou rtzné aspekty poskytovani sluzeb carsharingu pro jeho potencialni

uzivatele?*

Vyuzita byla pfedevSim popisna statistika, diky které se povedlo charakterizovat vzorek
respondentti a popsat jejich dopravni chovéni. Dale byly vytvofeny dva modely diskrétni volby
(logisticka regrese), kter¢ umoznily identifikovat hlavni faktory vysvétlujici zajem o

carsharing. Statistické analyzy prob¢hly v softwaru Statistica a SPSS.

3.3 Popis vzorku

K 31.5.2022 studovalo na UJEP celkem 6456 studentli. Vyplnénych dotaznikl od studentii
bylo celkem 1095, navratnost po zaokrouhleni byla 17 %. Z celkového poctu zaméstnancii
(800) vyplnilo dotaznik celkem 315 zaméstnancii, dle udaji studijniho odd€leni a rektoratu

UJEP. Névratnost u zaméstnancu byla 39 %.

Vzorek zaméstnanci je reprezentativni Z pohledu pohlavi (46 % muzi a 54 %zen). Stejné
tak je rovnomémné rozlozeny z pohledu veéku s vyjimkou nejstarsi kategorie nad 68 let (4 %).

Z pohledu pracovniho zatazeni prevazuji akademicti pracovnici (57 %).

U studentt ve vzorku pievazuji spise zeny (69 %). Nejvice studentt je logicky zastoupeno
Vv prvnich dvou veékovych kategoriich (18-27 let), celkem tedy 77 %. 76 % studentu, ktefi se do
vyzkumu zapojili, studuje bakalatsky studijni program. Denni forma studia ve vzorku ptevazuje

nad distan¢ni/ kombinovanou formou. Vice viz tabulka 1 a 2.
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Tabulka 1: Zakladni sociodemografické charakteristiky ziskaného vzorku zaméstnanc UJEP
(N=310)

PROMENNA N %
Pohlavi

Muz 143 46
Zena 167 54
Vék

24-34 58 19
35-45 118 38
46-56 73 24
57-67 50 16
68-78 11 4
Pracovni pozice

Administrativni pracovnik 60 19
Akademicky pracovnik 176 57
Technicko-hospodaisky 74 24
pracovnik

Zdroj: Vlastni zpracovani dat
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Tabulka 2: Zakladni sociodemografické charakteristiky ziskaného vzorku studentti UJEP

(N=1086)
PROMENNA N %
Pohlavi
Muz 332 31
Zena 754 69
Vék
18-22 515 47
23-27 329 30
28-32 58 5
33-37 58 5
38-42 53 5
43-47 48 4
48-52 20 2
53-57 5 0
Studijni program
Bakalatsky 823 76
Magistersky 231 21
Doktorsky 32 3
Typ studia
Denni 779 72
Distan¢ni/ kombinovany 307 28

Zdroj: vlastni zpracovani dat
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4 Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni
4.1 Stavajici dopravni chovani — dojizd’ka na UJEP

Cilem dotaznikového Setieni bylo také charakterizovat stdvajici dopravni chovani
zaméstnanct a studenti UJEP. Z nize uvedeného grafu lze vycist, Ze zaméstnanci i studenti pfi
dojizdéni na univerzitu uptednostiuji cesty autem (55 % zaméstnancti a 38 % studenttt), je tedy
vidét, ze o néco veétsi podil zaméstnanci vyuziva jako dominantni dopravni prostfedek
automobil. Zaméstnanci dale nejéastéji voli pési chuzi (19 %), MHD ¢i meziméstsky autobus
(12 %) a vlak (11 %). Pouze nékolik respondentt (2 %) uvadi kolo/ elektrokolo a kolobé&zku/
elektrokolobézku. Studenti pii dojizdéni na univerzitu dale po automobilu voli vlak (32 %).
studenti voli p&si chizi (15 %) a MHD (14 %). Méné nez 1 % studentt voli kolo/ elektrokolo a
kolobézku/ elektrokolobézku.

Graf 2: Zptsob dojizdéni studentti a zaméstnanct na UJEP
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Zdroj: Vlastni zpracovani dat

Tabulka ¢. 3 popisuje zptisob dopravy na univerzitu v zavislosti na trvalém bydleni v Usti
nad Labem v procentech. Z celkového poctu studenti (N=1086) ma vlastni ¢i pronajaty byt v
Usti nad Labem 32 % studenttl. Z toho nejvice studentii voli pro cestu na univerzitu p&si chiizi
(42 %). 29 % studenti dojizdi na univerzitu MHD. Jak uvedl Efthymiou a kol. (2013) carsharing

muze ptildkat potencidlni uZzivatele, ktefi v souasné¢ dobé vyuzivaji autobus, tramvaj nebo
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trolejbus pro cesty do prace nebo do §koly. Pouze 20 % studentd bydlicich v Usti dojizdi na

univerzitu automobilem.

Zaméstnanci, ktefi maji stale bydleni v Usti (49 %) na rozdil od studentii nejvice vyuZivaji
pro cesty automobil (41 %). Dale vyuzivaji chizi (37 %). MHD vyuziva pouze 18 %

zaméstnanc, kteii bydli v Usti.

Studenti, kteti nebydli v Usti (68 %) vyuzivaji téméf srovnatelnd automobil (47 %) a vlak
(44 %). Jak jiz bylo zminéno, studentiim se po finan¢ni strance miize vice vyplatit dojizdéni
alternativnimi zptisoby dopravy, nez je automobil. 7 % studenti pak voli MHD ¢i meziméstsky
autobus. Na rozdil od studenti, vice jak polovina zaméstnancti (69 %) bydlicich mimo Usti
aktudlné vyuziva automobil pro cesty na univerzitu. Pouze 20 % zaméstnanct dojizdi vlakem,

7 % MHD a 3 % pésky.

Tabulka 3: Zpisob dojizd’ky na univerzitu v zavislosti na bydlisti v %

Stalé Auto Pé&si Vlak MHD | (Elektro) | (Elektro)
bydleni chiize kolo kolobé&zka
v Usti
Studenti Ano | 32| 20% 42 % 8% 29 % 0% 0%
%
Ne | 68 | 47% 2% 44 % 7% 0% 0%
%
Zameéstnanci | Ano | 49 | 41 % 37 % 1% 18 % 2% 1%
%
Ne [ 51 | 69% 3% 20 % 7% 1% 0%
%

Zdroj: vlastni zpracovani
4.2 Povédomi o carsharingu

Graf cislo 3 popisuje povédomi o carsharingu mezi studenty a zaméstnanci UJEP.
Zaméstnanci oproti studentim maji vétsi povédomi o carsharing, jelikoZz pouze 14 %
zaméstnanct uvedlo, Ze se s timto typem sluZeb nikdy nesetkalo. 24 % zaméstnancii uz o tomto
systétmu n¢kdy slySelo, ale nevi, jakym zplsobem tyto sluzby funguji. Vice jak polovina
zaméstnanc (59 %) uz o tomto druhu sdilené mobility slySela, ale zatim tyto sluzby
zaméstnanci nevyuzili. Pouze 3 % zaméstnancii uz tyto sluzby parkrat vyuzila nebo je dokonce
aktivné vyuzivaji.

U vzorku studenti uvedlo 23 %, ze se s timto typem sluzeb nikdy nesetkali. 20 % student

o tomto systému jiz nekdy slySelo, ale nevi, jakym zpiisobem funguje. Polovina studentti (50
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%) o tomto systému slySela, ale zatim tyto sluzby studenti nevyuzili. 4 % studenti carsharing

jiz parkrat vyzkousela a 2 % studentti carsharing aktivné vyuziva.

Graf 3: Povédomi o carsharingu

Povédomi studentli a zaméstnanctl o carsharingu v %
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50% ano, slysel/a jsem, vim, jak
tyto sluzby funguji, ale zatim
40% jsem tyto sluzby nevyuzil/a
30% B ano, ale nevim, jakym
0 zpUsobem tyto sluzby funguji
20%
H ne, nikdy jsem s timto typem
10% - sluzeb nesetkal/a
0%

zaméstnanci studenti

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3 Charakteristiky a dopravni chovani zajemci o carsharing

Tato kapitola se zaméfuje na prvni dvé vyzkumné otazky:

VO 1: ,,Maji studenti/ zamé&stnanci z&jem o sluzby carsharingu?*

VO 2: ,,Maji studenti/ zaméstnanci zajem o sluzby carsharingu pii dojizdéni na univerzitu?

Tabulka ¢islo 4 popisuje zdjem studentl a zaméstnanct o novou formu sdilené¢ mobility —
carsharing bez typu omezeni cesty. Pokud by v Usti nad Labem fungoval systém sdilenych
automobill, 16 % zaméstnancti by mélo zajem o jeho pouzivani. Z 143 muzli zaméstnanct by
o carsharing mélo zajem 18 %. Ze 167 Zen zamé&stnanky by o carsharing mélo zajem 15 %. U
zam@stnancll muzl je tedy o trochu vétsi zajem o carsharing nez u Zen, coz je v souladu
s uvedenou literaturou (Becker a kol., 2017; Clewlow, 2016; Tyndall, 2017). U vzorku studentt
projevilo zajem 26 % respondentii. Ze studentl (muzi) mélo 21 % zijem o carsharing. Zeny
(studentky) maji 28% zajem o carsharing, coz je také v souladu s ¢asti literatury (Wielinski a
kol., 2015; Cervero, 2003). Mtzeme konstatovat, ze mezi zaméstnanci, ktefi maji zajem o
carsharing, pfevazuji spiSe muZi a u studentl pfevazuji spiSe Zeny, ale rozdil je pouze nékolik
procentnich bodi.
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Tabulka 4: Zajem o carsharing mezi studenty a zaméstnanci UJEP bez typu omezeni cesty

Rozhodné ano Spise ano Spise ne Rozhodné ne
N % N % N % N %
Zaméstnanci 8 3 42 14 162 52 98 32
(N=310)
Muzi (N=143) 4 3 21 15 73 51 45 31
Zeny (N=167) 4 2 21 13 89 53 53 32
Studenti 61 6 220 20 524 48 281 26
(N=1086)
Muzi (N=332) | 15 5 54 16 151 45 112 34
Zeny (N=754) 46 6 166 22 373 49 169 22

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce ¢islo 5 je popsan zajem studenti a zamé&stnancti o carsharing pro dojizdéni na

UJEP. Ukazuje se, ze zajem o dojizdéni na UJEP sdilenymi automobily je vétsi nez u cest bez

specifikace ucelu. Pro dojizdéni na univerzitu s vyuZzitim carsharingu by mélo zajem 24 %

zaméstnancl. Muzi zamé&stnanci maji opét o trochu vyssi zajem o carsharing (25 %) neZ Zeny

(23 %). U vzorku studenti byl zdjem 33 %. 29 % studentli (muzil) mé z4jem o carsharing pro

dojizdéni na univerzitu. Ze 754 studentek by mélo zdjem 35 %. Opét mizeme fici, Ze u

zaméstnanci je zajem veEtsi u muzi a mezi studenty zase prevladaji zeny.

Tabulka 5: Zajem o carsharing mezi studenty a zaméstnanci pro dojizdéni na UJEP

Hodné mé lakd | Trochu mé ldka | SpiSe mé neldkd | Nemam zdjem
N % N % N % N %
Zaméstnanci 33 11 40 13 25 8 212 68
(N=310)
Muzi (N=143) 11 8 24 17 14 10 94 66
Zeny (N=167) 22 13 16 10 11 7 118 71
Studenti 195 18 165 15 139 13 587 54
(N=1086)
Muzi (N=332) | 45 14 51 15 43 13 193 58
Zeny (N=754) | 150 20 114 15 96 13 394 52

Zdroj: vlastni zpracovani

27




4.3.1 Zajem o carsharing v zavislosti na poctu vykonanych cest tydné na UJEP

Nasledujici grafy popisuji, kolik % respondentli ma zajem o carsharing v zavislosti na
poctu cest, které praimérné vykonaji v tydnu na UJEP. Z celkového poctu studentii (1086) bylo
vylouceno 20 dotazniki, jelikoz odpovédi na tuto otdzku chybély. U vzorku zaméstnanct bylo
vylouéeno 5 dotaznikt. Z grafu ¢islo 4 Ize vycist, Ze ze vzorku studentt, ktefi v priméru dojizdi
1-2x tydné, mé zajem o carsharing 29 %. Celkem 37 % studentt, kteti dojizdi 3-4x tydné, maji
zajem o dojizdéni na UJEP sdilenym automobilem. Studentt, ktefi dojizdi na UJEP kazdy den
amaji zdjem o carsharing je 31 %. Ukazuje se, Ze nejvice studenttl, kteti maji zajem o carsharing

pro dojizdéni na univerzitu jsou studenti, kteti dojizdi na UJEP v priiméru 3-4x tydné.
Graf 4: Zajem studentti o CS v zavislosti na po¢tu vykonanych cest

Zajem studentli o CS v zavislosti na poctu cest
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Nasledujici graf popisuje zajem zaméstnanct v zavislosti na poc¢tu vykonanych cest na
UJEP. Ze vzorku zaméstnanct, ktefi dojizdi na UJEP v priméru 1-2x tydné, ma zdjem o
dojizdéni na UJEP sdilenym automobilem celkem 22 %. Zaméstnanct, kteti dojizdi 3-4x tydné
nebo kazdy den a maji zajem o carsharing je srovnatelné procento (24 %). Muzeme fici, Ze
zameéstnanci, ktefi maji zajem o carsharing jsou jedinci, ktefi na univerzitu dojizdi vice nez
dvakrat tydné. Podil zijemct je v kazdé kategorii viceméné stejny, znamena to tedy, ze

frekvence cest zdjem o carsharing moc neovliviiuje.

Graf 5: Zajem zaméstnancti o CS v zavislosti na poctu vykonanych cest

Zajem zaméstnanct o CS v zavislosti na poctu cest
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Zdroj: vlastni zpracovani
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4.3.2 Aktualni zpisob dopravy zijemcii o carsharing

Nasledujici grafy popisuji, jak se aktudln€ na univerzitu dopravuji studenti a zaméstnanci,
kteti projevili zdjem o pouzivani sluzeb sdilenych automobilli pro dojizdéni na UJEP.
Zaméstnanci, ktefi maji zdjem o carsharing pro dojizdéni na UJEP (N=73) se aktualn& nejcastéji
dopravuji automobilem (66 %). 14 % zaméstnancl dochédzi pésky, 12 % vlakem a pouze 5 %
vyuziva MHD ¢&i meziméstsky autobus. Divodem, pro¢ nejvice zaméstnancli vyuziva
automobil, mize byt fakt, ze spise uptednostiiuji pohodli pti cestovani. Pouze 1 % zaméstnanci,
ktefi maji z4jem o carsharing aktualn€ vyuziva (elektro)kolo ¢i (elektro)kolobézku. Zajemci o

carsharing jsou tedy pfedevsim stavajici uzivatelé auta.

Graf 6: Zajemci o CS a jejich aktualni zpisob dopravy (zaméstnanci)

Zajemci o CS a jejich aktudlni zptisob dopravy (zaméstnanci)
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Zdroj: vlastni zpracovani
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U vzorku studentt, ktefi maji zdjem o carsharing pro dojizdéni na univerzitu (N=360), si
muzeme povSimnout, Ze mén¢é nez polovina respondentti (36 %) voli automobil, coz je ptiznivé
pro pouzivani sdilenych automobilii. Nejvice studentil aktualné dojizdi vlakem (38 %). Také
MHD ma u studentt, ktefi maji zajem o sluzby carsharingu vétsi zastoupeni (15 %). Pésky

dochdzi 11 % studentd, ktefi maji zjem o carsharing.

Graf 7: Zajemci o CS a jejich aktualni zpisob dopravy (studenti)

Zajemci o CS a jejich aktudlni zptsob dopravy (studenti)
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Zdroj: vlastni zpracovani
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4.3.3 Typy cest pro vyuZzivani carsharingu

Graf cislo 8 udava, pro jaky typ cest by respondenti vyuzivali carsharing nejcastéji.
Z vyzkumného vzorku byli vybréni jen ti, ktefi na otazku &islo 46 (,,Pokud by v Usti nad Labem
existoval systém sdilenych automobilii (carsharing), mél/a byste zdjem o jeho vyuzivini? *)
odpovédéli rozhodné ano, nebo spise ano. Z uvedeného grafu vyplyva, Ze nejcastéji by studenti
i zamé&stnanci vyuzivali sluzby carsharingu pro dojizdéni do prace/ za studiem (58 % a 63 %).
21 % studentti a 10 % zaméstnanct by vyuzivalo sdilené auto pro vylety. 11 % studentti a 8 %
zaméstnanci by pak vyuzivalo cesty na ndkupy a 9 % studentii a 19 % zaméstnanct pro pievoz

nakladu.

Graf 8: Ugel cesty sdilenym automobilem (studenti a zaméstnanci)

Ugel cesty sdilenym automobilem (studenti a zaméstnanci)
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Zdroj: vlastni zpracovani
4.3.4 Faktory ovliviiujici volbu dopravniho prostiedku — rozdil mezi zajemci o CS a
ostatnimi

Nasledujici tabulky obsahuji primérné hodnoty odpovédi na otazku ¢. 23 (,,KdyZ se
rozhodujete o tom, jaky zpiisob dopravy zvolite k tomu, abyste se nékam dopravil/a, jak
dulezitou roli hraji ve vasem vyberu nasledujici faktory?*). Respondenti hodnotili nasledujici
faktory (finance, pohodli, udrzitelnost, ¢as a bezpecnost) na Lickertové Skale od 1 (zcela
zasadni) po 5 (nedulezité). Studenti, ktefi maji 1 nemaji zajem o carsharing, povazuji za

vvvvvv

jsou na druhém misté nejvice dulezité finance (cena dopravy) coz je také v souladu s uvedenou
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literaturou. Podle Burkhardt a Millard-Ball (2006) ke carsharingu inklinuji spise jedinci, kteti
jsou opatrni s naklady. Dale je pro né dulezity pohodlny zpiisob dopravy a bezpecny zptisob
dopravy. Za trochu diilezity (priimérna hodnota 2,96) povazuji studenti udrzitelnost (dopad na
zivotni prostfedi). Pro studenty, ktefi neprojevili zajem o carsharing, dale hraje dtlezitou roli
pohodli (1,92) a bezpecnost (2,04). Finance jsou pro né trochu dilezité (2,22). Spise nedilezity
je pro n¢ faktor udrzitelnosti (3,11).

Tabulka 6: Faktory ovliviiujici volbu dopravniho prostiedku (studenti)

Finance Pohodli Udrzitelnost Cas Bezpecnost
Maji zajem o 1,88 1,89 2,96 1,47 1,97
CS (N=281)
Nemaji zdjem o | 2,22 1,92 3,11 1,47 2,04
CS (N=805)

Zdroj: vlastni zpracovani

Zaméstnanci, stejn¢ jako studenti, povazuji usporu Casu za zcela zasadni faktor pti vybéru
zpisobu dopravy. Mezi zdjemci o carsharing je tento faktor v priméru vyznamnéjsi.
Zameéstnanci, ktefi by méli zdjem o carsharing, na rozdil od studentd maji na druhém misté
faktor bezpecnosti (1,66), dale je pro né diilezité pohodli (1,90). Finance a udrzitelnost hodnoti
zaméstnanci jako trochu dilezité (2,42 a 2,62). Podobné je to u zaméstnanct, ktefi nemaji zajem
Obecné miZzeme fici, Ze pro studenty i zamé&stnance je zcela zasadni faktor Casu, cozZ je taky

v souladu s vyse uvedenou literaturou (Acheampong a Siiba, 2020).

Tabulka 7: Faktory ovliviiujici volbu dopravniho prostfedku (zaméstnanci)

Finance | Pohodli Udrzitelnost Cas Bezpecnost
Maji zajem o 2,42 1,90 2,62 1,32 1,66
CS (N=50)
Nemaji zajem 2,50 1,76 2,91 1,55 1,96
0 CS (N=260)

Zdroj: vlastni zpracovani
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4.4 Dilezité faktory carsharingu pro potenciilni uZivatele
Tato podkapitola se zabyva vyzkumnou otazkou €. 5:

VO 5: ,Jak dulezité jsou rtizné aspekty poskytovani sluzeb carsharingu pro jeho potencialni

uzivatele?*

Dalsim cilem bylo zjistit, jak dilezité jsou rizné aspekty poskytovani sluzeb carsharingu
pro jeho potencidlni uzivatele. S vyuzitim literatury byly identifikovany hlavni faktory, které
povazuji uzivatelé carsharingu za dilezité. V naSem vyzkumu tyto faktory (cena, pohodli,
udrzitelnost, zpusob rezervace, bezpecnost a hygienicky stav) hodnotili respondenti na
Lickertové Skale od 1 (velmi dulezity) po 5 (velmi nedilezity). Otazka byla polozena viem
respondentlim. Za nejvice dulezity faktor povazuji respondenti cenu (primérna hodnota 1,52;
dalezité pro 91 % respondenti), dale se jako dulezité ukazaly faktory hygienicky stav vozidla
(1,77) apohodli (1,78). Naopak nejmén¢ dulezité je pro respondenty to, Ze se jedna o udrzitelny

druh dopravy (primérna hodnota 2,62), viz. graf ¢. 9 a tabulka Friedmanovy anovy.

Graf 9: Dilezitost faktorti pti uvazovani o sluzbach carsharingu

Dulezitost faktorti carsharingu
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Zdroj: Vlastni zpracovani dat

Nejprve byl proveden test normality dat. Zjistilo se, Ze odpovédi na danou otdzku nemaji
normalni rozdé€leni, proto byla vyuzita Friedmanova anova. Pomoci Friedmanovy anovy bylo
zjistovano, zda jsou mezi proménnymi statisticky vyznamné rozdily. Analyza byla provedena

Vv programu Statistica.
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Tabulka 8: Friedmanova anova

Variable Average Sum of Mean Std.Dev.

cena 2,693410 3760,000 1,520774 0,814914
pohodli 3,263252 4555,500 1,787966 0,875488
udrzitelnost 4,662607 6509,000 2,619628 1,097087
zpusob rezervace 3,746060 5229,500 2,030802 0,911761
bezpecnost 3,480659 4859,000 1,937679 1,008771
hygienicky stav 3,154011 4403,000 1,775072 0,968083

Zdroj: vlastni zpracovani

Na 5% hladin€ vyznamnosti byla stanovena nulova hypotéza:

HO: mezi proménnymi nejsou zadné rozdily
H1: non HO (alespoii dvé z proménnych se od sebe 1isi)

Tabulka 9: Friedmanova anova - vysledky

Friedman ANOVA and Kendall Coeff. of Concordance (Listl in
FriedmanANOVA_zam+stud)
ANOVA Chi Sgr. (N = 1396, df = 5) = 1407,862 p =0,00000
Coeff. of Concordance =,20170 Aver. rank r = ,20113

Zdroj: vlastni zpracovani

P-hodnota vysla u Friedmanovy anovy pfili§ nizka (0,00000), proto byla nulova hypotéza
zamitnuta ve prospcch alternativni hypotézy. Mezi proménnymi existuji statisticky vyznamné

rozdily, coZ potvrdil 1 nasledny Wilcoxonliv parovy test (viz tabulka ¢. 10).
HO: u =x’575 , HI1: u * x’(;’/s

Wilcoxontv test ukazal, jaké proménné se od sebe lisi. Ukdzalo se, Ze pouze u dvou skupin
byla p-hodnota > 0,05. A to u ,,pohodli — hygienicky stav vozidla“. Znamena to tedy, Ze u téchto

skupin nejsou az tak vyznamné statistické rozdily a respondenti je hodnotili podobné.
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Tabulka 10: Wilcoxontv parovy test

cena pohodli | udrzitelnost | zptisob | bezpecnost | hygienicky
rezervace stav

cena x | 0,000000 0,00 0,00 0,00 | 0,000000
pohodli 0,000000 X 0,00 | 0,000000 | 0,000001 | 0,382094
udrzitelnost 0,00 0,00 X 0,00 0,00 0,00
zpusob 0,00 | 0,000000 0,00 x| 0,000434 | 0,000000
rezervace
bezpecnost 0,00 | 0,000001 0,00 | 0,000434 x | 0,000000
hygienicky 0,000000 | 0,382094 0,00 | 0,000000 | 0,000000 X
stav

Zdroj: vlastni zpracovani dat

4.5 Faktory vysvétlujici zajem o carsharing

Tato kapitola se zaméfuje na tyto vyzkumné otazky:
VO 3: ,,Jaké faktory ovliviiuji zajem o carsharing?*
VO 4: ,,Jaké faktory ovliviiuji zdjem o carsharing pii dojizdéni na univerzitu?*

Dulezitou informaci je, jaké faktory vysvétluji zdjem o carsharing. Byly vytvofeny dva
modely logistické regrese. Prvni model zkouma, jaké faktory vysvétluji zajem o carsharing a
jeho vyuzivani studenty a zaméstnanci UJEP obecné bez omezeni typu cesty. Vysvétlovana
promé&nnd nabyva hodnoty 1 pro ty, ktefi maji zadjem o carsharing a 0 pro ty, kdo z4jem nemaji.
Mezi vysvétlujici proménné byly zatfazeny predevsim sociodemografické tidaje (vék, pohlavi,
bydleni), dale vztah k udrzitelné mobilité, povédomi o carsharingu, piedplatné na MHD a auto/
kolo/ elektrokolo k dispozici. Druhy model popisuje, jaké faktory ovliviluji zdjem o carsharing
pro dojizdéni na univerzitu. Vysvétlovanou proménnou je zjem ¢i nezdjem o carsharing pro
cesty na univerzitu. Mezi vysvétlujici proménné byly zatazeny tidaje tykajici se cest na UJEP
(délka v minutach stavajicim dopravnim prostiedkem, pocet vykonanych cest v tydnu na UJEP)

a sociodemografické udaje.

Nejprve byl proveden test multikolinearity pro kazdy model, vysledkem je zjisténi, ze mezi

proménnymi neni silna korelace. Viz tabulka 11 a 12.
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Tabulka 12: Test multikolinearity (model bez typu omezeni cest)

Constant (0. Jste stuq1. Pohlavi:|2. Vék: 3. Mate st{4. Predplal5. Vztah k |6. automo|7. Kolo/ el|8. Povédor
Constant 1 -0,809 -0,128 -0,75 -0,189 -0,129 -0,336 -0,103 -0,112 -0,348
0. Jste stu -0,809 1 0,025 0,598 0,177 0,051 -0,001 -0,005 -0,027 0,371
1. Pohlavi] -0,128 0,025 1 0,009 0,006/ -0,001 0,112 0,019 0,015| -0,124
2. Vék: -0,75 0,598 0,009 1 0,098 0,125 -0,023 0,127 0,036/ -0,032
3. Mate st -0,189 0,177 0,006 0,098 1 -0,075 0,012 -0,07 -0,059 -0,032
4. Predplal  -0,129 0,051 -0,001 0,125 -0,075 1 -0,007 -0,186 -0,027 0,05
5. Vztah k -0,336 -0,001 0,112 -0,023 0,012 -0,007 1 -0,085 0,015 -0,074
6. automo -0,103 -0,005 0,019 0,127 -0,07 -0,186 -0,085 1 -0,025 0,01
7. Kolo/ el -0,112 -0,027 0,015 0,036 -0,059 -0,027 0,015 -0,025 1 -0,008
8. Povédo -0,348 0,371 -0,124 -0,032 -0,032 0,05 -0,074 0,01 -0,008 1
Zdroj: vlastni zpracovani
Tabulka 11: Test multikolinearity (pro dojizdéni na UJEP)

Constant |8. Kolikrat|9. Cas na |1. Pohlavi:|3. Mate st{4. Pfedpla{5. Vztah k [ 7. Kolo/ el|8. Povédol 2. Vék 6. automo
Constant 1 -0,406 -0,036 -0,175 0,004 -0,079 -0,521 -0,218 -0,034 -0,557 -0,149
8. Kolikrat -0,406 1 0,023 0,005 -0,124 -0,137 0,01 0,055 -0,06 0,094 -0,037
9. Cas na -0,036 0,023 1 0,006 0,02 0,005 -0,008 0,009 0,017 -0,01 -0,009
1. Pohlavi; -0,175 0,005 0,006 1 0,027 -0,023 0,111 0,024 -0,153 -0,008 0,024
3. Mate st 0,004 -0,124 0,02 0,027 1 -0,082 -0,011 -0,063 -0,131 0,007 -0,068
4. Predplaf -0,079 -0,137 0,005 -0,023 -0,082 1 -0,018 -0,033 0,046 0,111 -0,184
5. Vztah k -0,521 0,01 -0,008 0,111 -0,011 -0,018 1 0,017 -0,096 -0,034 -0,08
7. Kolo/ el -0,218 0,055 0,009 0,024 -0,063 -0,033 0,017 1 -0,004 0,063 -0,035
8. Povédo -0,034 -0,06 0,017 -0,153 -0,131 0,046 -0,096 -0,004 1 -0,365 0,013
2. Vék -0,557 0,094 -0,01 -0,008 0,007 0,111 -0,034 0,063 -0,365 1 0,159
6. automo -0,149 -0,037 -0,009 0,024 -0,068 -0,184 -0,08 -0,035 0,013 0,159 1

Zdroj: vlastni zpracovani

Nasledné probehly odhady logistické regrese s vyuzitim metody Forward Stepwise (Wald)

v softwaru SPSS. Naésledujici tabulka ukazuje vysledky pro model s nejvice statisticky

signifikantnimi proménnymi (hladina vyznamnosti 10 %).
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Tabulka 13: Faktory vysvétlujici zajem o carsharing (Model: Logisticka regrese, vysvétlovana

proménna = zajem o vyuziti CS bez ohledu na typ cesty)

Proménna B S.E. Sig. 95% C.I. for EXP(B)
Lower Upper
Status na UJEP (1=student) 0, 592 0, 254 0,020 1, 099 2,971
Pohlavi? (1=muz) -0, 300 0,143 0,036 0,560 0,980
Vék -0,022 | 0,008 0,008 0,962 0,994
Mate stalé bydleni v UnL? | 0, 379 0,134 0,005 1,123 1,899
(1=ano)
Vztah Kk udrzitelné mobilit¢ | 0, 496 0, 203 0,015 1,103 2,446
(1=dulezité)
Povédomi o carsharingu 0, 251 0,068 <0,001 1,125 1,470

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledky logistické regrese naznacuji, ze pouze 6 proménnych uvedenych v tabulce je
mozné interpretovat. Zbylé proménné (,,Prredplatné na MHD*; ,,Automobil a kolo/ elektrokolo

k dispozici) byly z modelu vylouceny, jelikoz nebyly statisticky signifikantni (sig < 10 %).

Ukazuje se, Ze studenti maji vétsi Sanci, ze budou mit zajem o carsharing nez zaméstnanci.
Toto tvrzeni je v souladu i s autory Zheng a kol. (2009), ktefi se zabyvali potencialni poptavkou

po sluzbach carsharingu na Wisconsinské univerzité v Madisonu.

Déle se ukazal jako statisticky vyznamny faktor pohlavi. Jak jiz bylo zminéno v reSerSni
¢asti, literatura u pohlavi potencialnich uzivateli carsharingu neni jednoznacna. Ackoli vétSina
autorti uvadi, Ze potencialnimi uZivateli sluZeb carsharingu jsou pievazné muzi (Alonso-
Almeida, 2019; Acheampong a Siiba, 2020; Hjorteset a Bocker, 2020), vysledky nasi analyzy
jsou v rozporu s timto tvrzenim. Ukazalo se, ze muzi vyjadfovali mens$i zajem pripojit se do
systému sdilenych aut nez Zeny, coz je také v souladu s ¢asti literatury (Wielinski a kol., 2015;
Cervero, 2003).

Dal$im vyznamnym faktorem je v€k. Jak plyne i z naseho vyzkumu, s pfibyvajicim vékem
maji studenti a zaméstnanci UJEP mensi zajem o carsharing. To je v souladu s Burghard a
Diitschke (2019) nebo Hjorteset a Bocker (2020), kteti uvadi, Zze potencialnimi uzivateli

carsharingu jsou mladsi lidé.
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Respondenti, ktefi uvedli, Ze maji stéle bydleni v Usti nad Labem, maji v&tsi $anci pfipojit
se ke carsharingu. Jak uvadi Hjorteset a Bocker (2020) nebo ShareNorth (2018), lidé Zzijici
Vv hustéji obydlenych oblastech projevuji vétsi zajem o sdileni aut nez lidé v oblastech s nizsi
hustotou. Toto miize byt ovlivnéno faktem, ze lidé ve méstech maji vétSinou vice moznosti, jak
cestovat. Na rozdil od lidi, kteti bydli v odlehlych ¢astech mésta ¢i na vesnicich, lidé ve méste
muzou volit hned z nékolika dopravnich prostfedk ¢i forem sdilené mobility a nejsou tudiz tak

zavisli na osobnim automobilu.

Vztah Kudrzitelné mobilit¢ hraje také vyznamnou roli pti rozhodovani o sluzbach
carsharingu. Udrzitelnost je uzce spojovana s zivotnim prostfednim. Burkhardt a Millard-Ball
(2006) uvadi, ze carsharing pfitahuje spiSe jedince, ktefi maji kladny vztah k zivotnimu
prostiedi. Také vysledky naseho vyzkumu v souladu s témi zjisténymi naznacuji, Ze jedinci,
kteti povazuji udrzitelnou mobilitu za dilezité téma, maji vEtsi Sanci, ze budou mit zéjem o

carsharing.

Dalsi signifikantni proménnou je povédomi o carsharingu. NaSe analyza potvrzuje, Ze
jedinci, ktefi védi vice informaci o sluzbach carsharingu, se do tohoto systému spise ptipoji nez
jedinci, ktefi se s nim nikdy nesetkali. A¢koli je toto tvrzeni intuitivni, zaslouzi si pozornost,
jelikoZ carsharing je v Ceské republice relativné novou sluzbou a lidé mohou potiebovat ¢as na
pochopeni a pftijeti tohoto konceptu. Z pohledu carsharingovych organizaci je povédomi o
carsharingu kliCovym faktorem pro pfildkani potencidlnich uzivateld. Také fada autort,
naptiklad Rotaris a Danielis (2017) uvadi, Ze jeden z faktord, ktery ovliviluje poptavku po
sluzbach carsharingu, je Groven povédomi o carsharingu. Zjistili, Ze mezi zajmem a povédomim
o carsharing existuje pfima iméra — ¢im vyssi je urovenl znalosti o carsharingu, tim vyssi je 1

zajem o tuto sluzbu.
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Tabulka 14: Faktory vysvétlujici zajem o carsharing pro dojizdéni na UJEP (Model: Logisticka

regrese, vysvétlovana proménna = zajem o vyuziti CS pro cesty na UJEP)

Proménné B S.E. Sig. 95% C.I. for EXP(B)
Lower Upper
Status na UJEP (1=student) 0,988 0.307 0,001 1,481 4,940
Pohlavi? (1=muz) -0,244 0,132 0,064 0,605 1,014
Vék -0,031 0,006 <0,001 0,958 0,981
Mite stalé bydleni vUnL? | -0,688 0,133 <0,001 0,387 0,652
(1=ano)
Vztah K udrzitelné mobilit¢ | 0,629 0,189 <0,001 1,296 2,716
(1=diilezité)
Povédomi o carsharingu 0,247 0,059 <0,001 1,139 1,438
Ptedplatné na MHD v UnL | 0,311 0,150 0,039 1,016 1,832
(1=ano)

Zdroj: vlastni zpracovani

Druhy model popisuje zajem o sluzby carsharingu pro dojizdéni na univerzitu. Potencialni
uzivatel carsharingu pro dojiZzdéni na UJEP je stejné€ jako u prvniho modelu mlada studentka,
kterda ma kladny vztah k udrzitelné mobilité a vi, jak carsharing funguje. Na rozdil od
predeslého modelu, respondenti, kteti uvedli stalé bydleni v UnL maji mensi $anci pro p¥ipojeni
se ke carsharingu pro dojizd’ku na UJEP. Také predplatné na MHD v se v tomto modelu jevi
jako signifikantni. Jedinci, kteti vlastni pfedplatné na MHD (&asové jizdné) v UnL, maji vétsi
Sanci, ze budou mit zajem o sluzby carsharingu. Toto tvrzeni je v souladu s Efthymiou a kol.
(2013), ktefi uvedli, ze carsharing mize ptilakat potencialni uzivatele, kteti v souc¢asné dobé

vyuzivaji autobus, tramvaj nebo trolejbus pro cesty do prace nebo do skoly.

Pocet minut, které studenti a zaméstnanci primérné ujedou na univerzitu, a pocet
vykonanych cest v tydnu na UJEP nebyly pro tento model signifikantni. Dale nelze zajem o

carsharing vysvétlit faktem, zda respondent vlastni automobil, kolo nebo elektrokolo.
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Zavér a doporuceni

Cilem této bakalaiské prace bylo zjistit zdjem o carsharing mezi studenty a zaméstnanci
UJEP. Pro naplnéni cile prace bylo vyuzito online dotaznikové Setfeni, které probéhlo v kvétnu/
¢ervnu 2022. Do analyzy bylo zahrnuto celkem 310 zaméstnancti a 1086 studentd. Z 310
zaméstnanc méa 16 % zajem o vyuzivani carsharingu v Usti nad Labem. MuZi zaméstnanci
meli o trochu vyssi zdjem o carsharing (17 %) nez Zeny (15 %), ale rozdil je pouze par
procentnich bodl. Z 1086 studentli by o sluzby carsharingu mélo zajem 26 % studenti. U
studentll, na rozdil od zaméstnancli, maji vétsi zajem o sluzby carsharingu spise zeny (28 %
oproti 21 %). Respondenti, ktefi maji zajem o sluzby carsharingu, by tyto sluzby vyuzivali

predevsim pro dojizdéni do prace a za studiem, dale na vylety, na nakupy a pro ptevoz nakladu.

Dale se ukazuje, ze zajem o dojizdéni na UJEP sdilenymi automobily je vétsi nez u cest bez
specifikace ucelu. Pro dojizdéni na univerzitu s vyuzitim carsharingu by mélo zajem 24 %
zaméstnancl a 33 % studentil. Nejvice studentl (37 %), kteti maji z4jem o carsharing, aktudlné
dojizdi na univerzitu 3-4x tydn¢. Podil zajemcti o carsharing je u zaméstnanct viceméné stejny,

frekvence cest zajem o carsharing tudiz moc neovliviuje.

Dilezita byla také identifikace stavajiciho dopravniho chovani studentii a zaméstnanct
UJEP. Zamé&stnanci pro dojizdéni na univerzitu preferuji automobil. Na druhém misté je pak
chlize a na tfetim mist¢ MHD ¢i meziméstsky autobus. Studenti, stejn¢ jako zaméstnanci,

preferuji automobil. Na druhém misté vSak pievazuje vlak a na tfetim misté pési chize.

DalSim cilem bylo zjistit, jaké faktory povazuji respondenti pii uvaZovani o sluzbach
hygienicky stav vozidla a pohodli. Jako nejmén¢ dulezity faktor uvadi respondenti udrzitelnost

(dopad na Zivotni prostredi).

Pomoci logistické regrese se podatilo urcit, jaké faktory ovlivituji zajem o carsharing mezi
studenty a zaméstnanci UJEP. Byly vytvofeny dva regresni modely — jeden model bez omezeni
typu cest a druhy pro dojizdéni na UJEP sdilenym automobilem. Vysledky modelu bez omezeni
typu cest naznaluji, ze sociodemografické udaje, jako je pohlavi, vék, trvalé bydlisté v Usti nad
Labem a postaveni (student/ zaméstnanec) na UJEP ovliviiuji zajem o carsharing. Déle je zdjem
ovlivnén vztahem k udrZitelné mobilité¢ a povédomim o carsharingu. Ukazuje se, Ze nejvétsi
zdjem by o carsharing mély mladé studentky, které maji trvalé bydliité v Usti nad Labem,
povazuji udrzitelnost za dilezité téma a také vi, jak sluzby carsharingu funguji nebo je aktivné

vyuzivaji. Vysledky druhého modelu, ktery se specifikoval pouze na cesty na UJEP, jsou témét
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shodné s prvnim modelem. Rozdily jsou u proménné ,,trvalé bydlisté v UnL*. Ti, co bydli v Usti
nad Labem, maji na rozdil od prvniho modelu mensi Sanci pro pfipojeni ke carsharingu. Toto
muze byt ovlivnéno faktem, ze univerzita je ve mesté dobfe situovana a na vSechny fakulty
jezdi n€kolik linek MHD. Jedna se také o kratsi cesty, které se daji pohodIné realizovat pésky.
Vétsi zajem maji také jedinci, ktefi vlastni pfedplatné na MHD v Usti nad Labem. Jak vyplyva
z reSerse, jedinci, ktefi vyuzivaji vefejnou hromadnou dopravu, maji vétSi Sanci, Ze se

vV budoucnu ptipoji ke sluzbam carsharingu, coz se potvrdilo i v tomto vyzkumu.

Carsharing se ukazuje jako mozna sluzba udrzitelné mobility pro studenty a zaméstnance.
I kdyz v relativnich hodnotach je zajem o carsharing pomérné maly, v absolutnich hodnotéach

se jiz jedna o nizsi stovky osob, coz uz je potencial zajimavy pro carsharingové firmy.

Snahou by vsak mélo byt predev§im snizit podil automobilové dopravy, tj. aby na
carsharing presli spise ti, ktefi dominantné vyuzivaji vlastni automobil, ne ti, ktefi vyuzivaji
hromadnou dopravu. Zaroven se ukazuje, Ze zdjem je predev§im mezi Zenami, které mayji
obvykle specifické pozadavky na bezpecnost a pohodli, coz by se mélo zohlednit v nabidce
carsharingu. Je také vhodné doplnit sluzbu sdilené mobility o propagaci a dostate¢nou
informovanost. Burkhardt a Millard-Ball (2006) navrhovali feseni, jak zacilit své marketingové
a ¢lenské kampané na specifické trhy, aby zvysili celkové Clenstvi carsharingu. Mezi dilezité
strategie by mohl napftiklad patfit intenzivni marketing cileny na osoby identifikovanych
socioekonomickych skupin cestujicich. Ortega a kol. (2022) navrhuji pfed zavedenim
jakéhokoli systému sdileni automobilil provést ex-ante analyzu k pochopeni cestovnich vzorcii

potencialnich uzivatelti.

Limity a omezeni vyzkumu

Omezenim tohoto vyzkumu je to, ze cilovou populaci jsou pouze zaméstnanci a studenti
UJEP, vysledky se tudiZ nevztahuji na celou populaci v tomto mésté, ale jen na studenty a
pracovniky univerzity. Na druhou stranu lze ocekavat, ze i carsharing by vyuZivali 1 dalsi

obyvatelé Usti, coZ zvysuje zajimavost Usti pro potencialni provozovatele carsharingu.

Je také nutné podotknout, Ze vyzkum zkoumal stanovené preference, které byvaji obvykle
niz$i nez projevené preference ve skutecné situaci. Abdullah a kol. (2011) uvadi, ze projevené

(skute¢né) preference jsou az o 30 % nizsi nez stanovené (hypotetické) preference.
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Seznam priloh

Ptiloha 1: Dotaznik pro vyzkum mobility zamé&stnanct a studenti UJEP

Dobry den,

Pted sebou mate dotaznik zaméteny na to, jak se dopravujete v rdmci Vasich cest do prace nebo
do skoly, jak jste spokojeni s dojizd’kou a co by bylo vhodné zlepsit. Zjistujeme také dopady

pandemie covid-19 na dojizd’ku na univerzitu a potencialni zajem o nové sluzby mobility.

Dotaznik je urCen zaméstnanciim a studentiim UJEP. Nasim cilem je na zaklad¢é ziskanych
informaci podpofit udrzitelnou mobilitu v ramci univerzity a zmapovat VaSe naméty pro
komfortnéjsi a udrzitelnéjsi cesty. Informace od Vas ndm umozni Iépe pochopit vyzvy a potteby

naSich zaméstnancu a studentu.

Vyplnéni dotazniku Vam zabere zhruba 20 minut. VaZime si toho, ze tomuto dotazniku
vénujete svij Cas. Zaveéry Setieni budou zvetejnény pomoci oficialnich komunikaénich kanali

UJEP. Dékujeme.

Tym doprava a mobilita a studenti FSE UJEP
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Cast I: Sociodemografické idaje

1. Jste

- Muz

- Zena

2. Kolik je Vam let? .... (prosime piesny vék)
(verze — zaméstnanci)

3.1. Jakou pracovni pozici zastavate na UJEP?

- akademicky pracovnik
- administrativni pracovnik
- technicko-hospodatsky pracovnik

(verze — studenti)

4.1 Jsem student/ka:

- Bakalafského studijniho programu
- Magisterského studijniho programu
- Doktorského studijniho programu

(verze — studenti)
4. Typ studia:

- Denni

- Distanéni/kombinované

5.V jaké lokaci nejcastéji probiha Vase vyuka / pracujete?
ZaSkrtnéte vSechna mista, kam dochézite na vyuku / pracovat.
- Kampus

- budova Moskevska (FSE)

- budova Ceské mladeze

- budova SKM ul. Klisska

- areal Za Valcovnou

- budova Velka Hradebni
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- budova Krélova Vysina
- budova FZS (Masarykova nemocnice)

- budova Brnénska
- budova SKM Jate¢ni
- budova Bukovina
- budova Na Okraji

6. V jakych dalSich lokalitach jesté probiha Vase vyuka/pracujete?
- Kampus

- budova Moskevska (FSE)

- budova Ceské mladeZe

- budova SKM ul. Klisska

- areal Za Valcovnou

- budova Velkd Hradebni

- budova Krélova Vysina

- budova FZS (Masarykova nemocnice)
- budova Brnénska

- budova SKM Jate¢ni

- budova Bukovina

- budova Na Okraji

Cast II: Bydlisté a dojizd’ka na univerzitu

7. Kolik dni v tydnu jdete / dojiZdite v priméru do Skoly / do prace na UJEP?

Vychazejte u svého odhadu z obdobi od zacatku tohoto semestru, tedy zhruba posledni 3

mésice.

- (uved’te prosim ¢islo)
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8. Mite stalé bydleni v Usti nad Labem?

Tj. své vlastni jisté misto na izemi mésta Usti nad Labem, kde travite alespoii 2 noci tydné

behem bézného tydne

1) ano: vlastni ¢i pronajaty byt/pokoj/koleje

2) ne: do Usti nad Labem obvykle ¢i vzdy dojizdim

3) ne: piespavam v Usti nad Labem u znamych/v hotelu apod.

9. Pokud zpravidla dojizdite na UJEP z jiného mésta ¢i vesnice, jakou vzdilenost urazite

z domova do Usti nad Labem? Uved’te poéet kilometrii

- (uved’te prosim ¢islo)

10. Jakou vzdalenost obvykle urazite pri cesté do Skoly/prace?
Vzdalenost si mizete zm¢étit s pomoci online mapy, nebo si ji sami spocitat.

Ptiklady centrum a okoli: zZ centra mésta (od Mirového namésti) do Kampusu UJEP = 1,5 km;
od divadla do Kampusu UJEP = 1,2 km; z Usti nad Labem hl. nadrazi do Kampusu UJEP = 1,8
km; z Usti nad Labem zapad do Kampusu UJEP = 1,3 km; z koleji do Kampusu UJEP = 1 km;

z autobusového nadrazi Kampusu UJEP = 1,3 km; z Domova mladezZe (internat) do Kampusu

UJEP = 3,1 km

Piiklady &asti/Gtvrti Usti nad Labem a okoli: z Bukova do Kampusu UJEP = 2,6 km; z Klige do
Kampusu UJEP = 0,8 km; z Piedlic do Kampusu UJEP = 2,9 km; ze Skorotic do Kampusu
UJEP = 4,3 km; z Vebotic do Kampusu UJEP = 4,3 km; z Nes§témic do Kampusu UJEP = 7,8
km; z Mojzite do Kampusu UJEP = 9,4 km; z Krasného Biezna do Kampusu UJEP ,4,6 km; ze

Stfekova do Kampusu UJEP = 3,9 km; ze Severni terasy do Kampusu UJEP = 2,9 km; z Trmic
do Kampusu UJEP = 5,6 km

-do 500 m

-500m—1km
-1km—2km
-2km -5 km
-5km —8 km

- 8 km a vice
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11. Prosim odhadnéte, jak dlouho Vam trva cesta z domova do zaméstnani/Skoly od dveri
ke dvefim za pouziti Vami nejcastéji vyuzivaného dopravniho prostiedku (jeden smér, v

minutach):

Uved’te trvani celé cesty vCetné napt. ¢ekani na navazujici spoj

12. Jak se obvykle dopravuje do prace/do Skoly na univerzitu?

Vyberte jeden dopravni mod, kterym prekonavate nejvetsi kus Vasi cesty. Dopravni mod
znamena zpusob dopravy, tedy naptiklad chlize, jizda na kole, autem a vSechny dal$i dopravni

prostiedky.

- P&sky

- MHD (autobus, trolejbus)
- Na kole

- Na elektrokole

- Autem — jako fidic¢

- Autem — jako spolujezdec
- Vlakem

- KolobéZkou

- Elektrokolobézkou

- Jiné

13. Jak se také dopravujete do prace/do §koly na univerzitu?

Zaskrtnéte vSechny dopravni mody, které vyuzivate pii svych béznych cestach z domova na

univerzitu.

- p&sky

- MHD (autobus, trolejbus)
- na kole

- na elektrokole
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- autem — jako fidic¢

- autem — jako spolujezdec

- vlakem

- kolobézkou

- elektrokolobézkou

- jiné

14. P¥i dojizd’ce DO zaméstnani obvykle:

- Jdu / jedu pfimo do zaméstnani bez zatizovani dalSich véci

- Doprovazim nezletilé déti do skolky / §koly / jinych instituci

- Rozvazim dospélé rodinné piislusniky do zaméstnani, za studiem, ke spojim hromadné
dopravy apod.

- Nakupuji

- Vyftizuji jiné zalezitosti (1ékat apod.)

- Sméfuji jinam, prosim upfesnéte:

15. P¥i cesté ZE zaméstnani obvykle:

- Jdu / jedu rovnou domti bez zatizovani dalSich véci

- Vyzvedavam nezletilé déti ze Skolky / Skoly / jinych instituci

- Vyzvedavam dospélé rodinné piislusniky ze zamé&stnani, od spojit hromadné dopravy apod.
- Nakupuji

- Vyfizuji jiné zalezZitosti (1ékaf apod.)

- Sméfuji jinam, prosim upfesnéte:

16. Mate k dispozici automobil, kdyzZ jej potiebujete?

- Vzdy

- Obcas

- Nikdy

17. Mate k dispozici jizdni kolo nebo elektrokolo, kdyzZ jej potiebujete?
- Vzdy

- Obcas
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- Nikdy

18. Vlastnite pFedplatné (¢asové jizdné) na MHD v Usti nad Labem?

- Ano

- Ne

19. Jak jste spokojen/a s jednotlivymi zpiisoby dopravy, které béZné vyuZivate pii cesté

z domova na univerzitu?

Vyjadrete se ke vS§em uvedenym dopravnim médam, zaskrtnéte vhodné pole i u téch, které

nepouzivate.

Pé&si chuze

MHD

Kolo

Elektrokolo

Kolobézka

Elektrokolobézka

Auto

Viak

Jiné

nepouzivam
.

nepouzivam
-

nepouzivam
i

nepouzivam
i

nepouzivam
~

nepouzivam
i

nepouzivam
~

nepouzivam
=

nepouzivam
i

zcela vyhovuje
C

zcela vyhovuje
f“

zcela vyhovuje
-

zcela vyhovuje
C

zcela vyhovuje
-

zcela vyhovuje
(“

zcela vyhovuje
(“

zcela vyhovuje
-

zcela vyhovuje
r

spise vyhovuje
.

spiSe vyhovuje
i

spiSe vyhovuje
i

spiSe vyhovuje
i

spiSe vyhovuje
i

spiSe vyhovuje
i

spiSe vyhovuje
.

spiSe vyhovuje
i

spiSe vyhovuje
i

spiSe nevyhovuje
.

spiSe nevyhovuje
i

spiSe nevyhovuje
i

spiSe nevyhovuje
i

spiSe nevyhovuje
i

spise nevyhovuje
i

spiSe nevyhovuje
.

spiSe nevyhovuje
i

spiSe nevyhovuje
i

zcela nevyhovuje
r

zcela nevyhovuje
T

zcela nevyhovuje
"

zcela nevyhovuje
C

zcela nevyhovuje
T

zcela nevyhovuje
T

zcela nevyhovuje
T

zcela nevyhovuje
T

zcela nevyhovuje
C

20. Pokud jste uvedl/a jiné, prosim specifikujte, jaky dopravni méd jste mél/a na mysli:

21. Jaké konkrétni zlepSeni v dopravé na univerzitu byste uvital/a?
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- (napiste)

Cast III: Alternativy a vztah k udrZitelné mobilité

22. Jaké zpusoby dopravy byste rad/a vyuzival/a na cesty na univerzitu?

V nésledujici tabulce zaskrtnéte, o jaké dopravni mody mate zéjem a chtél/a byste je vyuzivat

na svych cestdch mezi domovem a univerzitou. Vyjadiete se ke vSem modim a u téch, které

nyni vyuzivate, zaSkrtnéte ,,uz pouzivam®.

Chiize

Kolo

Elektrokolo

MHD

Auto

Vliak

Meziméstsky
autobus

Kolobézka /
Skateboard / /
kole¢kové brusle

Elektrokolobézka/
elektro skateboard

Spolujizda s ¢lenem

rodiny, kolegou,
kamaradem

Sdilené auto (car-
sharing)

Sdilené kolo

Uz pouzivam
-

UZ pouzivam
-

Uz pouzivam
~

Uz pouzivam
-

Uz pouzivam
~

Uz pouzivam
-

Uz pouzivam
=
UZ pouzivam
=
Uz pouzivam
~
Uz pouzivam
=

Uz pouzivam
~

UzZ pouzivam
~

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Hodné mé laka
-

Trochu meé laka
-

Trochu mé laka
-

Trochu me laka
-

Trochu me laka
-

Trochu mé 1aka
-

Trochu me laka
-

Trochu mé 1aka
-

Trochu meé laka
-

Trochu mé 1aka
-

Trochu mé 1aka
-

Trochu mé laka
-

Trochu mé laka
-
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Spise me¢ neladka Nemam zdjem
i i

Spise mé nelaka Nemam zajem
- i

Spise me¢ nelaka Nemam zdjem
- -

Spise me¢ nelaka Nemam zdjem
i i

Spise mé nelakda Nemam zajem
- -

Spise me¢ nelaka Nemam zdjem
- i

Spise mé nelakda Nemam zajem
i i
Spise meé nelaka Nemam zdjem
i i
Spise mé nelakda Nemam zajem
- -
Spise mé nelakda Nemam zajem
" "

Spise me nelakd Nemam zédjem
- -

Spise mé nelaka Nemam zajem
- -



Uz pouzivam Hodné mé laka Trochu mé laka SpiSe mé nelaka Nemam zajem
Sdilené elektrokolo © C C C C

23. KdyzZ se rozhodujete o tom, jaky zpiisob dopravy zvolite k tomu, abyste se nékam

dopravil/a, jak diileZitou roli hraji ve vaSem vybéru nasledujici faktory?

Tato otazka se pta na VaSe cestovani obecné, tedy nejen na cesty v ramci univerzity. Vyjadiete

se ke kazdé polozce.

zcela trochu spise

zasadni dilezité dualezité nedulezité nedtlezité
Finance (cena dopravy) > C > > C

zcela trochu spise
Pohodli (pohodIny zpiisob dopravy, zasadni dalezité dalezité nedilezité nedilezité
mén¢é prestupi, vyzkouSena trasa) ) L ) ) L

zcela trochu spise
Udrzitelnost (dopad na Zivotni zéasadni dulezité dulezité nedilezit¢  neddlezité
prostiedi) C C C C C

zcela trochu spise

zasadni dalezité dalezité nedilezité nedilezité
Cas (uspora ¢asu, nejrychleji cesta) C > > C

zcela trochu spise

zasadni dalezité dualezité nedilezité nedilezité
Bezpecnost ) L ) ) L

24. Jaky mate vztah k udrzitelné mobilité?

Udrzitelnd mobilita znamend vyuzivani takovych dopravnich prostfedkii, které maji co

nejmensi negativni vliv na Zivotni prostredi.
- je to pro mé dileZzité téma

- povazuji ji za trochu dilezitou

- povazuji ji za spiSe nedulezitou

- povazuji ji za nedilezitou

Cast IV: SluZebni cesty (jen zaméstnanci)

25. Absolvoval/a jste v poslednich 3 letech sluZebni cestu v ramci UJEP?
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- ano
-ne
26. Kolik sluzebnich cest jste zhruba absolvoval/a v poslednich tiech letech?

(uved’te prosim pocet)

27. Oznacte prosim u kazdého faktoru, jak je pro Vas dilezity pri rozhodovani, jaky

dopravni prostiedek zvolit na sluzebni cestu.

zcela trochu spise

zéasadni dalezité dulezité nedulezité  nedilezité
Finance (cena dopravy) C C C » C

zcela trochu spise
Pohodli (pohodliny zpiisob dopravy, zéasadni dulezité dulezité nedilezité nedilezité
méné pirestupii, vyzkousena trasa)  © C C C C

zcela trochu spise
Udritelnost (dopad na Zivotni zéasadni dalezité dulezité nedulezité  nedilezité
prostiredi) C C C C C

zcela trochu spise

zéasadni dalezité dulezité nedulezité  nedilezité
Cas (aspora &asu, nejrychlejsi cesta) C C C C

zcela trochu spise

zéasadni dilezité dulezité nedilezité nedilezité
Bezpecnost C C C C C

28. Kdyby byla moZnost jet na sluZebni cestu vlakem namisto letadlem, zvolil/a byste

vlak?

- urcité ano

- spiSe ano

- spiSe ne

- rozhodné ne

29. Co byste si prali zménit u sluZebnich cest?
- Chtéla/a bych vice sluzebnich cest

- Chci, aby to zstalo, jak to ted’ je
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- Moznost namisto ptimo fyzickych cest absolvovat dané sluzebni cesty online
- Chtél/a bych méné sluzebnich cest

Cast V: ZkuSenosti s dopravou béhem pandemie

Jen zaméstnanci:

30. Jak se zménilo VaSe vyuzivani mozZnosti prace z domova (homeoffice) ve srovnani

S dobou pied pandemii covid-19?

- Homeoffice jsem nevyuzival/a ani pfed pandemii covid-19, ani nyni

- Homeoffice vyuzivam vice nez pted pandemii covid-19

- Homeoffice vyuzivdm mén¢ nez pted pandemii covid-19

- Homeoffice vyuzivam ve stejném rozsahu jako pied pandemii covid-19

- Nemohu srovnavat, na UJEP jsem nastoupil/a az po zacatku pandemie covid-19

31. Prosim odhadnéte podil ¢asu, ktery travite praci z domova, na celkovém casu

straveném praci (v %).

(¢islo)

Jen studenti:

32. Jaka je VaSe situace nyni ve srovnani s dobou pred pandemii covid-19?
- Objem online vyuky mam ve stejném rozsahu jako pted pandemii covid-19

- Objem online vyuky mam vétsi nez pred pandemii covid-19

- Objem online vyuky mam v mensim rozsahu jako pied pandemii covid-19

- Nemohu srovnavat, studium jsem zahéjil/a az po zac¢atku pandemie covid-19
Viichni

33. Jaky zpiisob preferujete pro vykonavani nasledujicich ¢innosti bez ohledu na

epidemiologickou situaci ¢i jakakoliv omezeni?

Typ ¢innosti Velice Casteénd Césteénd Velice Neni pro
uptednostiiuji upfednostiiuji | upfednostiiuji | upiednostiiuji | me
¢innost ¢innost relevantni
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z domova z domova ¢innost ¢innost mimo

(online) (online) mimo domov | domov

Prace / Studium

Nékupy: zakladni
produkty a domaci

potieby

Nékupy: produkty
zlepSujici kvalitu

Zivota

Kulturni vyziti

Sport

34. Omezoval/a jste béhem pandemie vyuZivani nékterych zpusobi dopravy (na jakékoli

cesty)?

-ano

-ne

35. Vyberte v§echny zpusoby dopravy, kterym jste se béhem pandemie vyhybal/a:
- MHD (autobus, trolejbus)

- vlak

- kolo/elektrokolo/kolobéZzka

- sdilené kolo/elektrokolo

- sdileny automobil

- firemni automobil, ktery mam k dispozici

- spolujizda se ¢leny domacnosti

- spolujizda s jinymi osobami (napft. kolegy, spoluzaky, kamarady) véetné taxisluzeb
- jiné

36. Z jakého nejcastéjSiho diivodu jste omezil/a vybrané zpiisoby dopravy?
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- zruseni ¢i omezeni spoje

- obavy o své zdravi (moznost nakazy Covid-19)

- obavy o zdravi ¢lent rodiny (mozZnost nakazy Covid-19)

- doporuceni zaméstnavatele vyhybat se danému zpisobu dopravy

- pfeplnénost spojil

- cesty, na které jsem tento dopravni prostiedek vyuzival/a, jsem béhem pandemie nekonal/a
- jiné

Cast VI: Sdilena mobilita

37. SlySel/a jste nékdy o sluzbach systému sdilenych jizdnich kol (tzv. bikesharingu* / e-

bikesharingu**)?

*bikesharing = systém sdileni jizdnich kol

** e-bikesharing = systém sdileni elektrokol

- ano, slysel/a jsem, vim, jak tyto sluzby funguji a aktivné je vyuzivam

- ano, slySel/a jsem, vim, jak tyto sluzby funguji a parkrat jsem je jiz vyuzil/a

- ano, slySel/a jsem, vim, jak tyto sluzby funguji, ale zatim jsem tyto sluzby nevyuzil/a
- ano, ale nevim, jakym zptisobem tyto sluzby funguji

- ne, nikdy jsem s timto typem sluzeb nesetkal/a

38. Mél/a byste zajem o vyuZivani sluZzeb bikesharingu*/e-bikesharingu** na trase Usti

nad Labem hlavni nadrazi — Kampus UJEP?

*bikesharing = systém sdileni jizdnich kol

** e-bikesharing = systém sdileni elektrokol

- ano, m¢la/a bych zajem o vyuzivani bikesharingu i e-bikesharingu
- ano, mél/a bych zajem o vyuZivani pouze bikesharingu

- ano, méla/a bych zajem o vyuzivani pouze e-bikesharingu

- ne, nem¢la/a bych zajem o vyuzivani bikesharingu a e-bikesharingu
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39. Mél/a byste zajem o vyuZivani sluZzeb bikesharignu*/e-bikesharingu** mezi

jednotlivymi budovami/fakultami UJEP?

*bikesharing = systém sdileni jizdnich kol

** e-bikesharing = systém sdileni elektrokol

- ano, m¢la/a bych zajem o vyuzivani bikesharingu i e-bikesharingu

- ano, mél/a bych zdjem o vyuzivani pouze bikesharingu

- ano, m¢la/a bych zajem o vyuzivani pouze e-bikesharingu

- ne, neméla/a bych zajem o vyuzivani bikesharingu a e-bikesharingu

40. Jakou nejvétsi vyhodu vidite ve vyuZivani bikesharingu / e-bikesharingu v Usti nad

Labem?

- uspora pen¢z

- tispora ¢asu (doba dojezdu)

- udrziteln¢jsi alternativa dopravy (mensi dopad na Zivotni prostiedi)

- 7z4dné starosti plynouci z vlastnictvi kola (napf. servis, tischova apod.)
- flexibilita (napf. moZnost vyhnout se dopravnim zacpam)

- fyzicky pohyb

41. Jakou nejvétsi nevyhodu vidite ve vyuZivani bikesharingu / e-bikesharingu v Usti nad

Labem?

- zavislost na aktualnim pocasi

- kopcovity terén

- bezpecnost

- nedostatecna cyklisticka infrastruktura
- nemoznost prevazet zavazadla

- nemoznost pievazet dalsi osoby

- fyzicka aktivita pfi pouzivani kola
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- nepfizplsobeni konstrukce atypickym fyzickym dispozicim
- nutnost vratit kolo/elektrokolo na stanovené misto
- vystaveni §patnému pocasi

42. Pokud by v Usti nad Labem fungoval systém sdilenych kol / elektrokol, jak ¢asto byste

jej vyuzival/a? (uvaZujte piipad, kdy nejste omezen/a cenou — zapijcka by byla zdarma)

Sdilené kolo Sdilené elektrokolo

denné

n¢kolikrat tydné
nékolikrat mési¢né
méne Casto

vibec

43. Jakou ¢astku byste byl/a ochotna maximalné zaplatit za pronajem sdileného kola a

elektrokola na 30 min.?

- ¢astka pro sdilené kolo (uved’te castku v K<)

- Castka pro sdilené elektrokolo (uved’te ¢astku v K¢)

Carsharing
44. SlySel/a jste nékdy o sluzbach systému sdilenych automobili (tzv. carsharingu*)?

* jedna se systém sdileni automobilu vice lidmi, kterym by se napi. kvili mén¢ castému vyuziti

automobilu nevyplatilo jej viastnit

- ano, slySel/a jsem, vim, jak tyto sluzby funguji a aktivné je vyuZivam

- ano, slySel/a jsem, vim, jak tyto sluzby funguji, ale zatim jsem tyto sluzby nevyuzil/a
- ano, ale nevim, jakym zplsobem tyto sluzby funguji

- ne, nikdy jsem s timto typem sluzeb nesetkal/a
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45. Kdybyste uvaZoval/a o vyuZivani sluZeb carsharingu, ktery aspekt by byl pro vas
rozhodujici? Odpovézte prosim u kazdého aspektu na Skale od velmi dilezity po velmi

nediilezity.

Velmi Ddlezity | Ani Nedulezity | Velmi
dilezity dilezity, ani nedulezity
nedilezity

cena za zapujceni
automobilu

pohodli (napt. zda je
automobil mozné zaptjcit
Vv blizkosti bydlisté)
udrzitelnost (dopad na
zivotni prostiedi)
zpusob rezervace
automobilu

bezpecnost (napf.
informace o Cetnosti
kontrol automobilu)
hygienicky stav vozidla
(napft. informace o
pravidelné dezinfekci
automobilu)

46. Pokud by v Usti nad Labem fungoval systém sdilenych automobili (carsharing), mél/a

byste zajem o jeho vyuZivani?
- rozhodné ano

- spiSe ano

- spiSe ne

- rozhodné ne

47. Pokud by v Usti nad Labem fungoval systém sdilenych automobili (carsharing), pro

jaky typ cest byste jej nejcastéji vyuzival/a?
- dojizd’ka do prace / za studiem

- na nakupy

- prevazeni nakladt

- vylety

- Jiné, prosim vypiste
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- nikam

48. Pokud byste chtél/a dodat néjaky komentar k tomuto vyzkumu ¢i tématu, zde mate

prostor:
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