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Popis opatreni:

Dopravni zklidiovani (nekdy také humanizace dopravy) zahrnuje cely soubor opatfeni,
jez je mozneé vyuzit pro zvySeni bezpecnosti a zpomaleni motorové dopravy zejména
v obytnych ¢astech mést a obci. Hlavnim cilem obvykle byva:

* Snizovat objem transitni dopravy (Casto si fidi¢i zkracuji cestu nebo se vyhybaji
dopravnim kongescim prdjezdem obydlenymi oblastmi)
Zvysovat bezpecnost chodcl a cyklistd, ale i automobilist(
Snizovat hluk z dopravni zatéze
ZlepSovat kvalitu zivota v dané ¢asti mésta

Opatfeni byvaji organizacni, technickd, psychologicka a jejich kombinace. Uspé&sné prijeti
opatreni dopravniho zklidnovani obvykle predpoklada i vymahani jejich dodrzovani, provedeni
patficné osvéty a evaluace, ktera se zaméruje predevsim na dalsi zvysovani kvality zivota
obyvatel. Dosahnout zklidnéni dopravy umoznuje cela rada jednotlivych opatreni a jejich
kombinace. Pro prvni orientaci je pomérné dostacujici prehled na webovych strankach
wikipedie.” Dopravni zklidnéni mize byt bodové, tedy napt. u budovy skoly, nebo plosné —
napr. v celé obytné Ctvrti.

Mezi organizacni opatreni je mozné zahrnout:
Zakazy ¢i rlizna omezeni vjezdu a rychlosti vozidel (regulace parkovani, obytné zény, péesi
zony, sdilené prostory, zény 30 apod. 2), nebo podminénost vjezdu do oblasti (zakaz prljezdu
¢i povoleni vjezdu jen dopravni obsluze apod.).

Mezi technicka opatreni se obvykle radi:

Dopravni Sikany, které vynucuji zménu smeru jizdy nebo nuti fidice prekonat zpomalovaci
prahy, zpomalovaci polStare Ci jiné retardéry, jednostranna i oboustranna zuzeni vozovky,
svedeni dopravy do jednoho jizdniho pruhu, délici ostriivky a Upravy mist pro pfechazeni,
malé kruhové objezdy, vysazené chodnikoveé plochy, zvySené plochy vozovek, zejména

" https://cs.wikipedia.org/wiki/ Zklid%C5%880v%C3%A1Tn%C3%AD_dopravy.
2 Napr. prehled CDV https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/plosne-zklidnovani-dopravy/



na kfizovatkach, zaslepeni nebo zjednosmernéni ulic, viezdové brany do obce nebo oblasti,

snizovani rychlosti stfidavym parkovanim a jinymi zplsoby, které omezuji moznosti pfimé
cesty automobill a snizuji jejich rychlost.

Je mozné sem zahrnout i rlzné Upravy povrchu, které vedou ke zkraceni brzdné drahy
(napf. zdrsnéni dlazby nebo oSetfeni povrchl specidlni smési, napf. Rocbinda) nebo rdzné
typy dlazdeéni, které opticky déli a kultivuji dopravni prostor.

V neposledni radé je treba uvést podporu vysadby zelené a celkovou kultivaci prostoru,
které davaji prednost obyvatelnosti prostoru pred dopravni funkci.

Cela rada technickych opatreni ma jak levnou, tak i drazsi — obvykle stavebni variantu.
Psychologicka opatreni

Cilem opatreni zamérenych na chovanifidiCe je predevsim zvysit jeho pozornost a upozornit
jej na kritickda mista. Nejvice pouzivana jsou rtizna svisla i vodorovna dopravni znaceni.
Dale to mdze byt zvyraznéni prechodt nebo znacek prisveétlenim &i reflexnimi prvky, optické
Ciakusticke brzdy, nebo pripomenuti dodrzovani pravidel silnicniho provozu a jejich vymahani
(napf. maketa policisty), ohrozenych skupin (znac¢ky ,pozor, déti” apod.) nebo nasledkd, které
napf. nedodrzeni rychlosti mize mit.

Rychlost obvykle pfizpUsobuiji fidici i v mistech, kde Uprava vefejného prostoru narusuje dnes
tradicni rozdéleni ulic na oblasti pro motorova vozidla, chodce a dalsi ucastniky silnicniho
provozu. Tzv. shared space, tedy sdileny prostor, se jiz v zahraniCi vyuziva a je pomeérne
levnym zpUsobem, jak rychlost vozidel snizit (Ostakh, 2020). V méstském prostoru zde neni
jasné urceno, kdo ma prednost a kudy smi jet: fidi¢ je tak nucen pfizplsobit se ostatnim
Ucastnikim provozu. Systém vyzaduje vzajemnou ohleduplnost, ale odpovédny je v prvé
radeé silngjsi ucastnik provozu.

Na pomezi technickych a psychologickych prostrfedkl stoji umisténi kamer, které méri
(a nékdy i ukazuji fidictm) rychlost projizdejiciho vozidla. V zahranic¢i se vyuziva nastaveni
svetelné signalizace zplsobem, ktery donuti Fidice, ktery prekrocil povolenou rychlost,
zastavit na dalSi kfizovatce na Cervenou. Vynucuji tak dodrzovani predepsané rychlosti.
Opatreni podporuje plynulou jizdu, diky niz se snizuji emise z dopravy. Jina opatreni dokazou
automaticky zaznamenavat prljezdy vozidel na ¢ervenou nebo jejich nepfimérenou rychlost
a umoznuji tak kontrolu dodrzovani stanovenych dopravnich pravidel (Bates a Oren, 2020).
Vice viz https://en.wikipedia.org/wiki/Traffic_enforcement_camera.

Jinak se o dopravnim zklidnovani obvykle uvazuje i z pohledu fidict: Pocita se s tim,
ze na Siroke, primeé a hladké vozovce mivaji Casto problém predepsanou rychlost dodrzovat.
Obvykle pro né byva pfijateln€jsi akceptovat zmény sméru jizdy, omezeni prostoru nebo
smérova vychyleni, pfi nichz snaze akceptuji i celkové snizeni rychlosti. Uceleny prehled
prvkU zklidhovani dopravy pfindsi napf. CDV (2010)3.

Dopravni zklidiovani — priklady

Pfiloha publikace WHO (2013) poskytuje strucny popis rdznych opatfeni zamérenych

3 CDV. (2010) Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci. VL7 Vybrané prvky mistnich komunikaci pro
zklidnovani dopravy. CDV pro Ministerstvo dopravy. Dostupné z: https://www.cdv.cz/file/doplnek-k-vI7-zony-30-/



na snizovani rychlosti motorovych vozidel. Samozrejmé v riznych zemich plati rdzné normy
a pravidla, ale obce se mohou poradit s dopravnimi odborniky a prehled opatfeni muze
poslouzit pro inspiraci dalSich krokd.

Dobry prehled jednotlivych opatreni publikovalo CDV na strankach https://uliceiprochodce.
cdvinfo.cz/stavebni-a-technicka-opatreni/. Pro hlavni orientaci se osvédCuje i stranka
vénovana zklidnovani dopravy na wikipedii. Uvedme aspon nékolik prikladd konkrétnich
opatreni.

Retardéry a dopravni Sikany

Vertikalni nebo horizontalni vychylovani vozidel pomaha snizit rychlost vozidel. Vyuziva
se bud budovani riznych typl zmén vyskovych urovni vozovky (zpomalovaci prahy nebo
polstare, vyvysené plochy kfizovatek nebo prfechodl apod.), nebo instalace rdznych
dopravnich Sikan, které fidice priméji ke zménam smeéru jizdy. Ty vychyluji jizdni pruh
do stran za pomoci stavebnich Uprav, rliznych prekazek nebo organizacnich Uprav jizdni drahy
vozidel, které obvykle zuzuji vozovku na jeden nebo dva pruhy“. Mohou je tvorit napr. betonové
bloky, sloupky %8, flexibilni regulacni sloupky, balisety, malé okruzni kfizovatky, kvétinace apod.
Zpomaleni dopravy v zastavbé je také mozné dostahnout vysadbou strom( s osazenymi
rabatky, ktera zasahuji do ulice stridave z obou stran. Na vjezdu do obci tvori vjezdovou
branu obvykle rozdéleni protismérnych jizdnich pruht ostriivkem, ktery vychyluje boéné auta
vjizdéjici do zastavby. V obci roli Sikany mUze sehrat parkovani vozidel stfidajici se po obou
stranach, takze ridiCi museji méenit smér jizdy. Stavebni zasahy obvykle dopliuje vysadba
rostlin, kefll nebo stromU s vysokymi korunami, které ale nebrani v rozhledu. Stejné jako

s

v hadovitém poulicnim designu musi Sikany respektovat prijezdove cesty a potreby parkovani.

Obrézek 1: Sikana z betonovych blokl a Obréazek 2: Sikana ze stromovych rabétek / Zdroj:
dopravniho znaceni — Praha Kyje, ulice Wikipedie, autor Jan Polak
Hodéjovska / Zdroj: Wikipedie, autor Dezidor

Obrazek 3: Stfedovy délici ostriivek u pfechodu Obrézek 4: Sikana vyvéfena stfidavym

(Praha 10, kfiZzovatka ulic Ruska a Estonska) / vyznacenim parkovacich mist / Zdroj: https://

Zdroj: Wikipedie, autor Petr Vilgus www.stvo2go.de/massnahmen-verkehrsberuhigu
ng/#Verkehrsberuhigung_Fahrgassenversaetze_
Fahrbahnverengungen

“CSN 73 6110, odstavec 3.1.25

5 Rzné typy sloupkd a jejich vyuziti najdete v publikaci CDV (2015) Metodika navrhovani flexibilnich regulacnich
sloupkl. Dostupné z: https://www.cdv.cz/file/flexi-ta03030747/.

¢ Prehled rdznych typl sloupkd je dostupny téz: https://www.czrso.cz/clanek/vyuziti-regulacnich-
zvyraznujicich-sloupku-na-pozemnich-komunikacich/?id=1676.



Obrazek 5: Vyznaceni parkovacich mist stridave Obrazek 6: Bedihost, vjezdova brana / Zdroj: CDV,
po obou stranach ulice a ¢lenéni prostoru https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/brana-do-obce-
vysadbou zelené / Zdroj: CDV Tempo 30 — stavebni-a-technicka-opatreni/

Plosné zklidnovani dopravy. Dostupné z: https://

uliceiprochodce.cdvinfo.cz/tempo-30-plosne-

zklidnovani-dopravy/

Obrézek 7: Sikana na vjezdu do obce (Zlatniky- Obrazek 8: Vydlazdeéné pasy upozornuji vizualné

Hodkovice, ulice Jesenicka) / Zdroj: Wikipedia i akusticky ridice v mistech, kde museji zvysit
pozornost. Vibrace a hluk mohou snizit snizenim
rychlosti. / Zdroj: https://www.pps.org/article/
livememtraffic

Obrazek 9: Vodorovné dopravni znaceni V18
— Opticka Psychologicka brzda a jeji vyuziti v
misté castych nehod v Praze Radotiné / Zdroj:
Wikipedia

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:
Vysoka hustota obyvatel, reziden¢ni oblasti.



Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

*  Kamerovy systém indikujici / kontrolujici rychlost vozidel, prip. automatizované pokuty

*  Rizeni svételnych signalizacnich zafizeni zplisobem, ktery ,tresta" fidice nerespektujici
predepsanou rychlost

*  Automaticky zpomalovaci prah, ktery umozriuje prdjezd vozidel s prednosti (1ZS, MHD

apod.)

Ekonomickeé aspelkty:

Nizkonakladové Stredné financné nakladné Financné narocné

Hlavni dopady opatireni:

Zklidnovani dopravy podporuje aktivni druhy dopravy, zejména
chdzi a jizdu na kole, a snizuje podil motorizované dopravy.
Dopady na Ukazuje to praxe mést, jako jsou napf. Kodan a dalsi. Studie se ale
modal split dosud vice zamérovaly na pokles poctu a zavaznosti dopravnich
nehod a uz méné na prokazovani narlistu aktivnich druh( dopravy
(viz napf. Miranda-Moreno a kol., 2011).

Snizeni rychlosti automobilové dopravy zlepSuje podminky
pro aktivni druhy dopravy, coz vede k jejich vétSimu vyuzivani.
Podle nékterych zdrojl se tak zlepSuje vyuziti uli¢niho prostoru
(nizsi rychlost umoznuje snizeni odstupl mezi jednotlivymi
vozidly, a snizuje tak zabor plochy urCené pro jizdni pruhy
motorovych vozidel). Nizsi rychlosti také zlepsuji plynulost
dopravy, coz vede ke snizovani emisi i hlukové zatéze.
Jiné zdroje uvadeéji, ze dopravni zklidnovani muze vést
k vyraznému zvySeni spotreby paliva a emisi. Konkrétné bylo
pozorovano zvyseni emisi (HC, CO,NOx a CO2azna 51,43,110a
52 %), kdyz motoristé prejizdéji zpomalovaci prahy. Zaroven ale
tato studie potvrzuje, ze odstranéni prudkého zrychleni mize vést
k vyraznému zlepSeni emisi z motorovych vozidel a ke snizeni
spotreby paliva a konstatuje, ze vyznamného zlepsSeni kvality
ovzdusi a spotfeby energie Ize dosahnout vzdélavanim fridica
(Ahn, 2009). Spolkovy ufad pro zZivotni prostfedi Némecka shrnul
doporuceni pro zklidnovani dopravy tak, aby se zatizeni zivotniho
prostfedi snizovalo (Richard a Steven, 2000). Vlivem zklidhovani
dopravy na prachové castice PM10 se zabyvala studie During
a kol. (2010), ktefi dosli k zavéru, Ze ve sledované oblasti vedlo
snizeni rychlosti k snizeni zatizeni prachovymi ¢asticemi.

Dopady na

zivotni prostredi

Dopravni zklidiovani snizuje poCty dopravnich nehod, zranéni
i Umrti (National Collaborating Centre for Healthy Public Policy,
2017). Rozbory studii, které porovnavaly stav pred zavedenim
dopravniho zklidiovani a po ném, ukazovaly snizeni poctu
dopravnichnehod o 15 %. Systematicky prehled 16 kontrolovanych
studii ukazuje 11% snizeni pocCtu zranéni v silnicnim provozu
(Bunn a kol., 2003).

Dopady na
dopravni nehody




Dopady Nezjisténo.
na zdravi

Zklidnovani dopravy zlepSuje pobytovou funkci verejnych prostor.
ZmensSovani plochy ulice, ktera je urCena pro pohyb a stani

o Socialni a motorovych vozidel, uvolfiuje plochy pro nabidku jinych druhd
AN ekonomické dopravy. Ekonomicky pfinos humanizace verejného prostoru
r%*r% dopady se projevuje jednak v inkluzi mensSin jak se socialnim nebo

jinym omezenim, jednak v narlstu cen nemovitosti v dopravné
zklidnénych oblastech.

Dopady na Opatreni podporuje udrzitelné druhy dopravy a zpomaluje prijezd
LTIV IR 010\ Motorove dopravy obytnymi castmi obci.

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Opatreni dopravniho zklidhovani uzce souviseji i s podporou pési, cyklistické a verejné
dopravy, napf. jejich vybavenim vhodnou infrastrukturou. V- mnoha pfipadech se prolinaji
s vyznacovanim zon pésich, obytnych a zon s rychlosti omezenou na 30 km/hod. Dopravni
zklidnovani casto vyzaduje i uUpravy dopravy v klidu, napf. nové systémy parkovani
pro rezidenty a navstévniky ¢i vyhrazeni mist pro zasobovani.

PESI ZONA

@

ZASOBOVANI
10-14h

Obrazek 10: Znacky pési zona, obytna zéna a zona 30
Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Jako ochrana rezidenc¢nich ¢tvrti pred prijezdnou dopravou se zklidhovani dopravy objevilo

udajné jiz v 30. letech 20. stoleti ve Velké Britanii. DalSim hojné citovanym pokusem o zlepSeni
obyvatelnosti meéstského prostoru jsou nizozemské obytné ulice — woonerf”8. V Nizozemi

bylo jiz na konci 20. stoleti vyhlaseno vice nez 6 000 obytnych ulic, v nichz bydlely cca 2 mil.
obyvatel. Pro obytné ulice plat:

1. Chodci mohou vyuzivat celou Sirku verejné komunikace a pocita se s tim, ze prostor
je vyuzivan i pro hry déti.

2. Ridici nesmi ohrozit chodce ani jim branit; v pfipadé potfeby se musi zastavit.
Musi brat ohled na déti. Chodci nesmi branit provozu.

3. Rychlost je omezena na 20 km/h.

4, Parkovani je zakazano s vyjimkou vyznacenych mist.

7 https://www.humankind.city/post/woonerf-inclusive-and-livable-dutch-street
8 https://nacto.org/docs/usdg/woonerf_concept_collarte.pdf



Casem se prokdzalo, ze automobilova doprava vyznamné ovliviiuje socidlni a rekreaéni funkci
ulic jako verejného prostoru i socialni vztahy obyvatel. Proto po plosném zklidnovani ulic
byly vyvinuty dalSi zplUsoby, jak dat ve mésté prednost jinym funkcim ulice pred dopravou.
Nizozemské publikace se zabyvaji napr. i hodnocenim kvality ulic z pohledu déti®. Metodika
jednoduchého hodnoceni kvality ulice je dostupna z webu: http://www.woonerfgoed.nl/bnl/
Kindvriendelijk.html.

Némecko

V Nemecku zacalo dopravni zklidnovani na zacatku 80. let 20. stoleti. Zavadéni zon Tempo
30 jako obecné rychlosti v méstské aglomeraci prichazi v poslednim desetileti. Modelovée
meésto v oblasti udrzitelné dopravy Freiburg im Breisgau'® zacalo usilovat o snizeni podilu
automobilove dopravy jiz v 60. letech, pficemz pési zonu ve svém historickém jadru zavedlo
uz v roce 1973.

Generel dopravy z roku 1979 jiz daval pfednost ekologicky Setrnym druhim dopravy.
Hlavnim cilem celkové dopravni koncepce z roku 1989 bylo snizovat podil automobilové
dopravy prostfednictvim koordinovaného rozvoje mést a dopravni politiky (,mésto kratkych
vzdalenosti”) a vytvofit tzv. ekologickou sit (tj. alternativni sit pési, cyklistické a verfejné
dopravy). Zbyvajici automobilovd doprava méla byt navrzena tak, aby byla co nejSetrnéjsi
k zivotnimu prostredi a méstu minimalizaci hluku, vyfukovych plyn a nebezpedi.

V dusledku této dopravni politiky dosahlo mésto nizkého podilu motorovych vozidel v modal
splitu i malého podilu cest uskutecnénych osobnimi vozidly. V roce 2020 zahajilo zkusebni
provoz omezeni rychlosti vozidel na celém uzemi mésta na 30 km/hod. a kromé Freiburgu to
v roce 2021 zkuSebné zavedlo i dalsich sedm némeckych mést.

Rakousko

Styrsky Hradec (Graz) se v roce 1992 stal prvnim evropskym méstem, které zavedlo
celoméstsky limit 30 km/h na vSech silnicich kromé své nejvétsi komunikace. V celém
Rakousku jsou vidét dobré priklady humanizace ulic i aplikace vSech moznych opatreni,
ktera sméruji ke zklidnhovani dopravy

Spanélsko

Studie efektivity dopravniho zklidriovani ve Spanélsku (Gonzalo-Orden, 2018) poukazuje
na skutecnost, ze Ucinnost opatreni zavisi na misté, kde a jak je umisténo. Néktera opatreni
plsobi pfedevsim bodové (napf. vyvysené prechody nebo kontrola radary), jina se osvédcu;ji
v celé oblasti (napf. zuzeni jizdnich pruhl ¢i rozmisténi parkovacich mist). V Madridu bylo

v rezimu zon 30 v roce 2021 jiz 85 % ulic. Po zkuSenostech se zonami 30 mnoha Spanélska
meésta zvazuji nebo testuji zavedeni obecného snizeni rychlosti na 30 km/hod.

Situace v CR:
V Ceské republice jiz najdeme celou $kalu trovni dopravniho zklidnén.

Plzen

Systémovy pfistup zvolilo mésto Plzen: Rada mésta zde jiz v roce 2005 schvalila Zasady
reSeni pesi dopravy v mésté Plzni. Od té doby mésto nechalo vypracovat generely pésich
I cyklistickych tras, zakladni systém sportovné rekreacnich tras. Nasledné vratilo chodce

¢ http://www.woonerfgoed.nl/bnl/Kindvriendelijk.html
0 https://www.freiburg.de/pb/231648.htmll



z podchodU na povrch, propojilo Zelezniéni uzel s hlavnim autobusovym termindlem
a nekteré hlavni ulice uzavrelo pro prijezdnou dopravu.

Praha
V Praze se dopravnim zklidiovanim, zejména zavadénim oblasti zon 30, zabyvaji
predevsim méstské ¢asti Praha 7 a Praha 8.

Zajimaveé internetové odkazy:

Praktickou prirucku Jak zklidnit dopravu v obcich vydaly v roce 2004 Nadace Partnerstvi
a Nadace VIA. Pfirucka pro zastupce mistni samospravy je dostupna jako pdf z:
https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb_
c8.pdf

Schematicky prehled opatreni je mozné najit zde:
https://www.dover.nh.gov/Assets/government/city-operations/2document/planning/
transportation/TrafficCalming_1298911181100.pdf

Praktické priklady dopravniho zklidriovani jsou k vidéni na http://www.trafficcalming.net
a také na https://en.wikipedia.org/wiki/Vehicle-activated_sign

K tématu jiz byly zpracovany normy:

TP 145 ,Zasady pro navrhovani pritaht silnic obcemi”

TP 85 ,Zpomalovaci prahy”

TP 103,Pési a obytné zény”

TP 218 ,Navrhovani zén 30"

Pouzita literatura:

AHN, K. (2009). A field evaluation case study of the environmental and energy impacts of
traffic calming. Transportation Research Part D-transport and Environment. 14. 411-424.
10.1016/j.trd.2009.01.007.

BATES, J.; OREN, S. (2020). Enforcing Traffic Laws with Red-Light and Speed Cameras.
NSCL LegisBrief, Vol. 28, No. 26. Dostupné z: https://www.ncsl.org/research/transportation/
enforcing-traffic-laws-with-red-light-and-speed-cameras.aspx.

BUNN, F; COLLIER, C.; FROST, K.; ROBERTS, |, WENTZ, R. (2003). Traffic calming for the
prevention of road traffic injuries: systematic review and meta-analysis. Injury Prevention.
2003; 9:200—-204. Dostupné z: https://injuryprevention.bmj.com/content/injuryprev/9/3/200.
full pdf.

CDV. (2010). Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci. VL7 Vybrané prvky mistnich
komunikaci pro zklidnovani dopravy. CDV pro Ministerstvo dopravy. Dostupneé z: https://www.
cdv.cz/file/doplnek-k-vI7-zony-30-.

CIHT (2018) Creating better streets: Inclusive and accessible places. Reviewing shared space.
Chartered Institution of Highways & Transportation. Dostupné z: https://www.ciht.org.uk/
media/4463/ciht_shared_streets_a4_v6_all_combined_1.pdf



DURING, I. A KOL. (2010) Einfluss von verkehrsberuhigenden MalBnahmen auf die PM10-
Belastung an Stra3en. [Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen. Verkehrstechnik Heft
V' 189] Dostupné z: https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/
docld/134/file/V189.pdf.

GONZALO-ORDEN, H. A KOL. (2018) Effects of traffic calming measures in different urban
areas. Transportation Research Procedia 33, 83—9.

LITMAN, T. (1999). Traffic Calming Benefits, Costs and Equity Impacts. Victorian Transport
Policy Institute, Victoria. Canada.

MIRANDA-MORENO, L.; MORENCY, P; EL-GENEIDY, A. (2011). The link between built
environment, pedestrian activity and pedestrian-vehicle collision occurrence at signalized
intersections. Accident Analysis and Prevention, 43(5), 1624-1634.

NATIONAL COLLABORATING CENTRE FOR HEALTHY PUBLIC POLICY. (2011). Urban
traffic calming and health. Literature review. Dostupné z: https://www.ncchpp.ca/docs/
ReviewLiteratureTrafficCalming_En.pdf.

NOVAK, J. (2017). Analyza vlivu zklidriujicich opatfeni na chovani Ucastnikd provozu v obcich.
[Bakalarska prace. Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera.]

OSTAKH, A. (2020). The Shared Space Phenomenon as a Tool for Rediscovering Mixed-Use
Street. In: 9th Annual Conference on Architecture and Urbanism 2020 [online]. Vysoké uceni
technické v Brné, Fakulta architektury. [cit. 2022-02-22]. 24-32. Doi 10.13164/phd.fa2020.3.
Dostupné z: https://dspace.vutbr.cz/handle/11012/195603.

RICHARD, J.; STEVEN, H. (2000). Planungsempfehlungen fiir eine umweltentlastende
Verkehrsberuhigung. Minderung von Larm-und Schadstoffemissionen an Wohn- und
Verkehrsstraen. [Umweltbundesamt.] Dostupné z: https://www.umweltbundesamt.de/sites/
default/files/medien/publikation/long/1933.pdf.

SKLADANA, P. (2020). Bezpecné obec. Prirucka pro zklidriovani dopravy a humanizaci ulicniho
prostoru. CDV. TACR. Spolufesitelé: Ing. Pavel Skladany, Mgr. Zuzana Strnadova, Mgr. Ale$
Zaoral, Mgr. Ivo Dostal. Dostupné z: https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/file/prirucka-pro-
zklidnovani-dopravy-a-humanizaci-ulicniho-prostoru/

SKLADANY, P. Zklidriovéni dopravy na mistnich komunikacich. CDV.
WHO (2013). Pedestrian Safety: A road safety manual for decision-makers and practitioners.

Dostupné  z:  https://www.who.int/publications/i/item/pedestrian-safety-a-road-safety-
manual-for-decision-makers-and-practitioners.



