OMEZENI PARKOVANI

ZDARMA U ZAMESTNANI

dopady opatreni na:

N @ © @
dopravni zatéz kongesce emise hluk
Popis opatreni:

Nic neni zadarmo, ani parkovani zdarma ne. To totiz s sebou prfinasi poskytovateli skryté
naklady, v tomto pfipadé zaméstnavateli, ktery nabizi zdarma parkovaci mista pro své
zameéstnance. Dostupnost parkovacich kapacit hraje pfi volbé dopravniho prostredku
klicovou roli. Cim je parkovaci stani dostupngjsi, tim vice lidi zvoli ke své cesté osobni
automobil. V pfipadé, Zze je mozné dopravit se na dané misto jinymi dopravnimi prostredky
— hromadnou dopravou, na kole ¢i pésky, je dobré nenabizet pfilis mnoho parkovacich mist.
Omezeny pristup k volnému parkovani u zaméstnani je nejefektivnéjsi zplasob, jak omezit
dopravni zatéz automobily dojizdéjicich zaméstnanct (Christiansen a kol., 2017). Pfestoze
s parkovanim zaméstnanct maji zameéstnavatelé spojené naklady, obvykle radé&ji poskytuiji
parkovani zdarma, nez aby zvedli zaméstnancdm mzdu — jedna se o zameéstnaneckou
vyhodu, ktera oproti praci neni zdanéna (Van Ommeren a Wentink, 2012).

Redukce poctu stani by méla byt spojena s jejich zpoplatnénim. Jen tak nebude dochazet
k nadmeérné poptavce po omezené parkovaci kapacité. Na misto pojedou pouze ti, ktefi jsou
ochotni si za vyuziti parkovaciho stani zaplatit, pfipadné zaplatit nejvic, pokud by bylo potreba
parkovaci poplatky zvySovat. Zpoplatnéni by nemélo probihat na mésicni ¢i rocni bazi, ale
denni. Jen tak maji lidé kazdy den motivaci zanechat automobil doma a do prace autem
nejet. Z vyzkumu také vyplyva, ze pokud je u zaméstnani dostatek parkovacich kapacit,
ke snizeni dojizdéni autem do prace muize pomoci samotné zpoplatnéni parkovani, a to i bez
snizovani poc¢tu parkovacich mist (Christiansen a kol., 2017).

Z politického hlediska je mozné zavést po domluvé parkovaci poplatky pro zaméstnance
u organizaci zfizenych méstem ¢i krajem (nemocnice, skoly, univerzity apod.), v dlouhodobé
perspektivé zavést horni limit pro vybaveni novych projektt kancelafi ¢i primyslovych zén
parkovacimi misty, ktery povede k omezeni jejich poctu.

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Soukromy sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:

Z&dna



Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

*  Chytré technologie pro zpoplatnéni parkovani véetné moznosti rezervovat si misto
predem.

*  Telematické systémy fizeni provozu — digitalni panely nebo mobilni aplikace
informujici o aktualnim poctu volnych parkovacich mist apod.

*  Vyuziti aplikaci pro planovani cest do prace, napriklad aplikace pro hromadnou
dopravu, spolujizdu nebo naplanovani tras pro jizdni kolo nebo pésky.

Ekonomickeé aspelkty:

Zavedeni zpoplatnéni parkovani s sebou nese investicni naklady a naklady na provoz, pfinasi
v§ak méstu pfijem z parkovacich poplatkd.

Nizkonakladové

Hlavni dopady opatieni:

Dopady na Zameéstnancivyuzijijiné druhy dopravnich prostredkd — spolujizdy,

modal split hromadnou dopravu, kolo, chizi.

Dopady na Zprostredkované snizenim dopravni zatéze.
zivotni prostredi

Dopady na

: Zprostredkovane snizenim dopravni zatéze.
dopravni nehody

Dopady

: Nezjisténo.
na zdravi

Socialni a Snizeni nakladd zameéstnavatele na poskytnuti parkovacich
ekonomické stani pro své zaméstnance, které ¢ini cca 20 tis. K¢ roéné (data
dopady z Nizozemi, viz Van Ommeren a Wentink, 2012).

Dopady na

sl Dojizdka automobilem do zameéstnani klesne o 25-34 %, pokud
kongesce, je parkovani zpoplatnéno (Willson, 1992), coz pomaha snizit
lelsl e\ Bl el )AR dopravni zatéz silnicni sité.

atd.

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:
*  Firemni plany mobility
* 0dména misto cesty autem do prace (parking cash-out)
* Horni limit poCtu parkovacich stani u novostaveb



Zkusenosti a doporuceni praxe z mest:

Je potfeba pocitat s tim, ze na pocatku implementace je u zaméstnancUl opatreni velmi
nepopuldrni. Nékteri toto opatfeni vnimaji jako zpoplatnéni za dojizdku do zaméstnani (Rye
a Ison, 2005). Proto je vhodné toto opatfeni zkombinovat s jakymkoli opatfenim, které by
naopak zaméstnanclm vyhody pfineslo a zaroven jasné ukazalo, ze na podporu tohoto
opatfeni budou nasmérovany finanéni prostfedky ziskané zpoplatnénim parkovani (napf.
parkovaci infrastruktura pro jizdni kola nebo odménovani zaméstnancd, ktefi se do prace

nedopravi automobilem).

Rye a Ison (2005), ktefi zkoumali pribéh zavadéni parkovacich poplatkll u britskych
zameéstnavatell, shrnuji, na co je tfeba si dat pozor:

* . o v . v v ve, - , v .
Vést schizky se zaméstnanci nekonfrontacné a podpofit je argumentaci, proc je

duilezité parkovaci poplatky zavést.

Pro ty, ktefi budou nadale parkovat, nalézt vyhody zpoplatnéni napf. v kamerami
dobre hlidaném parkovisti.

Ani management nesmi mit vyhrazené parkovaci stani zdarma — kazdy musi mit
stejné podminky.

Zavadét zpoplatnéni parkovani ve spolupraci s obci, aby se predeslo prelévani
parkujicich aut z pozemku zameéstnavatele do okolnich ulic.

Zpoplatnéni nemusi byt od pocCatku vysoké, je spiS potreba dbat na podporu
ze strany zamestnancu.

Pokud zameéstnavatel vydava povoleni k parkovani, kritéria pro ziskani povoleni
musi byt zcela jasna a transparentni.

Dobré je vyzdvihnout veskera pozitiva zavedeného poplatku za parkovani — napf.
jistota nalezeni parkovaciho mista.

Je nutné spolupracovat s méstem a dopravci na kvalitni nabidce verejné dopravy,
cyklistickych stezek a tras, chodnikd a bezpecnostnich opatfeni (znaceni, bezpecné
kfizovatky apod.), stejné tak se systémy sdilené mobility (carsharing, spolujizda,
bikesharing) a tuto nabidku mezi zaméstnanci propagovat.

Norské zkuSenosti (Christiansen, 2017) ukazuji, Ze je vhodné zavadét zpoplatnéni
parkovacich mist v zaméstnani na denni, nikoli mési¢ni nebo snad ro¢ni bazi. Ddvodem
je zjisténi, ze uz pfi mésicnim intervalu, kdy ma zameéstnanec parkovaci misto k dispozici,
se dojizdka automobily zdvojnasobuje oproti situaci, kdy lze zaplatit jen na jeden den.
ldedlni je zpoplatnéné parkovani a jeho nabidku reSit systematicky v ramci parkovaci
politiky mésta. Nejvétsi efekt je zajistén, pokud je omezena / zpoplatnéna nabidka parkovani
v misté, kde cesta vznika, i v misté, kde konci. DalSim vyznamnym faktorem je kompaktnost
meésta a relativné kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi cili a funkcemi (obytné a obchodni
zony, vzdalenost k nejvétSim podnikim apod.). Velkou roli zde hraje i nabidka verejné
a nemotorové dopravy — alternativ k dopravé automobilové — a jejich sitovani a rozloZeni
na uzemi meésta i v prilehlych oblastech.



Zdroj: https://www.nytimes.com/
slideshow/2012/01/08/arts/
design/01082012_PARKING.htm|

Situace v CR:

V CR neni toto opatfeni bé&zné vyuzivano.
Priklady dobré praxe:

Nottingham

Poplatek za parkovani na pracovisti (tzv. Workplace parking levy, WPL) zaved| Nottingham
v roce 2012 jako prvni ve Velké Britanii. Jeho cilem bylo snizit objemy individualni
automobilové dopravy, ale také mélo plsobit jako pobidka pro zaméstnavatele, aby spravovali
své parkovaci prostory. Vynosy ziskané z WPL sméfuji na rozsifeni tramvajové dopravy,
prestavbu zelezni¢ni stanice v Nottinghamu a také na podporu autobusové dopravy. Za prvni
tfi roky fungovani bylo vybrano na hromadnou dopravu celkem £25,3 milion( a poplatek plati
18 % zaméstnancu. Celkem 40 % cest do prace je nyni vykonavano hromadnou dopravou.
Pro obdobi 1. 4. 2021 az 31. 3. 2022 je poplatek nastaven pro zaméstnavatele ve vysi £379
na parkovaci misto na rok (viz https://www.nottinghamcity.gov.uk/wpl).

Rada mésta Nottingham za uspésné zavedeni tohoto opatreni ziskala v roce 2017 prestizni
cenu Ashden, ktera je celosvétoveé uznavana jako znacka excelence v oblasti zelené energie.
Vice viz https://www.wwf.org.uk/sites/default/files/2016-12/nottingham%20case%20study
%20-%20Workplace%20parking%20levy.pdf.

Pouzita literatura:

CHRISTIANSEN, P; ENGEBRETSEN, @; FEARNLEY, N.; HANSSEN, J., U. (2017). Parking facilities
and the built environment: Impacts on travel behaviour. Transportation Research Part A: Policy
and Practice. 2017, 95, 198-206. DOI: 10.1016/j.tra.2016.10.025

RYE, T; ISON, S. (2005). Overcoming barriers to the implementation of car parking charges at UK
workplaces. Transport Policy. 2005, 12(1), 57-64. DOI: 10.1016/j.tranpol.2004.11.002

VAN OMMEREN, J.; WENTINK, D. (2012). The (hidden) cost of employer parking policies.
International Economic Review. 2012, 53(3), 965-978. DOI: 10.1111/j.1468-2354.2012.00707 .x

WILSON, R. W. (1992). Estimating the travel and parking demand effects of employer-paid
parking. Regional Science and Urban Economics. 1992, 22(1), 133-145. DOI: 10.1016/0166-
0462(92)90029-Z



