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1. UvoD

Dopravni pldnovani mést v Ceské republice se stale prevainé zaméfuje na koordinaci a
podporu verejné dopravy a investice do silni¢ni infrastruktury. Integrace rGznych druht
dopravy a sluzeb mobility a dalSich aspekt(, jako je Uzemni planovani, architektonicka kvalita
dopravnich feseni a podpora identity a rozvoje komunity, je stale na okraji zajmu. Potfeba
komplexniho ptistupu k problémim spojenym s dopravou a dopravnim planovanim vyvstava
zejména v post-covidovém obdobi, kdy dochazi k energetické a cenové nejistoté a klimatickym
zménam.

Z tohoto dlvodu vznikl projekt EMPIRIC, jehoZ cilem je mimo jiné pfinést inspiraci z Norska
do ceskych mést. V Norsku se v nejvétsich méstskych oblastech od roku 2012 rozviji koncept
nulového rustu dopravy. Jde o inovativni ptistup v dopravnim planovani, ktery predstavuje
integrovany pfistup k zemni a dopravni politice. Tento cil je sou¢asti narodnich dopravnich
strategii a postupné se integruje do strategického planovani i mensich mést. Jeho zamérem je
absorbovat rist osobni dopravy ve prospéch udrzitelnych druhl dopravy, tj. vefejné dopravy,
cyklistiky a chize, ¢imz by mél byt zajistén dlouhodoby pokles automobilové dopravy a s tim
spojeny pozitivni vliv na Zivotni prostredi.

Za ucelem dosazeni tohoto cile jsou mj. implementovana opatieni zamérena prerozdéleni
silniéniho prostoru pro jiné ucely nez dopravni. Tato opatfeni maji za cil zlepSit dostupnost a
podporovat vyuzivani alternativnich dopravnich prostfedki k automobilim. Strategie zahrnuiji
zahustovani a transformaci méstskych center, zlepSeni podminek pro pési a cyklistickou
dopravu, rozsifeni sluzeb vefejné dopravy a regulaci osobni automobilové dopravy.

Pfikladem uspésnych iniciativ jsou vysoce kvalitni cyklostezka mezi mésty Stavanger a
Sandnes, restriktivni parkovaci politika nebo zfizeni vnitfniho mytného okruhu v Oslu. Na
dosazeni cile nulového rlstu se podili mistni, regionalni a narodni vlady, které spolupracuji
pres jednotlivé sektory a jednaji ve prospéch obcanda.

Financovani opatfeni je zajisSténo prijmy z mytného a rozpoctl mistnich, regionalnich a
statnich urady. Statni rozpocet pokryva vétsinu investi¢nich naklad na verejnou dopravni
infrastrukturu, coz podporuje implementaci nulového ristu v nejvétsich méstskych oblastech.
Tento pristup umoznil pridéleni finanénich prostredkl ve vysi pfiblizné 8 miliard EUR pro
méstské oblasti v ramci narodniho dopravniho planu na obdobi 2022-2033.

| mensi mésta realizuji podobna opatreni, cehoZz jsme byli svédky béhem exkurze do
norskych mést. Témi byly kromé hlavniho mésta Osla mensi a stfedné velkd mésta Jessheim,
Lilehamer a Hamar. Béhem této exkurze jsme ziskali uceleny pohled na norsky model
pldnovani dopravy a vefejnych prostranstvi a nasbirali inspirativni poznatky, které mohou byt
aplikovany i v éeském prostredi.
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Obrdzek 1: Navstivend mésta. Podklad: © OpenStreetMap
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2. OSLO- 'Car-free city life' project in Oslo

Mistni pravodci: Agentura pro méstské prostredi, Oslo: Victoria Fara a Vigdis Hobgl
Zakladni udaje:

- Pocet obyvatel: 709 000, cela metropolitni oblast az 1 500 000
- Rozloha: 480 km?
- Dalsi: hlavni mésto Norska
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Obrazek 2: Centrdlni oblast Osla. Podklad: © OpenStreetMap

Program ,,Oslo bez aut” — prezentace a exkurze

Cil programu ,,Oslo bez aut”: vytvofit lepSi méstské prostredi, které bude zelenéjsi, bezpeénéjsi
a pfijemnéjsi pro Zivot.

- Jednim z hlavnich cild je posilit centrum mésta — vétsi koncentrace obyvatel,
obchodnich, kulturnich i jinych aktivit — mj. umoznéni efektivniho a kvalitniho provozu
verejné hromadné dopravy.
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Harmonogram aktivit:

2012-2014: prizkum kvality méstského Zivota; bylo zjisténo, Ze:

- vétSina aktivit je soustfedéna na mensim prostoru bananového tvaru, v oblasti fjordu

- verejné prostory a jejich sit neni propojena a nejsou pfilis vhodné pro rodiny s détmi

- zelen do méstského prostoru neni systematicky zakomponovdna a neozZivuje tak
méstské prostredi, jak by mohla

- malo mista pro déti v méstském prostoru!

- malo mobilidre na uspokojeni zakladnich potieb ve vefejném prostoru (toalety, lavicky
a zidlicky, pici fontanky)

- prostory musi byt: bezpecné, zelené, inkluzivni a zabavné

2017: Realizovano Sest pilotnich feSeni malého rozsahu
2018: Vytvoren Akéni plan
2019: Vytvoren Plan zén

2020: Oblast, ve kterych dochdzelo k hlavnim Upravam verejného prostoru, byla rozsifena,
obsahuje nejhustéji osidlenou ¢tvrt (1600 rezident(, dalsi dojizdi)

2021: Byl doplnén Ak¢ni plan

Zmeéna paradigmatu méstského planovani:

- Posileni centra, densifikace, Uzemni a dopravni planovani — pro zklidnéni a vice
funkcionalit uli¢niho prostoru

Strategicky cil:

- Modal split: do 2025: 25% podil jizdnich kol na modal split, nyni (2023) je jen 12 %
- Snizeni podilu aut 0 20 %

- Politika nulového rlistu dopravy

- Realizace Cyklostrategie a Strategie rozvoje pési dopravy

Vize “People first, private cars last!”

Hlavni ddraz je kladen na dostupnost a mobilitu, ne na automobilovou dopravu
v pohybu a v klidu (viz pyramida)
Zakladem se stala fyzicka opatreni ve prospéch udrzitelnych druh( dopravy
o Novy dopravni vzorec
Koncipovan pro snizeni dopravniho provozu v centru mésta, eliminaci tranzitni
dopravy a k prioritizaci nékterych ulic, kam bude tranzitni doprava prevedena a
usmérnéna. Obousmérné ulice byly zjednosmérnény a jsou na nich
vyznacéeny cyklopruhy a umoznén cyklisticky provoz v obou smérech. Vybrané ulice
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s motorovou dopravou byly transformovany v pési zény a bylo doplnéno dopravni
znaceni zakazujici vjezd motorovym vozidltim.

Giende

Syklende

=] PYFY

Kollektivtransport, taxi, HC og
tilrettelagt transport

Varelevering, service
og nyttetransport

ro—r

Andre motoriserte
kjoretoy

o odstranéni pouli¢niho parkovani
- Presun dopravy do podzemi: 720 pouli¢nich parkovacich mist pro auta a 70 pro
motorky
- 125 parkovacich mist pro servisni vozidla

Pocet parkovacich mist pro osoby s omezenou mobilitou se zvySil ze 70 na 130. V ramci
pilotnich projektl byly testovany sensory pro tato parkovaci mista. Senzory byly pozdéji
odstranény na zakladé zpétné vazby uzivatell — dllezZitéjsi je pro né znat umisténi parkovaciho
stdni.

Parkovani nyni stoji 100 NOK/hod; pausal za parkovani, méni se kazdé 4 roky; parkovani pro
rezidenty je levnéjsi.

2019 a 2022 — probéhlo scitani vozidel a kvalitativni studie vénovana zkuSenostem obyvatel
se zménami v parkovaci politice (v sociologickych studiich se respondenti ¢asto zaméruji na
negativni zkuSenosti, ale tvrda data o vyvoji dopravy a vyuzivani verejného prostoru ukazuji
opak — adaptaci na nova opatreni, snizeni kongesci a zlepseni kvality vefejného prostoru — viz
dalsi bod)

Dopady realizovanych opatreni:

’

Jen 10 % pfrijizdéjicich do centra mésta dojizdi automobilem.

Scitani dopravy: pokles objemu dopravy v centru o 28 % mezi 2018 a 2019, snizeni zpozdéni
autobusl, mirné vyssi frekvence autobusovych spojt

Scitani osob v ulicich: narast pésich o 10 % v pracovni dny a narlst o 40 % o vikendech

Nové tunely zpUsobily zacpy v jinych ¢astech mésta
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Pilotni projekty 2022: Kirkegata + Gata Grgnland

vevs

a vice volnocasovych aktivit vznikl novy koncept, ktery byl realizovan v lété 2022. Jak uvadi
jeho architekti ,Tam, kde dfive byla auta a asfalt, se nastéhovaly lesni stromy, méstsky Zivot,
lidé a biodiverzita. Cilem je vrdtit nase ulice, tésnéji propojit pfirodu a mésto a predvést zcela
novy zptsob, jak md Oslo vypadat a citit se vném* 1. Konkrétné bylo realizovano nasledujici:

- Nové uliéni usporadani (prerozdéleni/omezeni dopravniho provozu) pro ,oZiveni ulic” bez
automobilového provozu, cilem bylo zavést docasnd opatieni jako ukazku alternativniho
vyuZziti uliéniho prostoru

- Design ,méstského lesa” (bydlet v klidnych zénach s mnoZstvim zelené) - Kirkegata

- Docasné instalace (Cervenec—fijen 2022) — inspirace podle danského architekta Jana
Gehla, zklidnéni prostoru — zelen, hraci plochy a prvky pro déti, mista pro setkdvani,
verejné toalety, posezeni, osvétleni (pro bezpecnost i estetiku), pripojky elektfiny pro
uZivatele verejnych prostor, predevsim pro poradani pouli¢nich akci (festivaly, zajmové
aktivity apod.)

- Novy dopravni rezim

Vyhodnoceni Grgnland:

Design Gata Grgnland je inspirovdn norskymi nizinami a ma vyrazny listovy vzhled a bujné
kvétinové louky spolu s 5Smetrovymi bfizami a jefaby. Na louce jsou vysazeny jedlé a voriavé
bylinky a bobulovité rostliny, jako je oregano, mata, Salvéj a borlivky. Chodci a cyklisté maji
pfednost diky maximalizaci zeleného verejného prostoru a vytvorenim prostoru pro meéstsky
mobiliat, venkovni posezeni a novou méstskou pfirodu.

Obradzek 3: Gata Gronland, zdroj: https.//www.sla.dk/cases/gata-gronland-and-kirkegata/

1Viz https://www.sla.dk/cases/gata-gronland-and-kirkegata/
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https://www.sla.dk/cases/gata-gronland-and-kirkegata/
https://www.sla.dk/cases/gata-gronland-and-kirkegata/

Pozitivni:

- Velmi dobré reakce od obyvatel a navstévnikd skrze anketu online i pfimo v ulicich
-V ulicich travi vice ¢asu Zeny a déti
- Dopravni provoz se v ulicich sniZil témér o 80%

Negativni:

- Objevila se kritika, Ze chybi nekomercni aktivity
-V obytnych zénach se navysil dopravni provoz (pohyb automobil()
- Partyzanské uzavirani ulic

Vyhodnoceni Kirkegata:

V Kirkegaté byl vytvofen docasny ,méstsky les” s jefabinami, kapradinami, borlvkami,
morusemi a viesem. Dale zde byly vysazeny 4 metry vysoké borovice, smrky, lisky a listnaté
stromy, souvislou zelenou pokryvku tvofi severské lucni rostliny. Cilem experimentu v
Kirkegata je prozkoumat, jak je mozné v jedné z nejcentralnéjsich oblasti historického jadra
Osla pridat zcela novy typ méstské prirody, ktera vytvari nové zazitky, lepsi verejny zZivot, a
posiluje celkovou biologickou rozmanitost v Oslu.

Obradzek 4: Kirkegata, zdroj: https://www.sla.dk/cases/gata-gronland-and-kirkegata/

Pozitivni:

- Provoz v ulicich se sniZil 0 22 %
- Velmi dobré reakce skrze anketu online i pfimo v ulicich

Negativni:

- Uzké ulice s funkénim vyuZitim pro zachranny systém nebo pro velké slavnosti maji jen
omezené moznosti pro docasna fyzicka opatreni
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https://www.sla.dk/cases/gata-gronland-and-kirkegata/

- Dochézelo ke konfliktnim situacim v blizkosti stavenist, kde musi byt zajistén pfistup
nakladnich vozidel

Fotogalerie — centrum Osla, car-free city life project

Obrazek 5: Prinik autobusové, tramvajové, vlakové a sdilené cyklodopravy v Oslu

=

Obrdzek 6: Uzavieni ulice transformace byvalého silni¢niho prostoru na predzahradky
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Obrazek 7: Cyklokoridor
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3. OSLO - pfistav (harbour area)

Mistni pravodce: T@I: Aud Tennoy

Pfeména pftistavniho brownfieldu v oblast se smiSenym vyuzitim. Masivni vystavba — zejména
byty, ¢astecné kancelare, verejné prostory (v¢. docasnych instalaci v mistech uréenych pro
budouci vystavbu), ¢asté restaurace podél pobiezni promenady.

Nové budovy a Upravy verejnych prostranstvi:

- nové obytné bloky

- architektonicky zajimaveé rfeSena knihovna je volné pfistupna, bez registrace, oteviena
az do pozdnich vecernich hodin, mnoznost rezervace (bezplatné) mistnosti, pajéeni ¢i
vyuziti hudebnich néstrojli, prostory pro rodiny; galerie; opera aj.

- vyuZiti Uzemi bezprostiedné u more (galerie moderniho uméni, sauny, plaz, ...)

- détska hristé, ale i workoutova hftisté pro dospélé

- Uprava usporadani ulicniho prostoru pouze pro rezidenty, jinak misto parkovacich
mist méstsky mobilia¥, herni prvky ¢i zelen v kontejnerech

- prostranstvi pred radnici

Opatreni v dopravé:

- nové usporadani ulic — jednosmérky, rozsifeni pruhl pro cyklisty

- tramvajova trat v Urovni ulice uprostred velkého pésiho/cyklo prostoru

- tramvaj — zeleny pas, zastavky v zalivech

- scitace cyklist(

- u frekventované ulice cyklostezka mimo silnice, vyskové oddéleni od chodniku
- cykloptejezdy spolecné s prechody pro chodce

- pésizdény, cykloobousmérky

- snizeni maximalni rychlosti na 40 km/hod v blizkosti knihovny

Néktera reSeni usnadnujici aktivni mobilitu jiz (rychle) zastarala — napf. uzky cyklopruh je
nutno zavést za pristfesek zastavky MHD.
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Fotogalerie — Oslo, pfristav:

o

Obradzek 8: Prejezd pro cyklisty a pfechod pro chodce

Obrdzek 9: Tramvajovy pds jako sdileny prostor
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Obrdzek 10: Cyklopds pred knihovnou v Oslu a snizeni maximdini rychlosti na 40 km/hod.
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4. ULLENSAKER / JESSHEIM

Mistni pravodci: Odbor planovani a rozvoje obchodu — Terje Brudal, Maria Rasmussen

Zakladni udaje:
pocet obyvatel: 41 000 (municipalita Ullensaker); 23 000 (mésto Jessheim)

rozloha: 252 km? (municipalita Ullensaker); 7,52 km? (Jessheim)
Dalsi: Jessheim je definovany regionalnim planem jako rozvojova oblast — regionalni

centrum
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Okoli mésta je vyuzivano pro zemédélstvi a vojenstvi:

- Business park
- Letisté

Velkd mobilita obyvatel: roné se 4 000 obyvatel pristéhuje do mésta, 3 000 osob se odstéhuje

- do mésta se stéhuji hlavné mladé rodiny z Osla

- velky tlak na socidlni infrastrukturu (Skoly, Skolky, zdravotnické zatizeni)

- velkd developerska vystavba — nepfispivaji do méstského rozpoctu, ale podili se na
vystavbé silnic (obchvatu)

Strategie mobility (od mésta pro auta k ,méstskému zivotu“):

1) Atraktivni centrum — 3 pfistupové ulice do centra

2) SniZzeni automobilové dopravy — vytvoreni obchvatu, v centru pési zéna
3) Veétsi vyuzivani MHD (autobusll), udrzitelna feseni feseni posledni mile
4) Cyklistika

Velka rada studii:

- Mapa rizika povodni, komunikace s jednotlivymi ¢tvrtémi — co chtéji postavit, co je
tfeba udélat

- Analyza dopravy

- Hlukova mapa

- Analyza obchodu

- Studie kulturniho dédictvi

- Mapovani venkovského dédictvi

Generel pro rok 2050 (Master plan for 2050 - Byplan):

Byplan Jessheim 2050 se diva na rozvoj Jessheimu v holistické perspektivé az do roku 2050.
Cili na dlouhodobé rozvojové prvky, které posili a spoji mésto dohromady. Pfinasi ndvrhy na
zménu Ucelu nebo transformaci urcitych oblasti.

- BY koncept —kdo jsme, jak Zijeme, ,,who we want to be as a city”, budovani mistni identity
- Konzultaéni proces

- U&ast vefejnosti — seminare, workshopy, oteviené dvefe

- Stanoveni vize pro mésto

- Budovani mésta zevnitr i zvenku

- Uprednostnéni kvality pred kvantitou — vytvoreni standard(l pro zastavéné prostredi

- Mysli na zranitelnost ucastnikd silnicniho provozu

- Uzemni pldn mésta - 3 méstské dil¢i plany

- Sportovni aktivity, aktivity déti
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MAL FOR MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGIEN

— ‘K
» n »
Gronn mobilitet Gronn mobilitet i en levende by Byliv

MAL FOR MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGIEN
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Gronn mobilitet Gronn mobilitet i en levende by Byliv

Uzemni plén oblasti vnitfniho mésta

- pristupny, ptitazlivy a plny pfileZitosti

Aktudlni situace ve mésteé:

- dobré Zelezni¢ni spojeni s Oslem

- autobusové spojeni na letisté

- systém P+R u vlakového nadrazi a autobusového terminalu

- dostatek zastresenych cyklostojanl na nadrazi

- pred novou budovou radnice, uradu a kina kryté cyklostojany a cykloboxy

- udeveloperskych projektl kladen ddraz na parkovani automobilli v podzemnich garazich
- plany na Upravy verejnych prostranstvi

- plan na rekonstrukci ndmésti pfed radnici s dirazem na udrzitelnou mobilitu

- prevedeni tranzitni dopravy mimo centrum mésta

- zmény Sedych verejnych prostranstvi na détska hristé a prostory pro setkavani
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Fotogalerie — Ullensaker / Jessheim:

Obrdzek 12: Vlakové ndadrazi v Jessheimu a kryté stojany pro kola

Obrazek 13: Prostor urceny détem

3 € Pumcrne < DOPRAVA
VUSTI NAD LABEM A MOBILITA

\\ \\\\\ vyzrRumny tym

Ll
Transportekonomisk institutt
Stiftelsen Morsk senter for samferdselsforskning



Obrdzek 14: Opatreni na zklidnéni dopravy
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5. LILLEHAMMER
Mistni pravodci: Oddéleni planovani mésta: Lieneke Bekkema, Wenche Hang Almestrand
Zakladni udaje:

- Pocet obyvatel: 28 500 (municipalita); 21 000 (mésto)
- Rozloha: 478 km? (municipalita); 11,52 km? (mésto)
- DalSi cca 50 000 objekt(i druhého bydleni v okruhu cca 1 h od mésta; misto konani ZOH

1994
- Tiskova zprava: https://www.lillehammer.kommune.no/tsjekkia-ser-til-lillehammer.6624230-
172351.html
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Historické souvislosti:

- Lillehammer zalozen 1827, méstska prava 1842

- planované mésto na pravouhlé uli¢ni siti podél staré kralovské silnice z Osla do Trondheimu,
plvodné pro az 5 000 obyvatel; mensi ¢ast mésta na opacném brehu (dnes propojeno mosty);
znacny sklon smérem k bfehu jezera

- centrum se vyvinulo podél prudké feky Mesna — pravdépodobné kombinace moznosti
rozvoje prlmyslu podél reky (vodni energie; do dnesnich dni se dochoval jediny funkcni
podnik) a existence méné prudké cesty od bfehu jezera v téchto mistech; plvodni centrum
pldnovdno jiznéji (v oblasti kostela a dnesniho parku)

- 1894: Zeleznice z Osla — hospodarsky rozvoj, zvySeni poctu obyvatel, ale zaroven vytvofila
bariéru oddélujici mésto od brehu jezera

- 1994: ZOH - projekty pldanované plvodné v dlouhodobém horizontu urychleny a
zafinancovany z narodnich zdroji — dopravni infrastruktura (nova stopa E6 mimo centrum s
pfivadéem do centra mésta) — dnes pamatkové chranéna a omezujici provadéni zmén v
centru; nova budova autobusového nadrazi u Zel. stanice (v nedavné dobé doplnén
propojovaci objekt ze staré nadrazni budovy do nové budovy autobusového nadrazi), velky
prostor pro ndastupni stanovisté i pohyb autobusl u stanice, sportovisté, administrativni i
obytné budovy

Struktura mésta:

- Linearni mésto s proménlivou historickou zdstavbou
- Krajinné a klimatické faktory ovliviiuji mobilitu — velky sklon smérem k jezeru, 5-6
mésicl v roce mraz a snéhova pokryvka.

Problematické zajisténi mobility uzivatelll druhého bydleni v okoli (nizkd hustota,
neefektivnost zajisténi potfeb mobility pomoci VHD), tito uZivatelé jsou vsak dulezZiti pro
zachovani komercnich aktivit v samotném mésté.

Plan mésta 2020-2030 — principy:

- rlst ze stfedu

- struktura hlavniho centra a funkénich mistnich center ve vzdalenéjsich ctvrtich
- rozvoj s vysokou kvalitou

- dlraz na zachovani charakteru a dédictvi oblasti

Planovani, infrastruktura:

- pfriprava oblasti pro bydleni a podnikani, atraktivni centrum
- zbény pro obchod, smisené s rezidencni funkci i v samotném centru
- zajisténi Zivého centra a udrZeni strategie nulového narastu IAD
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- scénare pro budouci vyvoj
- zmény v planovani mobility

Densifikace v centru kolem "hubu" verejné dopravy (Zelezni¢ni a autobusova stanice) - Uprava
prostoru — zmenseni manipulacnich a odstavnych ploch pro autobusy, nové komercni
prostory, mozné presunuti univerzity do tésné blizkosti (v sou¢asné dobé odlou¢ena mimo
samotné mésto)

Pét zasad pro zménu distribuce dopravy:

1. Vhodné prostredi pro pési:
Cil: Vytvorit pratelskou sit pro chodce, ktera usnadni pohyb pésich v méstském prostoru

Opatreni: Rozvinuta sit, aby byl pohyb pésich co nejsnadnéjsi

2. Atraktivni a bezpecné cyklistické trasy:

Cil: Zajisténi atraktivnich a bezpecnych cyklistickych tras vedoucich do centra mésta a
prochazejicich centrem mésta

Opatreni: Sit bezpecnych cyklostezek a podpora cyklistiky jako udrzitelné formy dopravy

vvrs

3. Verejna hromadnd doprava v dosahu pési vzddlenosti:

Cil: Zajistit, aby byla verejna hromadna doprava pfistupna v pési vzdalenosti pro co nejvice
obyvatel

Opatreni: Rozvoj efektivni sité vefejné hromadné dopravy a umisténi zastavek v dosahu pési
vzdalenosti

4. Parkovaci nabidka, kterd omezi soukromé automobily v centru mésta:

Cil: Vytvorit parkovaci nabidku, ktera bude ldkat méné soukromych automobil(i do centra
mésta

Opatreni: Omezeni parkovacich mozZnosti pro soukromé automobily a podpora alternativnich
zpUsobU dopravy

5. Prizpisobeny dopravni rezim ve stfedu mésta pro omezeni tranzitni IAD:
Cil: Zménit dopravni rezim ve stfedu mésta tak, aby se omezil prijezd automobilt

Opatfeni: Upravy dopravnich pravidel a rezimu ve stfedu mésta s cilem sniZit prdjezdy
automobild
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Strategie pro rozvoj:

zapojeni, spoluprace a ucast aktér(

- zapojeni verejného, soukromého a akademického sektoru

- mésto jako spojovaci ¢lanek a kreativni aktér

- sdileny prostor pro rGzné skupiny uZivatell — sdilené zény v samotném centru mésta
- nové "zelené" propojeni podél feky Mesna uzplsobené zejména chodclim,
zatraktivnéni prostoru, dliraz i na dédictvi a Zivot ve staré primyslové zastavbé podél
feky

Fotogalerie — Lillehammer:

Obrdzek 16: Budova starého vliakového nddrazi v Lillehammeru
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Obrazek 17: Sdilend zona v Lillehammeru

Obrazek 18: Parkovdni jizdnich kol v Lillehammeru
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6. HAMAR
Zakladni udaje:

- Pocet obyvatel: 32 000 (municipalita); 29 000 (mésto)
- Rozloha: 350,9 km? (municipalita); 14,04 km? (mésto)

Hamar je stfedné velké mésto mimo dojezdovou vzdalenost do Osla (i jiného velkého mésta).
Pobfezni mésto se nachazi u nejvétsiho norského jezera Mjosa a je Zelezni¢nim i silni¢nim
uzlem. U mésta nalezneme stfedovéké pamatky (katedrala s prosklenym zastresenim), budovy
z 19. a 20. stoleti, ale i moderni architekturu.
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Obrazek 19: Hamar. Podklad: © OpenStreetMap

Strategie mobility:

Planovani mésta s dirazem na VHD — rozvoj a zména organizace méstskych, regionalnich
autobusovych linek; v soucasné dobé dochazi k rozsahlym stavebnim Upravam Zeleznicni traté
(zdvoukolejnéni, cetné prelozky) z Osla (resp. z konce traté z Osla na letisté) do Hamaru, ktery
je mensim Zelezni¢nim uzlem. Cilem je vyrazné zvyseni kapacity i cestovni rychlosti.
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Omezeni parkovani a vytvareni podminek vhodnych pro chodce a cyklisty — masivni omezeni
pouli¢niho parkovani v centru mésta — vétsi mnozstvi podzemnich garazi. Mimo vnitini
centrum stdle misty velkd povrchova parkovisté. V samotném centru mensi pési zéna s
obchody, restauracemi. Na nékolika mistech “zabavné” prvky majici za ucel vratit Zivot do ulic.

’

Kfizovatky ve vnitfnim centru jsou feSeny jako jakasi obdoba malych sdilenych zén — zvyseni
vozovky do urovné chodniku, sjednoceni povrchu s chodniky. Severozapadni ¢ast pobrezi
jezera je feSena jako odpocinkova zéna s “promenadou” pro pési a cyklisty, nachazi se tu ¢etné
lavicky a jiné vybaveni. Misty stdle rezervy (napt. propojeni Zelezni¢ni stanice se zbytkem
centra z pohledu chodce je stale ¢astecné problematické s bariérami v podobé zabradli Ci
rusné komunikace).

Parkovani

chytry systém, proménné displeje

- parkovaci zény: parkovani pro rezidenty, parkovani kratkodobé i dlouhodobé
- parkovéni zdarma i placené parkovaci garaze

- ivcentru parkovaci plochy v blizkosti hlavni silnice

- teSeno i parkovani pro lidi na voziku

- smart Hamar — smart data

- na webu informace o uzavirkach apod.

Fotogalerie — Hamar:

Obrdzek 20: Digitdlni navddéci cedule na podzemni parkovisté v Hamaru
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Obrdzek 21: Sdileny prostor v Hamaru

Obrdzek 22: Promendda u jezera Mjoso, Hamar
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7. ZAVER A DOPORUCENI

Implementace cile nulového ristu dopravy vedla ve velkych norskych méstech v priibéhu
nékolika let k vyraznému snizeni objemu individualni automobilové dopravy a pfispéla k
redukci emisi sklenikovych plynd. Navzdory nékterym pretrvavajicim sezonnim problémim
doslo také ve viech velkych méstech k patrnému poklesu zneéisténi ovzdusi’. Novy pfistup
rovnéz prispél k podpore udrzitelnéjSiho a zdravéjsiho Zivotniho stylu obyvatel. Napfiklad
vyznamné ¢asti centra Osla jsou vyhrazeny pro pési a cyklisty, zejména kolem lokalit, jako jsou
Skoly a parky.

Implementace cile nulového rlstu dopravy také posilila spoluprdci mezi riznymi Grovnémi
statni spravy a samospravy a vylepsila strategické dlouhodobé planovani dopravy. | kdyz
néktera opatreni, jako je zavedeni mytného nebo regulace parkovani, pdvodné narazila na
odpor obyvatel, spoleenska akceptace dopravnich opatieni postupné narustala, jak
obyvatelstvo zacalo vnimat pfinosy téchto opatfeni a pozitivni vliv |épe integrovanych a
udrZitelnych dopravnich systému na kvalitu Zivota.

Pro Ceskd mésta mlze byt inspirativni také propojeni architektonického a urbanistického
pfistupu k FfeSeni dopravy a Uzka integrace uzemniho a dopravniho planovani. Norska mésta
pti planovani dopravy vyuzivaji rizné studie, jako je jako zohledrovat historii mista a budovat
mistni identitu, moZnosti rozvoje obchodnich aktivit a na né navdzana dopravni feSeni s
ohledem na potfeby obchodnikd, analyzy kvality verejnych prostranstvi a jejich vyuzivani
rdznymi skupinami obyvatel apod. Norskd mésta také kladou ddraz na funkéni a
architektonicky zajimavé detaily ve verejném prostoru a kvalitu méstského mobiliare.

Tento vystup vznikl v ramci projektu Emerging Issues in Sustainable and Effective Regional
Mobility Planning and Research (EMPIRIC), ¢. EHP-BFNU-OVNKM-4-191-01-2022,
podporeného z Fondu pro bilateralni vztahy pro Fondy EHP a Norska.

2 Viz https://www.oecd.org/climate-action/ipac/practices/norway-s-zero-growth-goal-for-major-urban-areas-

3¢c592d3/

UNIVERZITA

L J: l:.;ﬂ-.w.-‘ DOPRAVA
. bty A MOBILITA

Transportekonomisk institutt TRUTENSSS
Stiftelsen Morsk senter for samferdselsforskning


https://www.oecd.org/climate-action/ipac/practices/norway-s-zero-growth-goal-for-major-urban-areas-3cc592d3/
https://www.oecd.org/climate-action/ipac/practices/norway-s-zero-growth-goal-for-major-urban-areas-3cc592d3/

