EFEKTIVNI VYUZITI

PARKOVACICH STANI

dopady opatreni na:
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zabor prostoru kongesce emise hluk
(parkovani)
Popis opatreni:

Pro vicenasobné vyuziti parkovacich stani se nékdy pozivaji také terminy shared parking
(zvl. v Severni Americe) nebo flexible parking (v Evropé ¢asto ve smyslu sdileni parkovani
pro jizdni kola a automobily) — parkovaci mista jsou sdilena vice uZivateli, coz vede k vétsi
efektivité vyuzivani parkovacich mist.

Parkovani znamena pro spolec¢nost nemalé naklady. Postavit parkovisté u kazdého cile
je nakladné, neefektivni a nékdy i nemozné. Vystavba parkovist ma také vyznamny vliv na
zivot mésta. Volna parkovaci mista motivuji k jizdé dalsi automobilisty a generuji tak dalsi
dopravu, coz zhorsSuje dopravni zacpy, zivotni prostredi a pohyb po méstech. Je proto ucelné
zamyslet se, zda je mozné efektivnégji vyuzit jiz stavajici parkovaci mista. Ta, ktera jsou
po vétSinu dne volng, Ize vyuzit i jinym zplsobem. Prikladem muze byt parkovisté divadla,
které slouzi vecer pro jeho navstévniky, mdze vsak byt vyuzité v pribéhu dne pro parkovani
zameéstnancul okolnich firem. Naopak parkovaci garaze v centru mésta mohou byt vyuzity
pres den navstévniky mésta a pres noc rezidenty.

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:

Z4dna

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

*  Smart parking — real-time informace o volnych parkovacich mistech

* Informovani o ménicich se cenach parkovného on-line, vyznaceni volného poctu
parkovacich mist na mapé mésta

*  Moznost placeni parkovného formou SMS, on-line

Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové



Hlavni dopady opatireni:

Moznost poskytnout parkovani i pro jizdni kola, resp. propojit
u vhodnych budov parkovani jizdnich kol ve dne a automobild
V NOCi.

Dopady na
modal split

Efektivnéjsi vyuziti prostoru vyhrazeného pro dopravu v klidu.
Sdileni parkovacich mist snizuje pocet parkovacich mist o 10—-30
% (Valentova a kol., 2016).

Dopady na
zivotni prostredi

Dopady na N
pady T Nezjisteno.
dopravni nehody
Dopady Zlepseni verejného zdravi diky snizeni znecisteni ovzdusi a nizsi
na zdravi hlukove zatezi.

Socialni a ZlepSeni parkovacich moznosti tam, kde dojde k zefektivnéni
ekonomické vyuziti prostoru. Moznost prenést naklady na udrzbu parkovaci
dopady infrastruktury na vice subjektd.

Dopady na

clepele\ a4 (74 Snizeni dopravni zatéze diky rychlejSimu  nalezeni mista
kongesce, k zaparkovani. ZvySeni miry obsazenosti parkovacich mist.
dopravni proudy

atd.

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Planovani efektivniho vyuziti parkovacich mist mlze byt realizovano v ramci institucional-
nich plant mobility (opatfeni Plany mobility pro firmy a Plany mobility pro skoly). Tento
systém by mél byt ale také soucasti celé parkovaci strategie a zahrnut do systému chytrého
parkovani, které upozorfiuje fidice na aktualni volna parkovaci mista a diferenciovanou vysi
parkovacich poplatkd podle mista a ¢asu.

Zkusenosti a doporuceni praxe z mest:

Rlzna mésta experimentuji s vyuzitim parkovist

i pro jiné ucely. Zde uvadime nékolik prikladu.
Flexibilita mudze byt nejen ve sdileni rdznych
navstévnikl, ale také v tom, Ze parkovaci misto
pIni vice Uceld. Napfiklad gardz u nizozemského
meésta Ede je vybudovana zaroven jako hlukova
bariéra od dalnice (Mingardo a kol., 2015).

Mingardo (2016) uvadi priklady evropskych
mést, v nichz je vefejné parkovani umoznéno na

soukromych parkovacich mistech, coz snizuje Zdroj: Mingardo a kol, 2015
naroky na pocet parkovacich mist v ulicich. ' N



Situace v CR:

V CR neni tento systém vyuzivan. V Zelezni¢ni a délkové autobusové dopravé je mozné
si zajistit rezervaci mista (mistenku), kterou si pasazér mdze vybrat z planku vozidla, neni
véak jinak mozné zjistit napinénost vozidla v redlném case. V zelezni¢ni dopravé v CR také
nejsou obvykle vyznaceny mista (sektory), kde Ize ocekavat jednotlivé vagony soupravy.

Priklady dobré praxe:

Kodan realizovala v roce 2011 pilotni projekt s flexibilnim parkovanim (tj. sdilenym pro jizdni
kola a pro automobily) v ulicich pfed budovou stfedni Skoly. Zde byla parkovaci mista mezi
7:00 a 17:00 vyhrazena cyklistim, na no¢ni parkovani parkujicim automobilim (Mingardo
akol,, 2015).

Flexibilni parkovani mdze byt efektivni, pouze pokud cyklisté a motoristé potrebuji parkovaci
misto v rozdilny cas. Ulice Frihavnsgade se stredni Skolou je proto idealni, protoze zde
parkuji zaci a zaméstnanci Skoly a rezidenti. Behem dne parkovani vyuzivaji studenti pro sva
kola, po skonceni koly jsou mista uvolnéna pro rezidenty, ktefi se vraci domU z prace. Byla
tak vytvorena bezpecna parkovaci mista pro jizdni kola studentl. Modré logo je nakresleno
na silnici a pfipomina, pro koho a v jakych ¢asech je parkovani vyhrazeno. Stanoveni téchto
Casl bylo pomérné slozité, nékolikrat se stalo, ze majitel kola nebo automobilu tento ¢as
nerespektoval. Nedoslo vSak k zadnym problémdm ani nehoddm a v soucasnosti neni
implementovano zadné opatreni, které by tyto ¢asy vynucovalo.

ZkuSenost z Kodané ukazuje, ze pfi flexibilnim parkovani municipalita stale ziskava vynosy
z parkovného, a zaroven ve vymezenych casech zajisti parkovani pro jizdni kola.

Foto: Parkovani na Frihavnsgade
Zdroj: Mingardo a kol., 2015; http.//www.copenhagenize.com/2011/08/flex-parking-shared-
-by-bicycles-and.html



Pouzita literatura:

CIVITAS (2019). Smart and flexible parking using new technology. [Karta projektu.] Dostupné
z:https://civitas.eu/sites/default/files/sto_2.4_smart_and_flexible_parking_using_new_
technology.pdf.

MINGARDO, G. (2016). Articles on Parking Policy. TRAIL Research School. Dostupné
na https://doi.org/10.4233/uuid:0b6661d5-1ddf-43f4-bc11-24deae12d405

MINGARDO, G.; VANWEE,B.;RYE,T.(2015). Urban parking policy in Europe: Aconceptualization
of past and possible future trends. Transportation Research Part A: Policy and Practice. 2015,
74:268-281.

VALENTOVA, M.; BRUHOVA FOLTYNOVA, H.; SPERAT, Z. (2016). Management parkovani
a moznosti jeho vyuziti v praxi: Zkusenosti z evropskych mest. CDV, v. v.i.a CIVINET CR a SR,
Z.S.



