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Popis opatreni:

Spolujizda je v praxi cesta dvou nebo vice osob, které Ziji blizko sebe, maji podobné cile cest,
prepravuji se v podobnych ¢asech a dohodnou se, ze budou jezdit spolecné v jednom auté
(v zahraniéni literature: ,carpooling”, ,ridesharing”, ,ridematching"). Tato forma mobility mize
byt rizné podporena, napf. ze strany mestskych Uradd, které mohou organizovat informacni
kampané vysvetlujici pfinosy spolujizdy, jako jsou financni Uspory vSech ucastnikd, snizeni
poctu automobild na komunikacich (pfiznivé se projevuje pfi dojizdéni do zaméstnani,
v dopravnich Spickach, kdy se tak mirni dopravni zacpy), ¢imz se odlehci méstska dopravni
sit, vyprodukuje se ménée emisi, energeticka spotreba je nizsi, a to vSe pldsobi ve prospéch
meéstského prostredi a verejného zdravi. Cilovou skupinou jsou nejcastéji firmy, verejné
instituce i Skoly.

Spolujizda je bézna bud na zakladé soukromé dohody (pro rlzné typy cest, vCetné
dalkovych) nebo mize byt organizovanad, napf. zaméstnavatelem, v jehoZ zdjmu je také, aby
se zaméstnanci do prace prepravovali co nejmensim poctem aut (dlvodem jsou naklady
na stani aut pred sidlem firmy, instituce). Organizace sdilenych cest mize probihat pfes
internetovou platformu, pomoci call centra nebo sms ¢i e-mailu, nove i pres mobilni aplikace.
O naklady cesty se obvykle déli vSichni cestujici.

Investor / provozovatel:

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

Aplikace pro mobilni telefony nebo pres webovy portal s databazi kontaktd

a nabidkou cest, vyhledavani a planovani sdilenych cest

Carpooling v realném ¢ase (angl. ,Real-Time Carpooling”) nebo také ,dynamicky
carpooling” umoznuje, aby se lidé domlouvali na spolujizdu ad hoc (nebo velmi
kratkou dobu pred jizdou) s vyuzitim chytrych telefon’ nebo webové stranky.

Pak jsou obvykle pasazéri vyzvednuti v jejich aktualnim misté pobytu a vzajemné
se domluvi, kam bude pasazér dopraven, jakou ¢ast cesty maji spolecnou.

Ekonomickeé aspelkty:
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Hlavni dopady opatireni:
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Spolujizda nabizi moznosti tam, kde je vefejna doprava
limitovana a spolujizda tak poskytuje urcitou flexibilitu cest, napr.
v pracovnim procesu nebo v neobvyklé Casy. Tyto moznosti
maji pak sekundarné i vliv na vyuziti rtiznych druht dopravy, kdy
spolujizda funguje jako jedna z moznosti a uzivatel se orientuje
také na MHD a cyklistiku (dopad na modal split). Spolujizda mize
vést uzivatele ke kombinacim s verejnou dopravou v pfipadech,
kdy nemaji spolecnou cestu vSichni spolujezdci po cely usek
(mensi praktiénost je vyvaZzena Usporami za vlastnictvi auta, jeho
udrzbu a dalsi poplatky).

Méné cest = méné emisi a hluku, méné spotrebované energie.
Vramci programu CIVITAS 1 (2005-2009) byly zavedeny systémy
spolujizdy, s poctem Clend 2 200 byly schopny snizit emise CO,
0 300 tun a v dopravnich spickach redukovat pocet automobill
sesolofidicio 1600, ato behem 33 mésict od zavedeni spolujizdy
(Civitas guide, 2012).

Data z USA ukazuji, ze pokud by v 10 % automobill jezdil vice
nez jeden pasazér, dojde k uspore 5,4 % pohonnych hmot a tomu
odpovidajicich emisi (Jacobson a King, 2009).

Méné automobill stejnym smérem = mensi pravdépodobnost
nehod

Spolujizda Setfi zivotni prostredi, a tim i verejné zdravi

Spolujizda utuzuje kontakty mezi spolupracovniky a dalSimi
cestujicimi osobami, Cini cesty méné stresujicimi a nabizi
nezanedbatelné financni Uspory vSem zucastnénym.

Snizuje naroky na parkovaci mista, a tim prinasi uspory
zameéstnavatellm a verejnym institucim.

Snizuje ndklady (¢asové a/nebo finanéni) na dojizdéni zvlasté
nizkopfijmovym skupindm obyvatel (Shaheen a kol., 2018).

Prinasi odleh¢eni dopravnich proudl predevsim v dopravnich
Spickach a dopravnich zacpach, které se vétsinou tvori pri cesté
do prace, kdy se spolujizda pouziva nejcasteji.

Rlzné studie z USA ukazuji, Ze program car-poolingu ve firmach
vede k poklesu 4-6 % ujetych km na zaméstnance (Shaheen
a kol,, 2018).

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Spolujizdu je vhodné doplnit o opatfeni typu plan mobility pro firmy a verejné instituce.
Zakladem takového planu je preprava zaméstnancl a navstévnikl do sidla a pobocek
udrzitelnym zplsobem. Jadrovym feSenim je cestovat vefejnou nebo nemotorovou dopravou,
spolujizda je nabizena jako nahradni nebo doplrikové feseni. Pomaha vsude tam, kde sit
MHD uz nema dostatecné pokryti — infrastrukturni nebo casoveé.



Organizovana spolujizda byva nabizena v centrech mobility a je prirozenou soucasti
poradenstvi pfi planovani osobnich cest (zde jsou cilovou skupinou napf. osoby,
které se do mésta nove pristéhovaly nebo tam budou pobyvat néjakou dobu pracovné
a varianty mobility, aby byly jejich individualni potfeby pokryty stavajici verejnou nabidkou
a spolujizda jejich doplnkovou sluzbou.

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

(Témeér) v kazdé evropské zemi najdeme iniciativy mensiho ¢i vétsiho rozsahu spojené
se spolujizdou, pfikladem jsou mésta jako Rim, Graz, Burgos, Krakow, Norwich, Stuttgart,
Debrecin, Toulouse, Potenza, Perugia, Craiova, Donostia-San Sebastian. Zkusenosti jsou
vesmes pozitivni.

Uspéch spolujizdy zavisi na nékolika faktorech: kvalitni informace, propagovani této
alternativy a funkéni systém na podporu uzivatell (software, call centrum, web, poradenstvi)
jeho Sance zvySuji. Systém je jednoduchy, s minimalnimi naklady. Pro synergicky efekt,
zvySeni flexibility a potencidlu cest, ale i pro preferenci verejné a nemotorové dopravy jako
udrzitelného zakladu dopravniho systému, je vhodné a nutné propojit sluzbu spolujizdy
s nabidkou MHD, cyklisticke sité, pésich tras atd.

Ve Spanélském Burgosu napf. byla spolujizda nabidnuta pro firmy v priimyslové zéné, kdy
ze 450 zaméstnancu ji zacalo pouzivat 325, a tim se primeérna obsazenost jednoho vozidla
za tfi roky fungovani spolujizdy zvedla z 1,15 na 1,53. Firmam tak z(stava vice prostoru pro
dalsi vyuziti nez jen pro parkovani.

Ze zkusenosti programU EU, jako je CIVITAS (na podporu udrziteiné méstské mobility),
a z praxe vySe uvedenych meést vyplynulo, Ze pruzna pracovni doba muze spolujizdu
komplikovat, nékdy i znemoZzfovat. Dobre vybavena sit MHD s dobrou frekvenci spojl ji zase
Cini zbytecnou. Spolujizdu je tedy vhodné organizovat s ohledem na dostupnou dopravni
nabidku a tam, kde ma smysl jako rozumna alternativa. Stejné tak firemni vozovy park
a nabidka firemnich vozidel k vyuziti pro zaméstnance potencial spolujizdy snizuje. Podminky
pro spolujizdu tedy zaviseji na nékolika faktorech: lokalita firmy, nabidka mobility ze strany
dopravniho podniku a dalsich dopravc(, infrastruktura, jako jsou cyklostezky vedouci do /
v blizkosti sidla a provozoven, bydlisté zaméstnancl a jejich pracovni doba atd. Spolujizda
muze byt problematicka v neocekdvanych situacich, jako jsou neplanované prescasy
nebo pochlzky (Urady, nutnost ndkupu apod.), pro takové pfipady by mél zaméstnavatel
zvazit nabidku garantovaného dovozu domu. Pokud se zaméstnavatel rozhodne k nabidce
spolujizdy veetné jeji garance, zvysuje tim svij image odpovédného a ekologicky smyslejiciho
podniku. Belgicka zkuSenost ukazala, Ze pro uUspéch (nejen) podnikové spolujizdy jsou
dulezité tfi aspekty: poloha, dobra organizace a propagace, v belgickych firmach nejvétsi
roli sehrdla nedostupnost MHD a umisténi pracovist v odlehlejSich oblastech, spolujizdu
usnadnuje pevna pracovni doba a uzivatele vice motivuje sdileni finan¢nich naklad (cena
paliva, parkovné apod.) nez pouze propagacni kampan. Propagace spolujizdy by méla byt
promyslena v tom smeéru, ze by se neméla stat reklamou na pouzivani osobnich aut pro
cesty do prace, ale méla by byt prezentovana jako doplnék mobility (Vanoutrive a kol., 2012).



Situace v CR:

V Ceské republice je také pruznd nabidka spolujizdy, organizovéna je vétsinou pres internet
a jedna se o soukromé cesty mezi Ceskymi meésty, ale i do zahraniCi. Spolujizda uvnitr
firem, instituci atd. funguje na osobni bazi nebo prostrednictvim personalnich oddélenti,
ale celkova data o vyuziti zatim nejsou k dispozici.

Priklady dobré praxe:

Prikladem muze byt sit spolujizdy ,Pendlernetz” ve Stuttgartu, kterou v roce 2002 zaloZil
pfimo meéstsky Urad pro své obyvatele i navstévniky ve meésté a okoli. Sit je bezplatna
a formou online (s mapovanim cest a automatickymi informacemi o sluzbach MHD)
a je mozné si ji objednat také prfes SMS i e-mail. Systém vyzaduje registraci, vioZeni Udajd
o cestach (koridory), osobni preference (jako je ¢as odjezdu a cena) a software vyhleda
vhodné jizdy v uli¢ni siti. Uzivatel tak ziska informaci o celé nabizené jizdé, véetné nastupnich/
vystupnich mist. Tento program v roce 2005 poprvé zahrnul také jednorazové udalosti, jako
jsou sportovni utkani, koncerty apod. Béhem fotbalového Sampionatu v roce 2006 vznikla
nova webova stranka jen pro ucely spolujizdy z celého Némecka, kdy byly cesty kombinovany
na konkrétni zapasy. Ve stuttgartskémregionu se k Pendlernetzu pfipojilo 40 obcia 120 firem,
kterétutosluzbuintegrovalydosvychintranetl. WebPendlernetzuvroce 2005navstivilo200tis.
avroce 2008 dokonce 800 tis. uzivatell. V roce 2008 probéhla doprovodnd kampan, ktera na
svych plakatech ukazovala prazdnou siluetu a nabizela uzivatelim, Ze se mohou stat ,tvari
roku sité Pendlernetz”. Behem projektu CARAVEL podporeného z programu CIVITAS byl tento
systém zaveden i do dalSich némeckych regiond, predevsim do nejlidnatéjsiho Severniho
Poryni-Westfalska, a dnes je Pendlernetz navstiven cca 80 tis. uzivateli za mésic. Spolujizda
je na vzestupu mj. od doby, kdy se zvysily ceny pohonnych hmot v obdobi ekonomicke krize.
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ADAC Services

ADac
21:15 Uhr ® 5€
SternstraBe, 59269 Beckum Evinger Str. 473, 44339 Dortmund
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Zdroj: https.//www.pendlernetz.de/



Zajimaveé internetoveé odkazy:
https://www.pendlernetz.de/

https://www.blablacar.cz/ride-sharing/
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