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1 Sdilena mobilita

Sdilena mobilita pfedstavuje kolektivni vyuzivani dopravnich prostiedkt, jako jsou
automobily, kola, skutry, kolobézky, dodavky aj. Jedna se o moderni ptistup k doprave, ktery
poskytuje uzivateltim ptilezitost k do¢asnému vyuzivani riznych dopravnich prostredkii podle
aktualnich potteb. Zarovein muize snizit potiebu vlastnit individualni vozidla, ujeté vzdalenosti
a otevird nové moznosti ptistupu k rozdilnym vyrobkiim a sluzbam. (Shaheen a Cohen, 2016)

Koncept sdilené mobility se zaméfuje na inovativni iniciativy, které kladou diraz na
“pristup k*“ misto ““vlastnictvi‘‘. V ramci té€chto iniciativ jednotlivci vzajemné sdileji hmotna
aktiva, jako jsou vozidla nebo penize, a nehmotné zdroje, véetné osobnich dovednosti a casové
dostupnosti. Primarnim zamérem je nabidnout rozmanité moznosti pohybu, podporovat
kombinaci rtiznych dopravnich prostfedkii a redukovat naklady spojené s transportem.
(Vecchio a Akhavan, 2018)

Shaheen a Meyer (2017) sdilenou mobilitu definuje jako rozmanity koncept dopravy, ktery
zahrnuje inovativni pfistupy s riznymi pifipady vyuziti, obchodnimi modely a dasledky pro
cestovni chovani.

Multimodalita znamend vyuzivani vice nez jednoho druhu dopravy béhem urcitého

casového useku. (Scheiner a kol., 2016)

1.1 Sdileni kol (Bikesharing)

UZivatelé mohou vyuZivat jizdni kola dle své aktualni potteby. Vyzkumy poukazuji na
n¢kolik vyhod systému sdileni jizdnich kol: pfedejit problémtim spojenych s parkovanim a
udrzbou osobnich kol, poskytnout pohodIng;si spojeni s vefejnou dopravou, snizit dobu a
néaklady spojené s cestovanim a pfispét k zlepSeni fyzické kondice. (Li a Kamargianni, 2018)

Sdileny systém kol (zndmy téz jako Bike Sharing System) piedstavuje sit’ desitek aZ stovek
plijcoven nebo automatickych stanic, které nabizi moZnost vyptijceni jizdniho kola na jednom
stanovisti a nasledné vraceni na jiném miste. Typicky je tento systém navrzen pro kratkodobé
pUjceni kol v méstském prostiedi, zejména pro kratké vzdalenosti. Existuji také regiondlni
systémy, které slouzi k usnadnéni cykloturistiky. (Akademie méstské mobility, 2024b)

VétSina poskytovateli bikesharingu nese naklady spojené s tdrzbou, skladovédnim a
parkovanim. Uzivatelé mohou pfistupovat k bikesharingu na zékladé rocnich, mésicnich,

dennich nebo jednorazovych tarifi. (Shaheen a Kohen, 2016)



Li a Kamargianni (2018) rozpoznali nékolik prvki, které ovlivituji vybér bikesharingu.
Tyto prvky lze roz¢lenit do tii oblasti: faktory spojené s zivotnim prostiedim, charakteristiky
trasy a zpusoby dopravy a socialné-ekonomické aspekty.

Mezi faktory zivotniho prostfedi patii meteorologické podminky, jako je slunecno, dést’
nebo snih, teplota a kvalita ovzdusi. Neptiznivé povétrnostni podminky a nizsi teploty obvykle
odrazuji cestovatele od pouzivani jizdnich kol. Znecisténi ovzdusi mize rovnéz snizit zajem o
cyklistiku. Pokud jde o dopady na zivotni prostfedi a vyuzivani pudy, infrastruktura spojena s
cyklistikou hraje diilezitou roli a mize ovlivnit systémy sdileni kol. ZvySeni poctu stanic
bikesharingu muze podporovat vyuzivani tohoto dopravniho prostfedku snizenim doby cesty a
zvySenim bezpec€nosti a komfortu uzivateld. (Li a Kamargianni, 2018)

Charakteristiky trasy a zptisobu dopravy jsou také vyznamnymi faktory ovliviujici
vybér dopravniho prostiedku. I kdyz je cyklistika spojena s rekrea¢nimi vylety, v soucasné
dobé se Casto vyuziva i pro dojizdéni, obédové pirestavky a vecerni cesty za ticelem stravovani.
(Li a Kamargianni, 2018)

Socioekonomické charakteristiky, jako jsou vék a pohlavi, patii mezi klicové faktory
ovlivityjici rozhodnuti pro vyuzivani bikesharingu. Mladsi generace a muzi obvykle projevuji
vétsi z4jem o jizdu na kole, zatimco povolani a ekonomicky status mohou také sehravat
klicovou ulohu pfi volbé cyklistiky. Dal§imi socioekonomickymi faktory spojenymi s vybérem
cyklistiky jsou zdravotni stav a uroven vzdélavani. (Li a Kamargianni, 2018)

V poslednich letech se systémy sdileni kol v méstskych oblastech rychle rozsitily po
celém svété a mohou pfinést dosud nevidané transformace v oblasti sou¢asné mobility a
méstského Zivota. Po uspéSném nasazeni v Evrop€ a Severni Americe se systémy bikesharingu
zacaly implementovat 1 v mnoha méstech rozvojovych zemi. (Li a Kamargianni, 2018)

Veftejné systémy sdileni jizdnich kol maji potencial proménit charakter mésta a mohou byt
klicovym faktorem pro obnoveni nebo rozvoj cyklistické kultury, coZ ilustruji ptiklady z mést,
jako jsou Londyn, Pafiz, Barcelona a Hamburk. V téchto méstech vétSina uspésnych systému
funguje bud’ s vlastni stanici pro parkovani kol nebo Caste¢né jako free-floating, coz znamena,
ze nevyzaduji specifickou stanici pro vraceni kol. (Akademie méstské mobility, 2024.)

Bike-sharing systémy, nazyvané téz jako "moderni", zazily v poslednich dvaceti letech
znacny rozvoj, s ur¢itou dynamikou, kterd se odhaduje od roku 2016, zejména diky procesu
digitalizace a s nim spojenym financnim aspektiim. Podle informaci Evropské cyklistické
federace patii vetejné systémy sdileni jizdnich kol mezi nejvice inovativni prvky v oblasti

mobility. (ECF, 2019)



Spojenim veiejnych dopravnich prostiedkli s jizdnim kolem lze efektivné konkurovat
automobilové doprave, zejména v pfiméstskych oblastech. Klicovym prvkem kvalitni vefejné
dopravy by mélo byt poskytnuti infrastruktury pro cyklisty, vcetn¢ cyklostojani (pro
kratkodobé parkovani) a cyklogarazi (pro dlouhodobé parkovani), v rdmci konceptu Bike &
Ride. Vyznamnym aspektem v dopravnim fetézci je zajistit plynulou mobilitu obyvatel v
rezimu ,,0od dvefi ke dvefim®, coz muze byt uspésn¢ dosazeno kombinaci jizdniho kola a
vetejné dopravy. Zvlastni pozornost by méla byt vénovana seniorim, pro které mize byt jizdni
kolo Casto jedinym feSenim, jak se dostat k zastavce méstské hromadné dopravy. (Akademie
méstské mobility, 2024b)

V riznych evropskych méstech existuje kolem 400 automatizovanych vetejnych piijcoven
kol, kde si uzivatelé mohou kolo piijcit nebo vratit obvykle 24 hodin denn¢. Tyto systémy jsou
primarné navrzeny pro kratkodobé pajceni kol v méstském prostiedi, zejména pro kratké
vzdalenosti. Existuji také regiondlni systémy zamétené na cykloturistiku. V méstech je casto
prvnich 30 minut jizdy zdarma. Mezi nejzndméjsi mésta s fungujicimi vefejnymi plijcovnami
kol patii Londyn, Patiz, Barcelona a Stockholm. (Akademie méstské mobility, 2024 B)

Bikesharing (BSS — BikeSharing System) je v provozu v nékolika ¢eskych velkych
méstech, véetné Prahy, Brna, Plzng, Ceskych Budé&jovic, Olomouce, Teplic, Liberce a nové
také v Ostraveé. Technologicky pokrok v nedavné dobé pfinesl revoluci, a v soucasnosti funguji
JiZ systémy paté generace. Elektronika neni jiz umisténa pouze na stojanech; stala se soucasti
kazdého kola, které funguje jako samostatny pocitac¢ a diky GPS piipojeni mize byt neustale
lokalizovano. Moderni bikesharing plné vyuziva vyhody Internetu véci (IoT), coz znamena
automatizované systémy propojujici rizna zafizeni a ¢idla a analyzujici ziskana data. Mésta
moderni doby by méla byt pfipravena i na pritomnost soukromych pij¢oven, které¢ operuji na

ulicich vedle oficialné ziizenych "méstskych" systému. (Akademie méstské mobility, 2024b)

Aktudlné je n€ktery ze systémil sdilenych jizdnich kol ptfitomen ve zhruba dvou tisicich
méstech po celém svété, disponujicich celkové pfiblizn€ 14,9 miliony jizdnich kol rGznych
typt, vcetné tzv. pedelek. Podle jedné studie ma srovnatelny pocet mést (2095) i nektery ze
systému sdilenych aut, car sharing, ale s pouhymi 157 tisici vozidly. Nejvyssi pocet vefejnych
kol k dispozici ve sdileni nalezneme v ¢inskych méstech, konkrétné ptes 2,3 milionu v Pekingu
a 1,7 milionu v Sanghaji. Na porovnani, v letech 2018-2019 byly poéty sdilenych jizdnich kol
v uspé$nych bike-sharing méstech Evropy podstatné niz8i: Londyn mél 18 tisic, Pafiz 15 tisic,

Berlin 14 tisic a Barcelona 7 tisic.



Systém veiejnych kol poskytuje uzivatelim mésta ziejmé vyhody, umoznuje rychlé a
pohodlné spojeni i v piipadé oprav nebo uzavirek ¢asti mésta. Navic muze snizit pocet
vozidel na silnicich a celkovy objem ujetych kilometrii. Je Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi,

prospésny pro nase zdravi a Casto financné ptiznivejsi nez vlastnictvi vozidla. Nicméné v

ceském kontextu vzbuzuje nékolik otazek:
o Mize byt kolo zaclenéno do vetejného dopravniho systému v ceskych méstech?

0 Mclo by provozovani vetejnych kol byt v kompetenci meésta, jeho dcefiné

organizace, nebo nezavislého provozovatele?

0 Jak zajistit, aby vefejna kola pfispivala k efektivit¢ dopravniho systému a

nepiedstavovala prekazku v ulicich mést? (Akademie méstské mobility, 2024 B).

1.1.1 Historie veiejnych kol v CR

Od roku 2007 zacal v Praze fungovat prvni vetejny systém kol, spustény spolecnosti
Homeport pod stejnym ndzvem jako pilotni projekt v Karlin€. V roce 2014 se objevil projekt
samohospodafujicich se riZovych kol Rekola, kterd jsou dostupné na ulicich n€kolika ¢eskych
meést. V roce 2017 pfisla vlna novych poskytovateld, véetné stanicového systému Velonet v

Brn¢ a vstupu soukromych operatorti jako OFO, OBIKE a URBO na ¢esky trh.

Mgésta se nyni potykaji s otdzkou, zda zavedou vlastni stanicovy systém prostfednictvim
vybérového fizeni, nebo zvoli bezstanicovy systém provozovany externim operatorem. Jednim
moznym feSenim je hybridni systém, kde mésto rezervuje stojany nebo mista k stani, ktera
mohou vyuzivat viichni poskytovatelé bikesharingu, v&etné majitelti vlastnich kol. Uspéch
tohoto modelu ukazuje dobrd koexistence oficidlnich stanicovych systéml a soukromych

pujcoven ve mestech jako Milano nebo Budapest'.

Zvlastni pozornost je vénovana bikesharingu v mensich méstech, naptiklad Pfibram,

ktera hleda vhodné feSeni (Akademie méstské mobility, 2024b).

1.2 Sdileni e-kolobézek
V mnoha zemich se termin ,,e-scooter* odkazuje na kolobézky s elektrickym pohonem,

které mohou mit mensi ¢i vétsi kola a mohou byt vybaveny nebo nevybaveny fiditky.



Tato elektricka kompaktni vozidla jsou idealni zejména pro zajiSténi pohodiného
piepravniho feSeni na prvnim a poslednim useku cesty, nejlépe ve spojeni s mistni veiejnou
dopravou, jako jsou autobusy nebo vlaky. Toto vSak plati za podminky, Ze infrastruktura pro
dopravu, véetné silnic a chodnikd, poskytuje kvalitni, stabilni a rovny povrch. (European
Platform on Sustainable Urban Mobility Plans, 2019)

Mnohé americka mésta, v€etné¢ San Francisca, Austinu a Santa Moniky, zavedla sdileni pro
skutry s elektrickym pohonem. Aplikace pro chytré telefony se pouzivd k vyhledani
dostupného e-skutru a jeho rezervaci, odemknuti a vytctovani. VSechny nabidky v USA
podavaji soukromé firmy jako Bird, Lime a Uber; Zddné¢ komunalni sluzby zatim neexistuji
kvili silné kritice obrovského poctu elektrokol, uzivateli, ktefi ohrozuji chodce a cyklisty, a —
zatim chaotického — problému s parkovanim, ktery vytvareji na omezeném vefejném prostoru.

Velky pocet nehod, z nichz nékteré jsou smrtelné, dale podkopava jejich potencial.

V Evropé je obrdzek smiSeny: zdkaz v Némecku stidle omezuje pouZzivani e-skutrii na
soukromé vlastnictvi, na rozdil od mnoha jinych zemi, jako je Rakousko (Videnl), Francie
(Paiiz), Svycarsko (Curych), Finsko, Norsko, Svédsko ( Malmé, Belgie (Antverpy) a Dansko
(Koda) maji schvalené elektrické Slapaci kolobézky.

Vyjimku pro pilotni projekt realizovany ve spolupréci se spolecnosti Bird udélalo bavorské
mésto Bamberg. Stanovi, Ze skttry musi byt vyzvednuty kazdy vecer ve 21:00, aby se zabranilo
nepotradku na ulici a vandalismu. Od jara/léta 2019 se vSak 1 v Némecku e-kolobéZky mayji
povazovat za mala elektrickd vozidla — jako jizdni kola, 1 kdyzZ se zvlaStnimi predpisy:

e Mohou vyuzZivat cyklostezky. Pokud zde nejsou zadné cyklostezky, mohou e-

kolobéZky pouZivat vozovky.

e Musi byt pojiSténi a mit na vozidle pojistnou nalepku.

e Maximalni povolena rychlost je 20 km/h.

e Zafizeni mohou byt pfepravovana ve vefejné doprave.

e Helmy nejsou vyzadovany.

e Ridi¢ nemusi mit certifikat mopedu.

e Nedodrzeni predpisti je posuzovano jako spravni delikt, tj

e se trestd pokutou a zapisem do centralniho dopravniho registru.

e Nedostatek pojisténi mize mit za nasledek trestni ozndmeni za poruseni zdkona o

povinném ruceni.
Zda tyto pfedpisy mohou ucinit z elektronickych skutrGi nedilnou soucést sdilené
mobility, se teprve uvidi. Netesi kritické otdzky, jako jsou obecni parkovaci predpisy, ochrana

dat, vandalismus nebo konkurence s péSimi provozy. V soucasnosti existuje pfili§ malo



empirickych studii o systémech sdileni elektronickych skutrl, zejména téch, které provozuji
obce. Integrace do SUMP by méla byt kriticky pfezkouména pomoci 8 zdsad SUMP.
Na sdilenou kolobézku nepotiebujete zadny slozity ndvod. Staci si ji otevfit pies

aplikaci provozovatele, nastoupit a vozit se. O pohon se stard elektromotor, ktery zajisti

vewvr

Na kolobézky je optikou zakona pohlizeno jako na kola. Vzhledem k rychlosti
kolobézky doporucujeme mit pfi jizdé helmu. Velmi duilezita je také ohleduplnost k okoli, at’
uz pfi jizdé, nebo pfi ukonceni jizdy. Kazda kolobézka ma své misto u cyklostojanu. Mésto

aktualné buduje dostatecnou infrastrukturu pro parkovani sdilenych kol a kolobé&zek.

2 Identifikace klicovych stakeholderi

V ramci projektu sdilené mobility v Usti nad Labem je potieba provést detailni
identifikaci zainteresovanych stran, ktera ma vliv na rozhodovaci proces. Divodem tohoto
Setfeni je ziskani povédomi o existenci relevantnich aktéru a zainteresovanych stran projektu.
Cilem je zjistit, jaké jsou prava, povinnosti, potieby ¢i umysly téchto stran a jaké chovani od

nich mizeme ocekavat. (Brugha a Varvasovszky, 2000)

Jednotlivé strany maji v projektu urcity vyznam a vliv. Na zékladé identifikace téchto
faktort je pak naptiklad rozhodnuto o tom, jakou stranu je potieba o vzniku projektu pouze
informovat, s kym je potfeba v pribéhu neustiale komunikovat ¢i koho je potfeba pouze

monitorovat.

U projektu sdilené mobility ve mésté Usti nad Labem jsou identifikovany nasledujici

stakeholdefi/aktéri:

2.1 Ob¢ané
® Prava:
o Piistup ke sluzb¢ sdilené mobility pro dojizdéni do Skoly a univerzit
o Bezpecné vyuzivani sluzby
e Povinnosti:
o Respektovani pravidel

o Odpovédnost za uzivani sluzby



Studenti: Studenti jsou hlavni cilovou skupinou tohoto projektu, a proto je tieba klast
znacny dlraz na jejich prava a povinnosti. Hlavni cilovou skupinou této prace jsou
studenti vysokych Skol. Studenti jsou primarnim stakeholderem z nékolika divodu.
Jednim z divodi je predpoklad toho, ze studenti budou sluzbu sdilené mobility

vyuzivat nejvice, a to predevsim pii dopravé do Skol a univerzit.

Vétsina studentl se dopravuje do skol pomoci automobili a nasledkem toho
vznikd nedostatek parkovacich mist v okoli Skoly, diivodem je zejména zavedena
modra zéna, kterd umoznuje parkovani pouze rezidentim dané oblasti. Implementace
sdilené mobility v Usti nad Labem miize také fesit obavu studentii ohledn& jejich

bezpecnosti pii cestovani méstskou vetejnou dopravou.

Studenti jakozto hlavni stakeholdefi jsou definovani svymi pravy a povinnostmi
v ramci projektu. Mezi hlavni prava studentl patii zejména pftistup k bezpecné a
efektivni mobilité, kterda bude slouzit pro komfortni pfesun do Skol a univerzit.
Zavedenim sdilené mobility se zvySi dostupnost téchto bezpecnych dopravnich
prostiedkil. Studenti maji také pravo volit mezi alternativami k automobilim podle
jejich potieb a preferenci v daném okamziku. Co se ty¢e povinnosti, studenti jsou
piredev§im povinni dodrZovat pravidla provozu sdilené mobility. Soucasti téchto

pravidel jsou také dopravni zakony a piedpisy platné na uzemi Ceské republiky.

Seniofi : Starsi obcané budou také moci vyuzit sluzbu pro své denni aktivity. Je tieba
brat v potaz, ze podil seniorti, ktefi budou takto digitalizovanou sluzbu schopni vyuzivat

nebude moc velky. I pfesto je zde snaha sluzbu piiblizit 1 této cilové skupiné.

Pracujici: Zaméstnanci se mohou pravidelné dopravovat mezi domovem a pracovistém

bez nutnosti vyuzivani automobilu ¢i vefejné dopravy.

Turisté: Turisté, kteti se budou chtit po mésté a jeho zajimavych mistech pohybovat

jinak nez pomoci vefejné dopravy, mohou vyuzit sluzbu sdilené mobility.

Rodiny s détmi: Rodiny s détmi se mohou pohodIn€ dopravovat po mésté¢ nebo na

rodinné vylety.



2.2 Mésto a prislusné odbory
Prava:

o Kontrola a regulovani rozvoje ve mésté

o Planovani rozvoje méstské infrastruktury

o Ovlivilovani procest, tykajici se obcanti mésta
Povinnosti:

o Podpora a implementace sdilené mobility ve mésté

o Poskytovani informaci o méstské infrastruktute a rozvoji dopravy ve mésté

Meéstska samosprdava: Méstské samospraveé nalezi mnoho pravomoci, ktera ovliviuji
procesy rozvoje a planovani ve mésté. Dé se u nich z hlediska analyzy zainteresovanych
stran oCekavat vysoky vliv a zajem. Pokud si projekt povede tispésné, jedna se o dobrou

vizitku mésta.

Odbor dopravy: Sdilena mobilita ptispiva také ke snizeni dopravnich zacp a zlepSeni
dopravni situace ve mésté. V prubehu projektu Ize ocekavat spolupraci s odborem
dopravy, a to konkrétné kvili informacim o rozvoji dopravni infrastruktury a

implementaci sdilené mobility.

Odbor Zivotniho prostiedi: Odbor zivotniho prostfedi se zamétuje na vliv dopravy na

zivotni prostiedi a podporuje udrzitelné formy dopravy.

Meéstské podniky: Podniky mésta mohou tézZit ze systému sdilené mobility, a to diky

lepsi ptistupnosti jejich obchodu ¢i dostupnosti jejich sluzeb.

2.3 Provozovatel sluzby
Jedna se o spolecnost, ktera bude v ramci projektu poskytovat sdilené dopravni

prostiredky, at’ uz se jedna o kola ¢i kolobézky.

Prava:
o Sprava a provoz poskytované sluzby sdilené mobility
Povinnosti:
o Zajisténi bezpecnosti a spolehlivosti poskytovanych dopravnich prostredkti

o Zajisténi provozu sluzby a jeji infrastruktury



2.4 Neziskové organizace

® Prava:
o Podileni se na implementaci a planovani projektu sdilené¢ mobility
o Podpora udrzitelnych projektt

e Povinnosti:
o Aktivni zapojeni v propagaci projektu

o Ptipadna spoluprace na realizaci

e V zajmu neziskovych organizaci je podpora udrzitelnych projekt. Organizace mohou
prispét také propagaci, ktera je jednou z klicovych faktorti ispé$nosti v projektech

sdilené mobility.

2.5 Bezpecnostni slozky

® Prava:

o Ovlivilovani bezpec¢nosti provozu ve vefejném prostoru a silnicich
e Povinnosti:

o Dohlizeni na dodrzovani pravidel provozu sdilené mobility

o Ptipadny zasah pfi nedodrZovani pravidel

e Bezpecnostni slozky maji povinnost zajiStovat bezpe€nost na silnicich a vefejném
prostoru. V ramci projektu sdilené mobility bude hlavnim aktérem bezpecnostnich

slozek predevsim policie, ktera bude dohlizet na dodrzovéni pravidel.

2.6 Urceni vyznamu a vlivu zainteresovanych stran

Po identifikaci zainteresovanych stran je vyhodné vyhodnotit jejich vyznam a vliv na
proces a realizaci projektu (Varvasovszky a Mckee, 1998). V této praci byl zvolen postup, ktery
vyznam a vliv jednotlivych stakeholderti kvantifikuje pomoci boda na Skale od 0 do 10, ¢im

vétsi hodnota, tim vétsi vyznam/vliv, viz tabulka €. 1.

10



Tabulka 1: Kvantifikace vlivu a zajmu stakeholderii

# ‘ Stakeholder Sila ZAjem

1 Obcané (Studenti) 9 10
2 Mg¢sto a piislusné odbory 9 10
& Neziskové organizace 5 7
4 Provozovatel sluzby SM 7 8
5 Bezpecnostni slozky 7 2

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro lepsi prehlednost byla vytvotfena néasledujici mapa stakeholdert , kterd na zaklade
bodového vyhodnoceni rozdéluje jednotlivé aktéry do kvadrantd podle toho, s kym je téeba v
prabéhu nepftetrzité spolupracovat, s kym je tieba si udrzovat dobré vztahy, koho je potieba

pouze informovat o realizaci a koho je tfeba monitorovat. (Varvasovszky a Mckee, 1998)

Obrazek 1: Mapa stakeholderii

-~

Udriet si vztah Mapa Stakeholder( Spolupracovat
Mésto a pfisluiné N
dbp Obcané
. odbory o
) Provozovatel sluby
) ) SM
s Neziskové ¢
organizace
[
=
i
4
C]
Bezpetnostni slozky
2
1
[
o 2 3 4 5 [ 7 B 9 10
Zajem
Monitorovat Informovat

Zdroj: Vlastni zpracovani
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3 Interview s dotéenymi subjekty

Po stanoveni klicovych stakeholderti jsme snazili nékteré aktéry kontaktovat s cilem ziskat
odpovédi na kli¢ové otazky v ramci problematiky sdilené mobility ve mésté Usti nad Labem.
Uspésné se nam podaiilo spojit s neziskovou organizaci “Ustim na kole”, kterd se snazi

propagovat cyklistickou dopravu ve mésté¢ a snizit tak zavislost obCanii na automobilech.

Neziskové organizaci jsme polozili celkem pét dotazi, které se zaméiuji mimo jiné na
dosavadni snahu o zavedeni sluzby ve mésté Usti nad Labem a také nejvétsi prekazky, které

jsou v ramci implementace predstaveny.

Rizené interview je uvedené \ nasledujici casti prace:
Otazky:
1. Jak hodnotite dosavadni uspéchy a snahu o implementaci projektu sdilené mobility ve

mé&sté Usti nad Labem?

Odpovéd’ (Jan Musil): Pokusy o sdilend kola v minulosti skoncily na neviili uradu a politické
reprezentace dotdhnout jakykoliv projekt (Rekola, nextbike) do findle a provozuschopného

stavu.

Odpovéd’ (Petr Zahrddka): Snaha o rozvoj jiné mobility nez automobilové a MHD je v Usti
velmi nizka. V dobé koalicni viady ANO a PRo Usti byl rozjety projekt s Next bike, vyjedndvala
se mista, kde by byla parkovaci mista pro kola. Projekt skoncil s koncem koalice. Odhadované
naklady nebyly nijak zavratné (ale o presnéjsi informace by asi bylo lepsi pozadat nekoho, kdo

se ve véci angazoval - cyklokoordinator mésta?)

2. Jaky je podle vas zdjem obcanii o sdilenou mobilitu, zejména co se tyce kol a kolobéZek?
Odpovéd’ (Jan Musil): Zdjem by jisté byl, ocividné se po mésté pohybuji lidé na kolobézkdach
Jiz dnes, ale nedostatecna infrastruktura vytvari konflikini body (napr. absence sdilenych

chodnikii, zavedeni Zony 30 nebo obytnych zon).

Odpovéd (Petr Zahrddka): Setieni, zdy by ve mésté byl zajem o sdilenou mobilitu asi nikdo

nedélal. Kolobézek je viude vidét dost. Obecné asi Ize Fict, Ze pokud by néco mélo byt v Usti
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musi to mit motor, coz ovsem klade vyssi naroky na logistiku sluzby, financni narocnost. Kola

by se nam prosté hromadila v centru.

3. Které specifické problémy, tykajici se infrastruktury nebo dostupnosti, vidite v ramci

aktualniho stavu mobility ve mésté?

Odpovéd’ (Jan Musil): Vedeni odpovedného odboru (ODM), neschopnost cyklokoordinatora,
chybéjici koncepce, nizka motivace politické reprezentace ke zmene. Projekty pro budovani
infrastruktury jsou casto zastaralé, uprednostiuji IAD a cyklo- a dalsi opatieni berou jako

minimalni nutnost (nebo nutné zlo?). Kazdopadné je to bod k velice siroké diskusi.

Odpovéd (Petr Zahrdadka). Nejvetsim problémem je absence infrastruktury. Nemdme ani
minimalni nizkonakladova opatreni jako sdilené chodniky, priijezdné jednosmerky, zklidnéné

dopravni zony.

4. Jak by mél projekt spolupracovat s mistnimi spolky, obéanskymi skupinami a obyvateli

pri planovani a provozovani sdilené mobility?

Odpovéd’ (Jan Musil): Minimalné je vyslechnout, idedlné reflektovat navrhy a nezavisle a v
souladu s verejnym zajmem udrzitelného mésta je posuzovat. Coz tedy plati/by mélo platit i o

postupu mésta.

Odpovéd (Petr Zahrdadka). Participace. Nicméné je potieba brat zretel na to, Ze je tézké

participovat s lidmi, kteri o tématu nemaji informace.

5. Jak vnimate naSe navrhované feSeni, zejména v kontextu nasSich snah o podporu
cyklistiky a sdilené mobility ve mésté Usti nad Labem? Domnivite se, Ze by tato iniciativa
mohla pFinést realné a pozitivni prinosy pro cyklistickou komunitu a celkové podporovat

udrZitelné dopravni moZnosti ve mésté?
Odpovéd’: Zavedeni sdilenych kol je jednim z krokii k dopravné udrZitelnému méstu a je

nedilnou soucasti jeho dopravniho mixu. Samoziejmé ze zkuSenosti mést, ktera uz dnes systém

sdilené dopravy maji vim, Ze i toto muze prindset problémy (jizdy po chodnicich, ohrozovani

13



chodcii, spatné parkovani kol). nicméné se tyto problem zdaji jako nadmeérné zvelicené v

kontextu toho, co ve méstech piisobi automobily.

Dopad do cyklistické komunity bude sporny. komunita je pomeérné mald, uzaviend a kdo dnes

Jjezdi, jezdi na svem.

Po spojeni s neziskovou organizaci “Ustim na kole” jsme dodateéné kontaktovali online
magazin “Méstem na kole”, ktery se také zabyva cyklistickou dopravou ve méstech. Odpovédi
na otazky nam poskytl redaktor magazinu Martin Snobr. Pro srovnani odpovédi dvou odlignych

skupin jsme zvolili stejny soubor otazek.

Odpovédi na otazky jsou uvedené \ nasledujici casti:

Otazky:

1. Jak hodnotite dosavadni tispéchy a snahu o implementaci projekti sdilené mobility ve

mésté Usti nad Labem?

Odpovéd’ (Martin Snobr): Dosavadnich iispéchii v oblasti bikesharingu v Usti nad Labem
prilis nevidim. Zaznamenal jsem, Ze mésto pijcovalo kola a kolobézky ve svych informacnich
centrech. To ale neni bikesharing v pravém slova smyslu. Tato sluzba 7esi ¢i resila hlavné
rekreaci, ta dopravé neulevi. To, co Usti nad Labem potiebuje, je funkcni sdileni kol, které
obyvateliim umozni prepravu z bodu A do bodu B pomoci pujceného kola. Stejné jako funguji

systémy Rekola nebo Nextbike v temér 40 jinych ceskych méstech.

2. Jaky je podle vas zajem ob¢anii o sdilenou mobilitu, zejména co se tyce kol a kolobéZzek?

Odpovéd (Martin Snobr): Vsechna ceskd mésta, kde byl spustén systém bikesharingu, si tuto
sluzbu pochvaluji a uzivatelii dlouhodobé pribyva. Doporucuji si projit nase stranky a tag
,,bikesharing", napr. uvidite, Ze Brné i pres stagnujici infrastrukturu pribylo sdilenym koliim
9000 obyvatel a prisel asi 10 % narust jizd. Stejné tak probiha vyvoj v Praze ale i mensich
meéstech, kde se ukazuje, ze lidé na sdilenych kolech jezdi nejvic. Napriklad Prerované jsou v

tomto rekordni a vedeni mésta zdjem o sdilena kola dokonce prekvapil.
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3. Které specifické problémy, tykajici se infrastruktury nebo dostupnosti, vidite v ramci

aktualniho stavu mobility ve mésté?

Odpovéd’ (Martin Snobr): V Usti nad Labem chybi zdkladni sit cyklistické infrastruktury. Je
zde pouze stezka podél Labe, cyklopruhy v Tovarni a Hrbovické. Kdekoliv jinde po mésté chybi
alespon cyklopruhy, nebo levnéjsi reseni jako cykloobousmérky, které by umoznily vyhnout se
frekventovanym komunikacim. Planovand rekonstrukce Mostu Dr. E. BenesSe s cyklostezkou
ani cyklopruhem nepocita, pritom je zde mista dost a pro cyklodopravu jde o velmi dulezité
misto. Neddavno se podarilo v centru zrusit zakaz jizdy na kole, coz je vispéch pro Usti, ale oproti
Ceskym natoZz zahranicnim méstiim jde o malichernost — témér nikde podobny zdakaz nemeéli.
Jinak ve mésté chybi na rade mist cyklostojany, pohodiné neni prujezdné ani centrum, které by
se pritom k napr. vyuziti bikesharingu velmi hodilo. Inspirativni muze byt nedaleky Décin, kde
se pomerné vydarila rekonstrukce ul. Prokopa Holého, obsahuje zelen, diistojné chodniky i

cyklostojany.

4. Jak by mél projekt spolupracovat s mistnimi spolky, obéanskymi skupinami a obyvateli

pri planovani a provozovani sdilené mobility?

Odpovéd’ (Martin Snobr): Spolky jako napi. Usti na kole maji nejvic informaci a dat a presné
vi, kde by nejvic pomohla néjaka vylepseni a kde jsou dlouhodobé problémy. Spoluprace s nimi

Jje zasadni.

5. Jak vnimate naSe navrhované feSeni, zejména v kontextu nasSich snah o podporu
cyklistiky a sdilené mobility ve mésté Usti nad Labem? Domnivite se, Ze by tato iniciativa
mohla prinést realné a pozitivni prinosy pro cyklistickou komunitu a celkové podporovat

udrZitelné dopravni moZnosti ve mésté?
Odpovéd (Martin Snobr): Sdilend kola jsou jednim ze zpiisobii jak ve mésté dostat lidi na

kolo. Alespori na kratké vzdalenosti, jako alternativa MHD nebo auta je to velmi vyhodné. Usti

nad Labem by tuto moznost mélo urciteé zkusit.
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4 Institucionalni prostiedi

Aby bylo mozné zavést sdilenou mobilitu, je zapotiebi mit velice aktivni mistni
samospravu. Pro nase zavedeni jsme si vybrali Usti nad Labem, kde sdilena mobilita v podobé
elektrokol a elektrokolobézek neni soucasné zavedena, proto bude nutné se zaméfit na
institucionalni prostiedi. Bude nutné se zejména zaméfit a jasné definovat kroky pro integraci
sdilené mobility do planovani udrZitelné méstské mobility v Usti nad Labem. (Akademie

méstské mobility, 2024a)

Sdilena mobilita v tomto rozhrani neni v Usti nad Labem aZ tak znaény problém,
protoZe se mohou pievzit zkusenosti od jinych mést v CR, které ji jiz maji zavedenou. Od roku
2007 je v Praze prvni systém vefejnych kol, pod znatkou Homeport. V roce 2014 odstartoval
svépomocny projekt renovovanych kol Rekola, ktera je mozné najit na ulicich né¢kolika velkych
eskych mést. Nejnovéjsi poskytovatelé piisli v roce 2017 Velonet v Brné. Proto, aby ale Usti
nad Labem mohlo Gspésné implementovat sdilenou mobilitu od mést, které ji jiz maji, tak se
musi vytvofit vefejny systém ¢i systémy, které jsou dostatecné funkéni po nékolik let.

(Akademie méstské mobility, 2024b)

Sdilena mobilita musi spliiovat podminky vyzadované ¢eskou legislativou:
®  Zaikon 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

® Zikon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem

vozidla

® O zméné nekterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb. a provadéjici vyhlaskou ¢. 341/2014 Sb o
schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich.
Podminky pro elektrokola v Praze, které ndm mohou jit pfikladem:

®  Elektrokola musi byt v souladu s CSN EN 15194+A1 (EPAC) (bezpeénost a
spolehlivost)

®  Viditeln¢ oznadena nazvem provozovatele
®  Musi mit viditelné jedine¢né identifika¢ni ¢islo

®  Provozovatel musi byt schopen méstu piedlozit seznam kol pohybujicich se na izemi
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hl. m. Prahy

®  Umisténé telefonni ¢islo na viditelném misté na provozovatele systému k hlaSeni
problémn, telefonni ¢islo musi byt v siti Ceského operatora a jeho obsluha musi byt k
dispozici volajicim 24/7 v ¢eském i anglickém jazyce

®  Zikladni kritérium bezpeéného systému sdileni jizdnich kol v Praze schvalenych Radou
hl. m. Prahy usnesenim ¢. 476 ze dne 13. 3. 2018. (Ekolo.cz, 2024)

Memorandum

30. srpna 2018 schvalila Rada hl. m. Prahy usnesenim ¢. 2308 MEMORANDUM o
spolupraci v oblasti rozvoje vefejnych systému sdilenych kol na izemi hl. m. Prahy. Tato
oboustranné dohoda byla oficialné podepsdna v ramci akce Den bez aut 22. zati 2018 se ¢tyfmi
spole¢nostmi Homeport, Lime, ReKola, Velonet. Spoluprace za ucelem dosazeni nasledujicich

zékladnich cilu:

®  Nabidnout sluzbu sdilenych kol tak, aby byla uspokojena poptavka v ramci dopravniho
fetézce
Zkvalitnit napojeni cyklistické dopravy na vetejnou hromadnou dopravu ve mésté
Zvysit podil cyklistické dopravy na prepravnim vykonu mésta

Snizit dopad externalit, které produkuje individualni automobilova doprava

Zlepsit povédomi vetejnosti v oblasti bezpe¢ného dopravniho chovani a vzijemné

ohleduplnosti. (Praha.eu, 2018)

V Brné¢ se vytvofilo Memorandum o porozuméni v rozvoji cyklistické dopravy. Je to
dokument, kterym se mésto Brno a poskytovatelé sdilenych sluzeb zavazuji ke spolupraci a
vytvofeni vhodnych podminek pro fungovani systému sdilené mobility na izemi mésta Brna.

(BrnolnMotion, 2024)

5 ldentifikace klicovych problémii v poskytovani piislusné sluzby ve
vybrané obci

Obce musi celit dynamicky se rozvijejicimu trhu s mnoha soukromymi aktéry, kteti
podporuji inovativni sdilenou mobilitu. Systémy sdilené mobility musi vyhovovat stdvajicim
strukturam (velikost mésta, pravni ramec atd.) a musi byt atraktivni pro poskytovatele

(nabidka) i uzivatele (poptavka). Zména volby dopravy neboli modalni posun v dopravé je
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aktivnim piinosem pro ochranu Zivotniho prosttedi, ktera je jednou z priorit pro kazdou obec

=> peclivé zvazit a definovat jednotlivé kroky pro integraci sdilené mobility do planovani

udrzitelné¢ méstské mobility. (Akademie méestské mobility, 2024b)

Ve vztahu poskytovatel - ob¢an byly identifikovany nasledujici klicové problémy Zhu a kol.,

(2022):

Dostupnost - nedostate¢nd dostupnost zaiizeni (kola, kolobézky) v urcitych castech
obce.

Bezpecnost - nedostatecné informace o bezpec¢nostnich pravidlech pro uzivatele
(obcany), coz muze vést k nehoddm a nedostatecné udrzba vozidel (kola, kolobézky),
coz zvySuje riziko poruchy a nehod.

Vzdélavani - nedostatecna komunikace mezi obci, obany a poskytovatelem sluzby
ohledn¢ zmén, novinek nebo dllezitych informaci mize vést k nedorozumeéni a
nedostatek vzdélavacich kampani ohledné spravného uZzivani, bezpe€nosti a udrzby

vozidel.

Ve vztahu obec - poskytovatel byly identifikovany nasledujici klicové problémy podle Kiryluk
a kol. (2021):

Infrastruktura - nedostate¢na infrastruktura pro sdilenou mobilitu - cesty, nabijeci
stanice, parkovaci mista nebo stojany.

Regulace a sprava - nejasné nebo nedostatecné piedpisy ohledné pouzivani, parkovani
a odpovédnosti za Skody mohou zptisobit konflikty mezi obci, obcany a poskytovatelem
sluzby, také nedostate¢ny dohled a sprava nad provozem sdilenych vozidel miize vést
k naruseni vetejného potadku.

Bezpecnost - nedostatecna udrzba kol a kolobézek zvySuje riziko poruchy a nehod.
Udrzitelnost a environmentalni dopad - nedostate¢né zohlednéni environmentalniho
dopadu vcetné recyklace baterii a udrzitelnost flotily vozidel mize sniZzovat atraktivitu

sluzby pro obcany a obec.

Ve vztahu obec - obcan byly identifikovany nasledujici klicové problémy podle Kiryluk a kol.

(2021):

Komunikace a vzdélavani - informacni a vzdélavaci kampan ohledné spravného uzivani
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a bezpecnosti 1 podle predpist.

e Bezpecnost - nedostatecné informace o bezpecCnostnich pravidlech pro uzivatele
(obc¢any), coz muze vést k nehodam.

e Regulace a sprava - nejasné nebo nedostatecné predpisy ohledné pouzivani, parkovani
a odpovédnosti za $kody mohou zpusobit konflikty mezi obci, obany a poskytovatelem
sluzby, také nedostatecny dohled a sprava nad provozem sdilenych vozidel miize vést
k naruseni vefejného poradku.

e Cena a dostupnost - dotovani sluzby pro studenty pfinasi dostupnéjsi pistup k této

form¢ mobility.

6 Soucasny stav

Sdilen4 kola a kolobézky maji mnoho uzite¢nych vlastnosti jimiz, jak jiz bylo zminéno,
je naptiklad dostupnost, ochrana Zivotniho prostiedi, uspora naklada ¢i pozitivni dopad na
zdravi ob¢ani. OvSem tato sdilené mobilita vyZaduje zna¢né ndklady na zavedeni této dopravy.
Ptedevsim se jedna o investice do infrastruktury a potizeni dobijecich stanic ¢i samotnych
dopravnich prostfedki. Dale potom je nutné pocitat se samotnymi poplatky pro cestujici jimiz
je tteba poplatek za registraci ¢i Clenstvi, naklady na ptjceni kola ¢i kolobézky, penale za

nedodrZeni pravidel ¢i nevraceni na dopravniho prostfedku na specifické misto.

Dobrym ptikladem by mohly byt nékterd mésta v Evropé, kde naptiklad v Tartu v
Estonsku ma cestujici moznost koupit si jizdenku, které plati jak pro MHD, tak pro sdilenou
mobilitu ve formé kola a je dostupna v mnoha €asovych limitech a riznych cenovych relacich.
Sjednocené jizdné tak pomaha navazat cestujicimu na MHD jinou dopravou, a to pravé pomoci
sdilené mobility. Jedna se o tak zvanou MaaS neboli Mobility as a service, jehoZ principem je
propojeni trasy pomoci riznych prostredk, tfeba i od riznych poskytovatelt, jedinou platbou.
Tato moznost se stala pro cestujici ihned velice atraktivni a béhem prvniho roku najezdili pies
2 miliony kilometrd na sdileném kole. V roce 2019 bylo umisténo v 69 stanicich celkem 750

elektrokol. (Tartu, 2023)

Ceskym piiklad mtize byt tieba Praha, kdy v roce 2021 byl ptedstaven projekt, ktery
nabizel majiteliim karty Litacka, Ze mohou dvakrat denn¢ vyuzit 15 minut sdilené kolo zdarma.
Vysledkem tohoto projektu bylo, ze 34 tisic lidi vyuzilo vyptjceni sdileného kola a tato sdilena
mobilita byla pouzita zhruba 570 000 krat, kde 81 % uzivateli vyuzilo tuto mobilitu vice nez

jednou a 34 % uzivatell vyuzilo sdilena kola vice nez 10 krat. Mésto Praha mohlo poté provést
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lepsi prizkum pomoci ziskanych dat z tohoto zkuSebniho obdobi. Na zéklad¢ téchto dat byla
zjisténa nejcCastéjsi odkladaci mista pro sdilena kola a nasledn¢ byla implementovana zména
infrastruktury pomoci vybudovanych stojanii na nejvice frekventovanych odkladdacich mistech.

(PID, 2023)

V ramci svého planu udrzitelné méstské mobility se mésto Brno také snazi dosahnout
vysokého podilu bezpecné a udrzitelné dopravy, predevsim cyklistické v podob¢ bikesharingu
a sdilenych kolobézek . V soucasnosti funguje bikesharing na zaklad¢ sluzeb od spolecnosti
Rekola a Nextbike, které poskytuji na izemi mésta okolo 550 sdilenych kol. (Méstem na kole,
2022). Od dubna roku 2022 je mozné vyuZivat sdilend kola ve mésté dvakrat denné az na 30

minut zdarma, podobné jako v Praze.

7 Variantni reseni definovanych problému

Diivodem, proc¢ jsme si vybrali toto téma je, ze studenti Casto vyuzivaji pro cestovani
do s8kol, ale i mimo Skoly své automobily, coz mtze byt velmi nepraktické hned z n¢kolika
divoda. V néavaznosti na tyto problémy by bylo dobré najit feSeni, které¢ bude pro studenty
vyhodnéjsi. Timto feSenim by mohly byt napiiklad sdilena kola nebo kolobézky, které budou
mit stanice blizko nadrazi, zastavek, skol, knihoven ¢i na dalSich pfihodnych mistech, aby
mohli tyto dopravni prostiedky vyuzit napiiklad v navaznosti na MHD a VHD. Cilem je
poskytnout nejen studentlim, ale 1 ostatnim obCaniim mésta bezpecnou a pohodlnou alternativu

k individualnim automobilim. Toto feSeni by mohlo vést k naslednym zlepsenim:
1. Cenové dostupna doprava

Sdilené kola a kolobézky jsou vétSinou cenoveé dostupnéjsi nez automobilova doprava,

coz je velmi dilezité pro studenty, ktefi Casto disponuji omezenymi finanénimi prostredky.
2. Ochrana zivotniho prostiredi

Sdilen4 kola a kolobéZky jsou mnohem Setrnéj$i k Zivotnimu prostiedi, a to by mohlo

vést ke snizeni znecisténi ovzdusi.
3. Dopravni efektivita
Sdilena kola a kolobézky jsou vyuzivany piedev§im na kratkou vzdalenost, coz by

mohlo pfispét ke sniZzeni dopravnich zacp a pomohlo by to k efektivnéjsimu pohybu v doprave.

20



4, Zdravi

Sdilena kola a kolobézky ptispivaji ke zdravému stylu Zivota. Fyzicka aktivita, ktera je
pfi této dopraveé vynalozZena ptispiva k lepsi kondici. Dilezité je také zminit, Ze by se studenti

diky této dopravé pohybovali vice na ¢erstvém vzduchu.
5. Dostupnost

Sdilena kola a kolobézky se daji snadno zaparkovat a jsou lehce dostupné. Pro studenty,

kteti nemaji pfistup k automobilu to mize byt velké uSetfeni ¢asu.
6. Nezavislost

Studenti napftiklad stfednich Skol jsou casto v dopravé zavisli na svych rodi¢ich, tudiz
tato moznost dopravy by jim mohla poskytnout ur¢itou moznost nezédvislosti co se dopravy

tyce.
7. Technologie

Tato sdilena mobilita je nejen zkuSenosti pro studenty v praci s technologiemi jako jsou
napiiklad e-kolobézky, ale zaroven se da pomoci aplikaci sledovat a shromaZzd’'ovat data ktera

jsou potitebna k pritbéznému zlepSovani a inovovani tohoto druhu dopravy.
8. Parkovani

Skoly maji &asto problémy s pieplnénymi parkovacimi prostory, a to byva &asto
problém pro studenty, ktefi museji své automobily zaparkovat daleko od Skoly, coz neni
pohodIné ani efektivni. Sdilena kola a kolobézky by mohla snizit pocet automobili a tim i

vyftesit problém s pfeplnénymi parkovistémi. (Roukouni a Correia, 2020)

8 Navrhované konkrétni reseni

Navrhovanym fesenim je zavedeni sdilené mobility pro studenty vysoké skoly v Usti nad
Labem, kde je nutné vytvofit odpovidajici infrastrukturu a urcit, kudy povede trasa.
Navrhovana trasa by vedla od zapadniho a hlavniho nadrazi ke Kampusu a zpét. Obec nasledné
vyhlasi vybérové fizeni na poskytovatele sdilené mobility. Poskytovatel vytvoii dobijeci
stanice a dodé kola a kolobézky. Motivaci pro studenty k vyuzivani sluzby je jeji dotovani ze

strany obce.
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V ptipadg, ze se sluzba uchyti a bude vyuzivana, navrhujeme rozsifeni trasy napiiklad smérem
na Severni terasu, kde se vSak musi vytvofit nové dobijeci stanice a zvysit pocCet kol a

kolobé&zek na uzemi Usti nad Labem.

V tabulce 2 jsme ur€ili cestovni naklady pro studenta, ktery by vyuzil trasy od nadrazi
ke Kampusu, tato trasa je dlouha cca 2 km. Cestovni naklady byly vypocitany na 2 km a

levnéjsi je vyuziti navrhované sdilené mobility, uSetfi to Cas, avSak auto je pohodInéjsi a

vhodné&;jsi za neptiznivého pocasi.

Tabulka 2: Cestovni naklady pro studenta

Student

Cestovni Cestovni

naklady - . Celkem za | Vyhoda/

, | naklady — . ,

pohonné v . jizdu Nevyhoda

hmoty opotrebeni
Auto 5,50 K¢ 11,20 K¢ 16,70 K¢ pohodli/

parkovaci misto
E-kolo 2,50 K¢ 1,40 K¢ (pro 5Ke (jizs | aplikace,
poskytovatele) | 50% Cas/pocasi

slevou)

E-kolobézka | 2,20 K¢ 1,40 K¢ (pro 4,50 K¢ jednoduchost,
poskytovatele) | (jizs 50% | cas/pohodli,
slevou) pocasi

Zdroj: vlastni zpracovani, Moneta.cz (2023)

V tabulce 3 jsou zobrazeny néklady a uzitky pro obec. V nakladech se nachazi vytvoreni
cyklostezky, jelikoz nyni neni infrastruktura uplné¢ dostacujici k vyuziti této dopravy. Cena za
vytvofeni cyklostezky byla vypoctena podle Cyklostezkakrnov.com (2023), kde je udaj 577
K¢ za metr ¢tverecni. Pfi vytvoreni cyklostezky je zde uzitkem propojeni s Labskou stezkou.
Nakladem pro obec, avSak jednorazovym je vybéroveé fizeni. Motivaci pro studenty k vyuzivani
sluzby je jeji dotovani ze strany obce. Dotovani navrhujeme, jelikoZ studenti maji u vefejné
dopravy 50% slevu a tato sluzba by mohla byt vnimana jako doplnéni k této doprave. Dillezita
je 1 informaéni kampan, kterd pfilakéa vétsi mnoZzstvi uZivatell, coz pro obec znamena, Ze vice

obcant se bude hybat.
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Tabulka 3: Naklady a uzitky pro obec

Obec

Naklady Uzitky
Cyklostezka 1 154 000 K¢ Propojeni s Labskou stezkou
Vybérové Fizeni - 3000 K¢ Vybér nejvhodnéjsiho
poskytovatel poskytovatele
Dotovani sluzby (za prvni | 3 150 K¢ VEtsi vyuzivani u studentt
meésic)
Informacni kampan 5000 K¢ V¢Etsi informovanost obcant

Zdroj: vlastni zpracovani, Cyklistikakrnov.com (2023)

Tato varianta ma vSak nckolik slabych stranek. Jednou z nich je zneuZivani, kde uZivatel
by mél kolo/kolob&zku vratit k dobijecimu stojanu, ale mohl by to odlozit jinde, ptipadné jet
po jiné trase, nez ktera je navrhovana. Neni jasné definované, zda mohou pouze studenti
vyuzivat danou sluzbu, nebo 1 jini obyvatelé. Zda se to d4 n&jak omezit pomoci aplikace -

nejspiSe podle ISIC karty.

9 Informacni kamparn

Cilovou skupinu vysokoskolskych studenti planujeme oslovit pomoci socidlnich siti jako
je napt. facebook a instagram. JelikoZ nebyl dostatek ¢asu a finan¢nich prostiedkii, rozhodli
jsme se alespon popsat, jak by mohla vypadat reklama této sluzby na instagramu a tiktoku, kde
jsou oblibengjsi kratsi videa. Jedna se o video, kde auto nema misto na zaparkovani a kolem
n¢j projizdi student vesele na sdileném kole, nasledné by byl zabér, kde vedle kola projizdi
pieplnéna verejna doprava. Na facebooku by stacil nasledujici obrazek, ve kterém informujeme

o vyhodach, které¢ maji studenti.
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Obrazek 2: Informacni kampan

I o
L -« Nasednja ,_}

projed’ UStl’@Vb

na kole a
3 kolobézZce

Pro studenty je prvni
tyden Uplné zdarma a
dalsi jizdy zvgyhodnéné o
50 %
0Od 5.1.2024 nemusite
¢ekat na spoj, mackat se
v hromadné doprave,
nebo dokonce hledat

O—/o parkovaci misto

Zdroj: vlastni zpracovani
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