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Popis opatreni:

Zony placeného stanijsou pomeérné béznym opatrenim, ktere se rychle rozsifuje i mezi ceskymi
meésty. Mingardo a kol. (2015) rozliSuji rdzné urovné (etapy) v pfistupu mést ke nastavajicim
problémUm s parkovanim nasledovné: (i) zadna regulace parkovani, (ii) zavedeni regulace
parkovani s ¢asové omezenym stanim nerezidentd bez zpoplatnéni, (iii) zavedeni zény
placeného stani v uzsim centru mésta pro umoznéni parkovani kratkodobych navstévnikd, (iv)
postupné rozsifovani parkovaci zény i do odlehlejsich oblasti, (v) pfechod k parkovaci politice
jakointegralni soucasti celkového dopravniho managementu, ktery obsahuje komplex opatreni
typu omezovani poctu parkovacich stani, P+R parkovisté, diferencované tarify parkovani na
zakladé poptavky, vyuziti parkovacich stani k riznym ucelm a zpoplatnéni parkovani v misté
zameéstnani.

Mésta prechdzeji z jedné etapy do druhé tak, jak postupné narlsta dopravni zatéz a jak
se parkujici automobily prelévaji za hranice zpoplatnéné zony, kde zacina jejich mnozstvi
zpUsobovat problémy. Tento pfistup je zcela v poradku, neni dlvod navySovat parkovaci
poplatky tak, aby puasobily zcela inhibi¢né a parkovaci stani zela prazdnotou. Na druhou stranu
kdyz se parkovaci kapacity naplnuji, jednoznacnym trendem dopravniho managementu
v zahraniéi je dale nepfizplsobovat kapacitné infrastrukturu narUstajici dopravé, nybrz
usmeérnovat poptavku i s vyuzitim nastroju parkovaci politiky tak, aby stavajici kapacita
dostacovala. Nabidka parkovani zdarma prispiva k zakoupeni dalSich automobilt, které by
si jinak domacnosti neporizovaly. Moznost parkovani zdarma se také negativné promita do
rostoucich cen nemovitosti — kupujici ¢i najemnik je ochoten zaplatit vlastniku nemovitosti
vysSi cenu, pokud je mu pred domem obci umoznéno parkovani zdarma. Jak ukazuje studie
z Amsterdamu, ochota rezidentd platit za parkovani je kapitalizovana v cenach nemovitosti
v pfepoctu 10 eury denné (van Ommeren a kol., 2011).

Jak ukazuje Inci (2015), pokud vySe parkovného neodrazi celkovou poptavku po parkovani
a parkovaci tarify jsou nastavené prilis nizko, dochazi ke ztraté uzitku osob cestujicich autem,
protoze musi travit cas hledanim volného mista k zaparkovani. Zaroven tyto vozy zvysuji svym
krouzenim dopravni zatéz. Aby se zamezilo zbyteCnému hledani volnych mist, doporucuje se
takové parkovné, které dosahne cca 15 % neobsazenych mist. Neéktera velka meésta k tomu
vyuzivaji fundované metody smart pristupd k parkovani.

Pri zavadeéni zpoplatnéného parkovani je hlavnim cilem vyrovnat poptavku po parkovani
s omezenou nabidkou parkovacich stani. Zona placeného stani je tak doporucena vsude tam,
kde dochazi k nadmeérnému tlaku na pocet parkovacich mist. Poplatek za parkovani by mél
odrazet nadklady mésta na zajisténi parkovaciho mista (investi¢ni, provozni naklady i naklady
uslé prilezZitosti) a mél by byt nastaven plosné.



Mésta obvykle nabizeji zvyhodnéné parkovani svym rezidentlim. To je mozné nastavit tam,
kde nejsou maloobchodnici zavisli na dojizdce svych zakaznikl. Slozitéjsi je to v oblastech
s mnoha obchody. Na zakladé vysledk( odbornych studii se nedoporucuje vyznamné cenové
diskriminovat nerezidenty oproti rezidentm, cena parkovného by méla podle teorie odrazet
poptavku po parkovani bez ohledu na typ uzivatele (van Ommeren a kol., 2011).
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Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

*  Moznost placeni parkovného formou SMS, on-line
*  Vyuziti navigacnich systém, jako je GPS a Galileo ke zpoplatnéni parkujicich vozU

Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové opatfeni, zavedeni zpoplatnéni parkovani mize naopak pfinaset mestu
prijem.

Stredné financné nakladné

Hlavni dopady opatreni:

ZvySuje se uzitek automobilistd, ktefi nemusi travit ¢as zbytec¢nym hledanim volného statni.
Jak ukazuje studie Van Ommeren a kol. (2011), krouzZeni aut pfi hledani mista k zaparkovani
lidé v Amsterodamu hodnoti jako ujmu, ktera Cini primérné jedno euro denné. Zpoplatnéné
parkovani dale omezuje motivaci lidi k nakupu dalsich automobild do domacnosti.
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kde mésto prestava dotovat parkovani z verejnych prostredka.
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Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Omezovani poctu parkovacich stani

P+R parkovisté

Diferencované tarify parkovani na zakladé poptavky
Vyuziti parkovacich stani k rznym ucellim

Fond mobility

Zpoplatnéni parkovani u zaméstnani
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Zkusenosti a doporuceni praxe z mest:

Prilis benevolentni pristup k navySovani kapacit obchodnich ¢i rekreacnich center na periferii
meésta, ktera maji dostatek parkovacich ploch k dispozici zdarma, mdze pfindset vyznamnou
konkurenci centru mesta.

Pokud je v centru mésta vyznamné zvyhodnény parkovaci tarif pro rezidenty oproti
parkovacimu tarifu pro obcasné navstévniky, automobilistll nerezidentll mUZe dojet
do centra mésta pfilis malo, coz mlze zpUsobit Ubytek zakaznikd mistnich podnikateld.

Politicka prosaditelnost: Je snadné prosadit politiku, ktera zpoplatnénim cili predevsim
na nerezidenty. Chce-li obec prosadit vyznamnéjsi parkovaci poplatky u rezidentniho stani,
setkava se Casto s odporem, ktery prameni z pocitu dalsiho zbytecného zdanovani. Mésto
vSak mUze zavedeni zpoplatnéni propojit s dalSimi opatfenimi, kterd naopak ob¢anlim néco
prinaseji, jako napf. zlevnéni celoro¢ni jizdenky na hromadnou dopravu. Mésto také muize
vybrané prostredky alokovat do specialniho fondu na predem jasné vymezené Ucely, které
jsou ze strany obcanu vitany (napf. tzv. fond mobility).
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Situace v CR:

Zony placeného stani jsou zavedeny a postupné rozsifovany ve velkych méstech CR (Praha,
Brno, Olomouc, Ostrava, Plzen, Ceské Bud€&jovice), ale ¢astecné i ve méstech mensich (napf.
v podobe riizné zpoplatnénych uliénich stani).

Priklady dobré praxe:

Priklady dobré praxe evropskych mést popisuje Kodransky a Hermann (2010). Neexistuje
meésto, které by vyresilo parkovani k vSeobecné spokojenosti. VSechna meésta vsak celi
problému nedostatku parkovacich mist pro rezidenty, pokud zachovavaji prilis nizké parkovne,
ktere neodrazi trzni poptavku po rezidentnim parkovani. Obvykle vSak mesta nejdou cestou
navySovani parkovacich kapacit tak, aby pIné dostacovala poptavce po parkovani prilevnych
parkovacich tarifech.

Néktera mésta nedostatek parkovacich stani resi nékolikaletou Cekaci dobou na parkovaci
povoleni za zvyhodnéné podminky pro rezidenty (napf. Amsterdam). To vSak neni optimalni
cesta. Ekonomové zdUraznuji potfebu zvySit cenu tak, aby se vyrovnala nabidka s poptavkou.
Mésta na druhou stranu nechtéji nékdy touto cestou jit, protoze takova politika je velmi
nepopularni. Prosaditelnost by mohlo zvysit disledné smérfovani vybranych financnich
prostfedkd na Ucely podpory dopravni infrastruktury (véetné infrastruktury pro pésia cyklisty)
a hromadné dopravy.
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