DOPRAVNI PROBLEMY V CHU
- BRITSKE RESENI

Velka Britanie

KLiCOVA SLOVA:

udrZitelna mobilita v chrdnénych tzemich, chronické dopravni problémy v chrdnénych
uzemich a jejich reseni

POPIS OPATREN:I:

Chranéna uzemi ve Velké Britanii se potykaji s chronickymi dopravnimi problémy
zpUsobenymi nadmérnym turismem a vyuZivdnim automobilové dopravy,
coz zdaleka neni jen problém Spojeného kralovstvi a jeho narodnich parkd a rezervaci.
Nize uvadime Ctyri zasadni pficiny tohoto stavu (rok 2020) a jejich potencialni feSeni,
jak je formuluje Alistair Kirkbride (vletech 2010-2014 pUlsobil jako konzultant v otazkach
udrzitelné mobility pro Narodni park Lake District a za svoji praci v této oblasti byl
v r. 2020 ocenén nadaci Foundation for Integrated Transport - FIT).

Stejné otazky fesi také narodni parky a chranéné krajinné oblasti v CR. ReSeni
z chranénych uzemi ve Velké Britanii mohou byt dobrou inspiraci, jelikoz nabizeji
komplexni navod, jak tyto problémy zmirnit. Zkvalitnéni vefejné dopravy, regulace
automobilové dopravy v pohybu i v klidu, nova koncepce a rozhodovani o dopravé
v téchto Uzemich jsou zakladem pro plan mobility, ktery by byl vhodnym nastrojem
pro zlepSeni dopravni situace, zejména vSak pro ochranu environmentalnich hodnot
téchto cennych Uzemi.

Mobilita a jeji dopravni FeSeni v narodnich parcich jsou casto vazany primo
na specifické podminky daného chranéného Uzemi nebo konkrétnich lokalit.
Pfesto se ale chranéna uzemi obecné potykaji s velmi podobnymi chronickymi
dopravnimi problémy. Se zmé&nami spolecenské situace se v posledni dobé jedna
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i 0 zmény navstévnosti, kdy se napf. naplno projevuje napor turistd v pribéhu
covidovych vin i po nich.

Vyzkum v britskych parcich ukazal Ctyri nejcastéjSi kategorie problému spojenych
s mobilitou. NiZe je pfedstavime spolu s moznymi reSenimi.

Problém €. 1: Cesty navstévniki do/z chranénych Gzemi produkuji mnoho emisi CO,

Popis problému: 41 % celkovych emisi uhliku v regionu Lake District (a 28 % regionu
Cumbria) je spojeno s cestami do/z mistniho narodniho parku - ve srovnani s cestami
po NP, kde se jedna o 19 % emisi oxidu uhliku. Z celostatnich statistik se 63 % osobnich
cest delSich nez 50 mil (pfiblizné 80,5 km) ve Velké Britanii uskutec¢ruje z dlvodu
volnocasovych aktivit. Cesty do narodnich parkl spadaji pravé do tohoto segmentu,
a je nutné je zajistit co nejudrzitelnéjSim zplsobem.

MozZnosti reseni:

-> 1. Dohoda s Zelezni¢nimi dopravci o navySeni kapacity viakovych spojd v dopravnich
Spickach, nabidka akénicenyjizdného pro navstévniky chranénych tzemia prizpUsobeni
nabidky i o vikendech a svatcich

=> 2. Spoluprace s autobusovymi dopravci (dalkovymi, regionalnimi i mistnimi)
na tvorbé nabidky pro navstévniky chranénych Uzemi zamérené na specifické cilové
skupiny, jako napf. na mladé lidi z mést, jednodenni pési turisty z blizkych obci
a daného regionu nebo sluzby zamérené na specialni akce (napr. kampané na ochranu
prirody nebo predstaveni novych produktd, stezek apod.)

-» 3. Osloveni cilového trhu pro spolujizdu prostfednictvim socialnich siti a akci
konanych v NP a jeho okoli

=> 4. Rozvoj chytré integrované nabidky pro celou cestu (tam i zpét) - jizdné a dalSi
sluzby, které umozni bezproblémovy pohyb po naplanované trase.

Problém €. 2: Cesty navstévnikdi po narodnich parcich bez automobilu jsou
v rtiznych usecich zajistovany v odlisné kvalité, nenavazuji a jsou drahé.

Popis problému:

-> a. PfestoZe verejna doprava je obecné na hlavnich koridorech velmi dobra, jizdné
byva stale vysSi neZ cena za tutéz jizdu autem. Navic na méné frekventovanych usecich
verejnd doprava ztraci i co se tyka Casovych navaznosti. Sluzby verejné dopravy
jsou Casto omezeny jen na hlavni sezénu a integrace mezi rlznymi druhy dopravy
(intermodalita) nebyva v dostate¢ném rozsahu.

-> b. Dopravni obsluznost nefunguje pro kazdodenni potfeby mistnich obyvatel.
Mnoho dopravnich sluzeb v narodnich parcich je navrzeno pro navstévniky chranénych
Uzemi a jejich poptavku. To znamena, Ze dopravni nabidka je vétSinou omezena
na brzké ranni a pozdéjsi vecerni hodiny. Jizdné, informace, znaceni i trasy jsou
upraveny predevsim pro turisty a mimo hlavni dopravni komunikace verejna doprava
nezajizdi.

MozZnosti reseni:

Je tfeba provérit rizné ekonomické modely pro rozSifeni integrovanych dopravnich
sluZeb pro rezidenty i navstévniky narodnich parkd, coZ je i pro poskytovatele komeréni
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prileZitost, jak pomoci upravené nabidky pokryt SirSi klientelu. Kvalitni nabidka pro
vSechny uZivatele by se stala soucasti planu pro zlepSeni obsluznosti autobusovou
dopravou do / z ndrodnich parkd a po jejich Uzemi (pozn. autorl: prileZitost pro
zaclenéni do planu mobility). To by pfedstavovalo zavést i poptavkovou autobusovou
dopravu, ktera by pokryla v ramci jizdniho Fadu také méné frekventovana uzemi podél
hlavnich koridorU. A to v partnerstvi s mistnimi dopravci. DalSim prvkem je aktivné
a restriktivné pristupovat k automobilové doprave, alespon v lokalitach, které jsou
hojné navstévované ve zvlasté frekventovanych casech. Cilem je nejen zabranit
pretiZzeni mistniho prostredi automobilovou dopravou, ale také docilit nardstu vynosu
verejné dopravy.

Problém €. 3: Objem dopravy a poptavka po parkovani - nepfijatelné pro
standardy chranénych oblasti

Popis problému:

Vysoka navstévnost v hlavni sezoné, nedostatecna kapacita vedlejSich dopravnich
komunikaci a omezena nabidka parkovacich mist vedou k dopravnimu pfretiZeni.
PFi ném muzZe automobilova doprava ochromovat také verejnou dopravu a oslabovat
jeji spolehlivost, a ¢asto brani i prljezdu rezidentl a zhor3uje dopravni bezpecnost.
Celkové takova situace odrazuje turisty i od aktivni dopravy, tzn. cykloturistiky a pési
turistiky; sniZzuje kvalitu zazitku a pro krajinu a prfirodu, které zde maji byt chranény,
je to pfimo kalamitou. ZvySujici se poptavka po parkovani jen situaci zhorsuije.

MozZnosti reseni:

Poskytovani a marketing ,neautomobilovych” sluzeb (autobusova, cyklisticka, lodni
doprava apod.) se ukazuji jako nedostatecné reSeni, pokud neni zaroven omezen vjezd
automobild. Sluzby udrzitelné mobility by mély byt dostupné v dostatecné frekvenci,
s pfijatelnou cenou a urcitou flexibilitou a zaroven by mély byt zavedeny také restrikce
pro individualni automobilovou dopravu navstévnikd, coz by stale umoznovalo vjezd
automobilem pro rezidenty nebo pro specifické skupiny, jako jsou osoby s fyzickym
hendikepem nebo napf. i pro dopravu vétSich skupin do ubytovaciho zafizeni.
Z kratkodobého pohledu by mélo byt rozvijeno oboji (podpora udrzitelné mobility
a restrikce automobilové dopravy) pfimo v zatizenych lokalitach v denni doby,
kdy dochazi k nejvétSimu naporu. Ve stfrednédobém vyhledu by se tato opatfeni méla
rozsSifit i na dalsi lokality, aby postupem casu také nebyly zahlceny.

Ve svété existuje mnoho prikladl, kdy tento pfistup vedl ke zkvalitnéni turistickych
zazitkQ - napf. se jedna o silnéjsi regulaci v alpskych Gdolich nebo obecné i o vyssi
uroven pedestrianizace (zavadéni péSich zén, pésich tras, jejich znaceni a propagace)
ve méstech a obcich, ¢i uvnitf nebo v okoli narodnich parkd a chranénych oblasti.
V poslednich letech se na mnoha mistech ve Velké Britanii uplatfiuje ,pristupovy
management”, ktery reguluje ndvstévnost a také zpUsob dopravy. Je to feSeno
pomérné citlivé, s vyuZitim prdzkum0O mezi navstévniky a v rlznych variantach,
aby se zvysilo pfijeti téchto opatrfeni cilovymi skupinami. Hlavnim cilem zUstava vzdy
ochrana prirody a zachovani hodnoty zdejsi cenné krajiny.

Problém €. 4: Sprava a rozhodovani o dopravé v chranénych oblastech

Vroce 2019 si britské ministerstvo DEFRA (Department for Environment, Food and Rural
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Activities; tj. ministerstvo Zivotniho prostfedi s nékterymi kompetencemi mistniho
rozvoje) zadalo pfezkum situace v chranénych uzemich. Specificky se zabyvalo i spravni
strukturou a bariérami, které se objevuji pfi zavadéni udrzitelné dopravy v téchto
uzemich a jejich okoli (Glover, 2019). Zprava ukazala, Ze jsou zde strukturalni pfekazky,
které brani SirSimu zavadeéni sluzeb (vefejné) dopravy v narodnich parcich, a tim ztézuiji
dostupnost téchto Uzemi navstévniklim. Jako pficina byla identifikovana skutecnost,
Ze pfi planovani dopravy do téchto uzemi jsou navstévnici brani jako hlavni cilova
skupina (odtud sezénnost atd.), ktera je ovSem chapana jako ,mensi” v porovnani
s celkovou poptavkou v kraji a dopravni Urady se zaméruji na celkovou infrastrukturu
a dopravni sluzby pro vSechny uZivatelské skupiny. Tento pfistup tedy postrada
silnéjSi zaméreni a efektivni spravu dopravnich sluzeb, které by byly vice pfizplsobeny
specifickym potfebdm narodnich parku.

MozZnosti reseni:

Zprava (Glover, 2019) navrhuje, aby zacala vznikat tzv. ,partnerstvi pro dopravu
v narodnich parcich”. Takovy statut by partnerdm pfidal formdlni pravomoc zadat
o dalsi sluZzby napf. autobusové dopravy, trvat na lepSi integraci dopravnich sluzeb
a intermodality a mit vliv na nékteré aspekty pfi planovani a organizaci provozu
na silni¢ni siti (zakazy a regulace vjezdu, zavadéni rychlostnich limit a vétsi slovo
pfi projektovani dopravni infrastruktury). Tato partnerstvi by také méla byt schopna
vést nezavisly dialog s britskym ministerstvem dopravy (Department for Transport)
a dalSimi institucemi odpovédnymi za rozvoj dopravy. To by predpokladalo, Ze by
narodni parky mély mit svdjvlastniplan dopravy (Local Transport Plan) a vlastni plan pro
zlepSeniobsluznostiautobusovou dopravou (Bus Service Improvement Plan). Kobojimu
by mély byt pridéleny také vlastni financni zdroje. Spravy narodnich parkd by mély mit
navic moznost zadat o dotace na tyto Ucely (z dalSich programu na rozvoj dopravy).
Zaklad téchto partnerstvi by tvofila sprava narodniho parku a prislusné dopravni
urady. K tomu by partnerstvi spolupracovalo se Sirsi skupinou dalSich instituci, kterych
se to také tyka: organizace cestovniho ruchu, ochrany prirody a krajiny, ale i obanska
spolecnost dotenych obci a mést.

Je to celé jen vzdusny zamek?

JeSté pred tfemi lety by navrhy na omezeni vjezdu automobillim nebo vétsi duraz
na snizovani uhlikovych emisi spojenych s navstévovanim narodnich parkd znély
ponékud ,nepfimérené”. Nicméné, (i) lockdowny béhem pandemie covid-19 zpUsobily
to, Ze lidé zacali vice navstévovat prirodni oblasti a nékteré atributy jejich navstév
se zménily. Spravy chranénych uzemi tak zaroven mohly s Uspéchem otestovat
radikalnéjsi verzi navstévnického managementu, ktery zahrnoval vétsi regulaci objemu
turistl, nez tomu bylo dfive; (ii) Zavéry z konference OSN ke klimatickym zménam -
COP26 (26th UN Climate Change Conference of the Parties, Glasgow, 2021) zdUraznily
nezbytnost snizovani emisi sklenikovych plynd; (iii) vySe uvedeny vyzkum (Glover,
2019) jasné formuloval problémy, které je potfeba vyresit novymi pristupy k regulaci
mobility navstévnikl narodnich park( a (iv) Strategie ,The Bus Back Better” (2021)
ananinavazujicimechanismus,Pland pro zlepSeniobsluznostiautobusovou dopravou”
(Bus Service Improvement Plan), ktery je provazan i s novou skladbou financovani,
jsou zakladem pro pozitivni zménu v chranénych uzemich.

VySe uvedené Ctyri problémy britskych narodnich parkd maji jisté mnoho spole¢ného
i se situaci v jinych zemich. Cilem je nejen postihnout hlavni problémy, které jsou
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pricinou dopravniho zatiZeni, a tim i postupné degradace chranénych uzemi, ale také
nacrtnout moznosti systematického reSeni tohoto stavu. Hlavnim ucelem je pomoci
spravam narodnich parkd a relevantnim dopravnim Gradlm pristoupit k mobilité
v narodnich parcich a jejich okoli konstruktivné a vyuZit potencialu regulacnich opatfeni
v oblastech navstévnického managementu a dopravy. Je to také odpovéd pro statni
spravu, kterd ma k dispozici fadu schvalenych strategii a program, predevsim pro jiz
zminéna britskd ministerstva - DEFRA (obdoba MZP v CR) a DfT (britské ministerstvo
dopravy). Takto se mlze mobilita navstévnikl narodnich parkd a chranénych Uzemi
usnadnit a celkové ziskat priznivéjsi podobu vci Zivotnimu prostredi.

ZDROJE A DALSi DOPORUCENA LITERATURA:

https://integratedtransport.org.uk/national-parks-four-big-transport-issues-and-how-to-
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https://www.nationalparksengland.org.uk/
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