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komfort multimodalita
hromadné dopravy

Popis opatreni:

Prestupni dopravni terminaly oznacuji mista prestupu mezi riznymi druhy dopravy, zpravidla
dopravni uzly s prestupem alespon na jeden druh verejné hromadné dopravy. Terminal
by mél také usnadnit pfistup cestujicich vyuzivajicich individudlni dopravu (motorovou
i nemotorovou) k verejné hromadné dopravé. Podpora prestupu se nejcastéji realizuje
formou vystavby parkovaciho systému P+R, K+R nebo B+R. V prestupnich dopravnich
uzlech se v soucasnosti setkavaji klasické dopravni sluzby se sdilenou mobilitou a dalSimi
inovacemi, jako je napf. elektromobilita, at uz se jedna o kola, kolobézky, skutry a auta.
S vlastnim prestupnim terminalem je spojena i dalsi infrastruktura, napriklad byva doplnén
prostorami, které slouzi pro prechod mezi rznymi druhy dopravy, informacnim systémem
0 obsluhovanych spojich nebo dopravni situaci, planovaci tras a pfipadné dispecinkem.
V ¢asti pro cestujici jsou ¢asto kromé nezbytnych sluzeb (napf. hygienické zafizeni)
realizovany také komeréni aktivity (jako je prodej obéerstveni nebo denniho tisku). Efektivni
dopravni terminaly by mély uSetfit cestujicim Cas, resp. zkratit jejich cestovni dobu, zlepsit
vyuziti ¢asu pfi ¢ekani a podpofit integraci jednotlivych dopravnich mod® (multimodalitu).

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:

Z&dna

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

*  Dobijeci stanice pro elektricka vozidla

Solarni panely pro ziskani a ukladani energie z obnovitelnych zdroju
Informacni systémy pro cestuijici

Smart card, smart ticketing, inteligentni jizdenky

Poskytovani informaci v realném case, planovani multimodalnich cest
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Ekonomickeé aspekty:

Financ¢né nakladné



Hlavni dopady opatreni:

Toto opatfeni ma ve vétsiné mést vliv na lokalni ekonomiku a vyuziti tizemi (land use). Mohou
vzniknout nové Ctvrti a Casto dochazi k obnoveni nebo oziveni prilehlé ¢asti mésta. Pokud
jeterminal navrzen efektivné, prestupy mezi dopravnimimody jsourychlé, cestujici se dokazou
dobre orientovat a terminal je vybaven prehlednym informacnim systémem o obsluhovanych
dopravnich prostfedcich, mize terminal zvysit atraktivitu a vyuzivani hromadné dopravy,
podpofit nemotorové zplsoby dopravy a vyuzivani sluzeb sdilené dopravy.

IR Dopady na Zvyseni vyuzivani vefejné dopravy a zaroven i vyS$si vyuziti sdilené
T modal split dopravy v Mnichové (Miramontes a kol., 2017).
7y Dopady na Neprimé v disledku zvyseni podilu hromadné dopravy a snizeni
ECO ey tederiic B8 podilu individualni automobilové dopravy.

Dopady na o
dopravni nehody Nezjisteno.

Dopady Nepfimé v disledku zvyseni podilu hromadné dopravy a snizeni
na zdravi podilu individualni automobilove dopravy.

Zkraceni cestovni doby diky efektivnimu propojeni rliznych druh(

o Socialni a dopravy (Heddebaut a Di Ciommo, 2018).
oTo ekonomické Efektivni vyuziti Gasu pfi pfestupu (moznost nakupu, odpocinku atd.).
M ™M dopady Zvyseni nagjmu v okoli termindlu Gare du Nord v Pafizi 0 40 az 50 %
(Di Ciommo, 2003).
Dopady na
g Rk Potencial pro snizeni dopravni zatéze a kongesci v disledku

kongesce,
dopravni proudy
atd.

snizeni podilu individualni automobilovée dopravy.

Vztah k dalSim dopravnim opatfenim:

Real-time informace o verejné dopravée
Informacni systémy v hromadné dopravé
Parkovaci systéemy P+R, K+R, B+R
Nabijeci stanice pro elektromobily
Bikesharing

Carsharing

Plan udrzitelné méstské mobility

Smart jizdenky

Smart parking

* Kk ok ok % ok Ok % ok



Zkusenosti a doporuceni praxe z meést:

Dopravni terminaly hraji klicovou roli jako uzly dopravnich siti ve méstech a jsou jednim
z vyznamnych nastrojl pro posileni hromadné dopravy a redistribuci vyuzivani rdznych
druhd dopravy.

Na zakladé vysledkd projektu City-HUB, ktery analyzoval 26 terminald v 9 evropskych zemich
(vetné termindlu Praha Dejvicka), se ukazalo, Ze dopravni termindly maji vedle dopravni
i socialni funkci pro potreby méstské mobility a mohou podporovat cil udrzitelné méstské
dopravy. Z projektu vyplyva, ze je dllezité zapojit vSechny stakeholdery uz od pocatku vystavby
nebo rekonstrukce terminalu, aby bylo mozné identifikovat jejich potfeby a potencialné
konfliktni zajmy. Terminal by mél pro cestujici kromé samotného prestupu prinaset jesté
dalsi pridanou hodnotu, ktera déla verejnou dopravu atraktivnéjsi a konkurenceschopnéjsi
(Monzén a kol.,, 2016).

Pro spokojenost cestujicich a vyssi komfort pfi vyuzivani dopravnich terminalt je velmi
dulezita kvalita sluzeb, pfedevsim poskytovani riznych dopravnich informaci (¢asy odjezdd
a pfijezdU, ¢etnost spoju, zpozdéni apod.) a také dobry orientacni systém v ramci terminalu
(Dell'Olio a kol., 2011).

Situace v CR:

Dopravni terminaly existuji nebo jsou v soucasnosti budovany ve vétsiné velkych a stredne
velkych mést v Ceské republice. U existujicich termindlt dochézi v soucasnosti ¢asto
k modernizaci, a to nejen z hlediska jejich vnéjsi podoby, ale predevsim z pohledu integrace
modernich technologii. Vyuzivany tak byvaji datové sité, senzory a technologie pro rizeni
dopravy v realném case.

Priklady dobré praxe:

Mobility station Mnichov

Tento dopravni terminal v Mnichové propojuje nékolik dopravnich maédd: metro, autobus
a tramvaj, dale parkovisté pro auta i kola a stanovisté taxi, carsharingu a sdilenych kol.
Kromeé toho jsou zde vyhrazena parkovaci stani pro tzv. free-floating carsharingovy systém,
z toho dveé mista jsou pouze pro elektromobily s dobijeci stanici. Stanice zahrnuje take
informacni tabule s informacemi o navazujici dopravé v realném case. Projekt byl financovan

a vybudovan méstem Mnichov a Mnichovskym dopravnim podnikem.

https://www.mvg.de/dam/mvg/services/mobile-services/mobilitaetsstation/flyer-
mobilitaetsstation-muenchner-freiheit.pdf

Zajimaveé internetové odkazy k opatieni:

https://www.eltis.org/in-brief/news/new-mobility-hub-guidance-published
- Britska metodika pro prestupni dopravni terminaly



Zdroj:https.//como.org.uk/wp-content/uploads/2019/10/Mobility-Hub-Guide-241019-final.pdf
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