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Nova nebo zdsadné modernizovana dopravni infrastruktura maze vyznamné zvysit
atraktivitu verejné dopravy, pokud cestujicim pfinese rychlejsi, spolehlivéjsi
a jednodussi cestovani. Samotna novost infrastruktury neni rozhodujici. Z pohledu
cestujiciho je podstatné predevsim to, zda nova trat, stanice nebo dopravni koridor
zkrati celkovou cestovni dobu, zlepSi dostupnost, zvysi pravidelnost spoji, omezi
nutnost prestupl nebo vytvofri kvalitnéjsi spojeni s vyznamnymi cili cest (Geurs & van

Wee, 2004; Litman, 2017).

V husté osidlenych meéstskych a metropolitnich oblastech ma zvlastni vyznam
kapacitni kolejova doprava, ktera dokaze pri vysoké prepravni poptavce nabidnout
vysokou kapacitu a soucasné omezit zavislost provozu na silniénich kongescich.
V dalSich typech uzemi mohou obdobnou funkci plnit napfiklad kvalitni Zelezni¢ni
spojeni nebo systémy autobusové rychlodrahy (Bus Rapid Transit - BRT)
na samostatné Ci preferované dopravni cesté.

PFfinos nové infrastruktury zavisi také na kvalité dopravni nabidky - frekvenci spoju,
provozni spolehlivosti, kvalité vozidel, navaznostech a jednoduchosti pouzivani
systému. Vyzkumy dopadu nové infrastruktury ukazuji, Zze pravé kombinace kvalitni
dopravni cesty a dobre nastavené sluzby muze vést ke zméné dopravniho chovani
(Kesten et al., 2015; Heinen et al., 2015).

V Uzemich s vysokou prepravni poptavkou je vhodné rozvijet infrastrukturu, ktera
umoznuje vysokou kapacitu, kratké intervaly a provoz, pokud mozno nezavisly
na automobilové dopravé. Jde zejména o Zeleznici, metro, tramvajové a rychlodrazni
systémy.



Modernizace a zrychlovani zeleznicni dopravy

Modernizace trati, zvySovani tratovych rychlosti a rozvoj vysokorychlostni Zeleznice
mohou vyrazné zmeénit dostupnost mezi mésty a regiony. Pfinos nové infrastruktury
je nejvétsi tam, kde se zkraceni cestovni doby promitne do realné
konkurenceschopnosti verejné dopravy vuci automobilu.

Vyhrazena infrastruktura pro autobusovou dopravu

V nékterych koridorech muze byt alternativou ke kolejovym systémUm BRT (Bus Rapid
Transit) nebo jind forma segregované autobusové dopravy. Oddéleni autobusu
od bézného silni€niho provozu umoznuje zvysit jejich rychlost a spolehlivost pfi
nizSich investi¢nich nakladech nez u nékterych kolejovych reseni.

Modernizace stanic, zastavek a prestupnich mist

Soucasti infrastrukturnich investic je také zlepSovani pristupnosti, bezbariérovosti,
bezpecnosti a komfortu stanic a zastavek. Detailné jsou tato témata reSena v kartach
Kvalita prostredi dopravnich zastavek a Multimodal hubs.

Technologicka pripravenost infrastruktury

Nova infrastruktura by méla byt pripravena na dalsi rozvoj fizeni dopravy, digitalizace
a nizkoemisnich pohonu. Inteligentni dopravni systémy, odbaveni, datové fizeni,
dobijeci infrastruktura nebo automatizace jsou vSak podrobnéji feSeny v kartach
9 (cloudové nastroje - SaaS), 14 (preference VHD), 20 (platebni systémy) a 22 (data
management ve VHD).

Investor/provozovatel:

Investorem je nejcastéji verejny sektor - stat, kraje, mésta a obce - pripadné verejni
Ci soukromi vlastnici a spravci dopravni infrastruktury. U velkych Zelezni¢nich
a méstskych infrastrukturnich projektu je zpravidla nezbytna spoluprace vice urovni
verejné spravy, spravcu infrastruktury, organizatorad dopravy a dopravcu.
Provozovatelem infrastruktury byva jeji vlastnik nebo povéreny spravce; samotné
dopravni sluzby nasledné zajistuji dopravci. Klicova je proto koordinace
infrastrukturnich investic s budouci dopravni nabidkou.

Inovacni aspekty:

Za inovaci lze povazovat nejen novou technologii, ale i nové usporadani dopravniho
systému, které cestujicim prinese méritelny prinos. Typicky jde napriklad o:

+ novou kapacitni paterni trat nebo rychlé spojeni mezi vyznamnymi cili,

+ oddéleni autobusu ¢i tramvaji od bézného automobilového provozu,

+ noveé prestupni usporadani, které zkrati nebo zjednodusi cestu,




+ infrastrukturu pripravenou na vyssi kapacitu, kratsi intervaly a budouci rozvoj
sluzby.

Vyznamnou roli hraji také digitalni a datové prvky, napriklad senzory, telematika,
automatické frizeni, prediktivni ddrzba nebo prubézné sledovani vytizeni
infrastruktury. Jejich smyslem neni technologie sama o sobé, ale vySsi spolehlivost
provozu, rychlejsi reakce na poruchy a efektivnéjsi vyuziti infrastruktury.

Ekonomicke aspekty:

Ekonomicka naroc¢nost je stfedni az velmi vysokd podle rozsahu projektu.
byvaji levnéjsi. Hodnoceni ma zahrnovat investicni, provozni a udrzbové naklady
za cely zivotni cyklus i prinosy: usporu Casu, vySsSi kapacitu a spolehlivost, lepsi
dostupnost a potencial presunu cest z automobilu na VHD.

Geograficke aspekty:

Opatreni je vyuzitelné ve vSech typech uzemi, ale typ vhodné infrastruktury musi
odpovidat intenzité a charakteru prepravni poptavky. V husté osidlenych méstskych
a metropolitnich oblastech se zpravidla nejlépe uplatni kapacitni kolejova doprava
nebo kapacitni autobusové koridory. V méné husté osidlenych regionech ma vétsi
vyznam kvalitni zelezni¢ni a autobusova infrastruktura a jeji navaznost na hlavni
centra osidleni.

Hlavni dopady opatreni:

Zkraceni cestovni doby a zvyseni spolehlivosti

Nova nebo modernizovana infrastruktura muze zvysit rychlost a pravidelnost VHD
a omezit jeji ovlivnitelnost kongescemi. Jde o jeden z hlavnich predpokladu zvySeni
konkurenceschopnosti VHD vUcéi IAD.

ZlepSeni dostupnosti

Nové traté a stanice mohou vyrazné zlepSit dostupnost zaméstnani, Skol, sluzeb
a dalSich vyznamnych cill. Prinos infrastruktury je proto vhodné hodnotit nejen podle
pocCtu kilometrld nové traté, ale predevsSim podle toho, kolika lidem a jak vyznamné
zlepsi dostupnost (Geurs & van Wee, 2004).

Zmeéna dopravniho chovani

Nova infrastruktura muze privést k VHD nové cestujici, zejména pokud nabidne
vyrazné lepSi cestovni dobu, spolehlivost nebo dostupnost nez predchozi stav.
Samotné otevreni nové traté vsak neni zarukou dlouhodobého presunu od automobilu;
zasadni je kvalita navazujici dopravni sluzby (Kesten et al., 2015; Heinen et al., 2015).




Zvyseni kapacity dopravniho systému

Kapacitni infrastruktura muze umoznit prepravit vyrazné vétsSi pocet cestujicich
na omezeném prostoru, coz je dulezité zejména v husté osidlenych méstskych
a metropolitnich oblastech.

Environmentalni a prostorové prinosy

Pokud nova infrastruktura vede k nahrazovani automobilovych cest verejnou
dopravou, muze prispét ke snizeni emisi, hluku, energetické naro¢nosti a prostorovych
narokl dopravy. Tyto efekty vSak zavisi na skutecné zméné dopravniho chovani
a nelze je automaticky odvozovat pouze od samotné vystavby infrastruktury.

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Preference VHD; Multimodal hubs; Integrace sluzeb VHD; P+R; B+R; Integrace aktivni
mobility; Kvalita prostredi zastavek; Dopravni informace; Data management ve VHD.

Zkusenosti a doporuceni z praxe:

Zkusenosti ukazuiji, ze nejvétsi efekt ma nova infrastruktura tehdy, kdyz resi konkrétni
slabé misto stavajiciho systému - napriklad dlouhou cestovni dobu, nizkou kapacitu,
chybéjici spojeni nebo nespolehlivost zplusobenou kongescemi. PFi pfipravé projektu
je proto vhodné ovérit zejména:

+ jakou konkrétni bariéru cestujicich investice odstranuje,

+ 0 kolik zkrati cestovni dobu nebo zvysi spolehlivost,

+ kolika obyvatelim zlepsi dostupnost,

+ zda bude infrastruktura doprovazena dostatec¢nou nabidkou spoju,
+ jak bude propojena s navazujici dopravou,

+ zda existuje potencial pro presun casti cest z automobilu do VHD.

Studie nové Zelezni¢ni stanice ve Voorhoutu v Nizozemsku i vyzkum Cambridge
Busway ukazuji, ze blizkost nové infrastruktury, jeji dostupnost, spolehlivost a kvalita
navazujicich sluzeb mohou ovlivnit volbu dopravniho prostfedku (Arentze et al., 2001;
Kesten et al., 2015; Heinen et al., 2015).

Priklad dobré praxe: Cambridge Guided Busway

Cambridge Guided Busway ve Velké Britanii je prikladem kapacitni autobusové
infrastruktury, ktera oddéluje ¢ast autobusového provozu od bézné silni¢ni dopravy.
Systém otevieny v roce 2011 propojuje Cambridge s okolnimi sidly a vyuziva
vyhrazenou vedenou drahu, diky niz jsou autobusy na ¢asti trasy chranény pred
kongescemi.



Kvalitativni vyzkum ukazal, ze pfi rozhodovani o vyuziti nové infrastruktury hraly roli
mimo jiné pohodli, cena, komfort, rychlost a spolehlivost (Kesten et al., 2015).
Kvantitativni studie spojila vétsi blizkost autobusové drahy a soubézné pési
a cyklistické trasy s rustem podilu aktivniho dojizdéni a poklesem cest uskute¢nénych
vyhradné automobilem; souvislost se zménou podilu cest zahrnujicich verejnou
dopravu vSak neprokazala (Heinen et al., 2015).

Hlavni pouceni pro praxi: nova infrastruktura ma nejvétsi efekt tehdy, kdyz je spojena
s kvalitni dopravni nabidkou a resi celou cestu uzivatele, nikoli pouze samotny usek
nové traté.

Situace v CR:

Také v CR se ukazuje, Ze novad nebo modernizovana dopravni infrastruktura muze
zvysSit atraktivitu verejné dopravy. Robustnich studii, které by presné oddélily vliv nové
infrastruktury od dalSich faktoru, je vSak zatim omezené mnozstvi. V praxi se proto
Casto porovnava zejména vyvoj poctu cestujicich pred a po realizaci konkrétniho
projektu. Dobfe srozumitelnym pfrikladem je relace Praha-Ostrava, kde kombinace
modernizace zelezni¢ni infrastruktury a nasazeni kvalitnéjSich dalkovych souprav
vedla ke zkraceni jizdnich dob a zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice vuUci
automobilu. Produkt SC Pendolino soucasné ukazal, ze cestujici nevnimaji pouze
samotnou trat, ale cely balicek sluzby - rychlost, spolehlivost, komfort
a predvidatelnost kvality.

Pravé tato zkuSenost je pro praxi dulezita: nova infrastruktura ma nejvétsi efekt tehdy,
kdyz je spojena se stabilné kvalitni sluzbou. Pokud jsou ocekavané parametry sluzby
opakované snizovany, napriklad ndhradou vozidel za méné komfortni soupravy, muaze
to pozitivni vnimani nové infrastruktury oslabit.

Priklady dobré praxe:

Lyon, Francie - rozvoj tramvajové sité

Lyon rozviji tramvajovou sit mimo jiné prostrednictvim projektl T9 a T10. Jejich
priprava propojuje nové traté s dalSimi ¢astmi dopravni sité a zahrnuje také stavebni
reSeni pro pési a cyklisty. Priklad ukazuje vyznam koordinace nové infrastruktury
s prestupy a navaznou mobilitou (SYTRAL Mobilités, 2021).

Milan, Italie - modernizace tramvajové infrastruktury

Mildn modernizuje tramvajovy systém kombinaci obnovy trati, segregace
tramvajového provozu od automobilové dopravy a obnovy vozidel. Oddéleni tramvaji
od okolniho provozu umoznuje zvySit jejich rychlost a spolehlivost. Soucasti
modernizace je také zlepSovani pristupnosti systému a nasazovani nizkopodlaznich
vozidel (Budach, 2019). Priklad ukazuje vyznam propojeni kvalitni dopravni cesty,
preference provozu a odpovidajici kvality vozidel.




Vancouver, Kanada - automatizovana meéstska rychlodraha

Vancouversky SkyTrain je prikladem automatizovaného systému meéstské
rychlodrahy. Linky Expo a Millennium vyuzivaji prevazné vyvysenou dopravni cestu
oddélenou od silniéniho provozu, kterd omezuje vliv automobilovych kongesci
na pravidelnost spoja (TransLink, bez data). Prikladem rozvoje sité je Evergreen
Extension, rozsifeni linky Millennium oteviené 2. prosince 2016 (Willis, 2016).

Pouceni pro praxi: Pri planovani kapacitni verejné dopravy je dulezité posuzovat
moznost oddéleni jeji dopravni cesty od automobilového provozu. Takové reSeni
vytvari podminky pro pravidelnou a castou obsluhu, zejména v metropolitnich
koridorech s vysokou prepravni poptavkou.

Curitiba, Brazilie - BRT jako pater méstské dopravy

Curitiba je znamym prikladem vyuziti BRT (Bus Rapid Transit) jako kapacitni patere
verejné dopravy. Systém zahdjil provoz v roce 1974 a jeho vyhrazené autobusové
koridory se rozrostly z puvodnich pfriblizné 20 km na 84 km v roce 2024. Rozvoj
dopravy byl propojen s dlouhodobym Uzemnim planovanim mésta (Rios, 2024).

BRT spojuje oddéleni od béZzného silnicniho provozu s provozni flexibilitou autobusu.
Vyhrazena dopravni cesta omezuje zdrzeni v kongescich a muze zvySit rychlost
i spolehlivost spoju. VysSi rychlost zaroven umoznuje pfri stejném poctu vozidel
a personalu dosahnout vyssiho prepravniho vykonu v osobokilometrech nez pfi
bézném autobusovém provozu (World Bank, 2012, kap. 6, box 13).

Pouceni pro praxi: BRT muze byt vhodnou alternativou ke kolejové dopravé, pokud
odpovida prepravni poptavce, prostorovym podminkdm a ekonomickym moznostem
meésta. KliCové jsou vyhrazena dopravni cesta, dostatec¢na kapacita, kvalitni prestupy
a propojeni s Uzemnim rozvojem.

Cambridge, Velka Britanie - Guided Busway

Cambridge Guided Busway, oteviena v roce 2011, propojuje Cambridge s okolnimi
sidly. Autobusy na ¢asti trasy vyuzivaji samostatnou vedenou drahu, ktera omezuje
zdrzeni v silniénich kongescich. Kvalitativni vyzkum ukazal, ze pfi rozhodovani
o vyuziti systému hraly roli zejména rychlost, spolehlivost, pohodli a cena cestovani
(Kesten et al., 2015).

Pouceni pro praxi: Vyhrazenou dopravni cestu je nutné doplnit dostate¢nou kapacitou
spoju, dobre dostupnymi zastavkami a kvalitnimi prestupy. Atraktivitu systému
posiluje také navaznost na pési a cyklistickou dopravu.
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Obrazek 1: Cambridge Guided Busway

Zdroj: Bob Castle - Vlastni dilo, upraveno, CC BY-SA 4.0,
https://commons.wikimedia.org/
w/index.php?curid=16067722
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