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Skoleni pracovat, a usnadnit jejich aktivni zapojeni do diskusi i praktickych cvi¢eni. Sou¢asné
v8ak mlize slouzit i Sir$i verejnosti jako uzitecny privodce terminologii v oblasti udrzitelné
mobility a cestovniho ruchu.
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5D strategie rizeni cestovniho ruchu

(Angl. 5D of Tourism), koncept predstaveny Milanem (2017),
predstavuje soubor péti strategii, které maji pomoci zmirnit
negativni dopady nadmérného cestovniho ruchu. Tyto stra-
tegie nabizeji praktické nastroje, jak udrzitelné fidit destina-
ce alépe rozlozit turistickou zatéz.

1. Decentralization - rozptyleni turistG do SirSi oblasti >
snizeni koncentrace navstévnikii v nejexponovanéjSich
mistech.

2.Decongestion - opatieni proti pretizeni a kongescim
(zejménav dopravé).

3. Deluxe tourism — nabidka luxusnich sluzeb v citlivych Uze-
mich (s cilem zvy$it ekonomicky efekt pfi mensim podtu
navstévnika).

4.Deseasonalization - rozSifeni turistické sezény na cely
rok, aby se snizil tlak v hlavnich mésicich.

5. Diversification — nabidka riznorodych produkt( a sluzeb,
aby nebyl cestovni ruch zavisly jen na jedné atraktivité
nebo typu aktivity.

MILANO

Agenda 2030

Dlouhodoby a ambicidzni program, ktery byl pfijat v zafi 2015
na Valném shromazdéni OSN a zahrnuje cile udrzitelného
rozvoje, kterych ma byt dosazeno do roku 2030. Jeji klicovou
soucasti je 17 Cild udrZiteIného rozvoje (SDGs) a 169 specific-
kych podcilli, které vstoupily v platnost 1. ledna 2016 a maji
byt napinény v§emi ¢lenskymi staty OSN do roku 2030.
TOURD

Agenda 21 pro cestovni ruch

Specificka ¢ast SirSiho planu Agenda 21, ktery byl pfijat bé-
hem Konference OSN o zivotnim prostiedi a rozvoji v roce
1992 v Rio de Janeiru. Tato ¢ast se zaméruje na udrzitelny
rozvoj v oblasti turismu a dotyka se témat jako ekosystém,
Zivotni prostredi, kultura, nav§tévnost, participace apod. Viz
Agenda 2030.

CRVS

Agroturismus

Druh cestovniho ruchu, ktery je spojen s turistickymi nebo
rekrea¢nimi pobyty na venkovskych farmach, jejichz cilem
je poznavani zplsobu Zivota v blizkém kontaktu s pfirodou.
Hlavni naplini je také spoluti¢ast na zemédélskych ¢innos-
tech, aktivni odpocinek, pési turistika nebo cykloturistika,
chov zvitat, ptivodni techniky vyroby potravin. Agroturismus
je modelovym prikladem smérovani k udrzitelnému CR.
CRVS

Akcni plan

Prakticky implementac¢ni dokument, ktery prevadi strate-
gické cile do konkrétnich krokd. Obsahuje jasné definované
¢innosti, odpovédnosti, potfebné zdroje a ¢asovy harmo-
nogram, podle néhoz Ize sledovat a vyhodnocovat postup
realizace. Obvykle se zpracovava na obdobi jednoho roku,
u rozsahlejSich strategii vSak miZe pokryvat i 2-3leté ob-
dobi. Slouzi jako nastroj fizeni, jenz propojuje dlouhodobé

zaméry s kazdodenni praxi a umoziiuje méfit pokrok pfi
naplnovani cild projektu, programu nebo strategie.
SUMP

Alternativni paliva

Paliva vyuzivana jako nahrada za konvencni benzin a naftu
v zazehovych a vznétovych motorech. Jejich cilem je snizit
zavislost na fosilnich zdrojich a omezit emise Skodlivin.

Patfi sem:

1. Metan a jeho formy - stlaéeny zemni plyn (CNG), zkapal-
nény zemni plyn (LNG), zkapalnény ropny plyn (LPG) a bio-
metan vyrabény z obnovitelnych zdroj(.

2.Biopaliva - kapalna ¢i plynna paliva z biomasy (napf. bioe-
tanol, bionafta, bioplyn).

3.Vodik - vyuzivany pfimo ve spalovani ¢i v palivovych
¢élancich.

Viz také Alternativni pohonné hmoty; Biopaliva.
ALT

Alternativni pohonné hmoty

Souhrnny pojem pro veskeré zdroje energie vyuzitelné v do-
pravé, které nahrazuiji ropné produkty a splfiuji kritéria ev-
ropské legislativy. Podle Nafizeni (EU) 2023/1804 (AFIR) sem
patfi elekttina, vodik, biopaliva, synteticka paliva, zemni plyn
(CNG, LNG) a dalsi formy, které prispivaji k dekarbonizaci do-
pravy. Tento pojem je $irSi nez alternativni paliva, protoZe za-
hrnuje i elektfinu a syntetické energie. Viz také Alternativni
paliva.

AFIR

Alternativni pohony

Technicka FeSeni, jez vyuzivaji alternativni paliva nebo jiné
zdroje energie k pohonu vozidel namisto tradi¢nich ropnych
paliv. Patfi sem: elektromobilni pohony (BEV, PHEV, hybri-
dy), vodikové pohony (palivové ¢lanky, spalovaci motory na
H,), plynové pohony (CNG, LNG, biometan, LPG), biopalivové
a syntetické pohony (bioetanol, bionafta). Podporuije je ev-
ropska legislativa (AFIR 2023/1804/EU). Pfispivaji i k rozvo-
ji udrzitelného CR, napf. elektrobusy ¢i vodikové autobusy
zlepSuji kvalitu prostiedi a snizuji hluk v turistickych destina-
cich. Viz také Legislativa Alternativni pohony.

AFIR

Aktivni mobilita

Forma dopravy zaloZzena na vlastni pohybové aktivité ¢lo-
véka, predevsim chiizi a cyklistice, ale také jizdé na kolo-
bézce, bruslich i skateboardu. Podporuje zdravi, snizuje
environmentalni zatéz a zlepSuje kvalitu Zivota ve méstech.
Patii k zakladnim pilifGim udrzitelné mobility.

Typy aktivni mobility:

1. PIné aktivni — napt. pési, cyklisté silni¢ni, cyklisté terénni,
velké ¢i malé skladaci kolobézky do 5°, in-line, koleckové
lyZe, skateboard

2.Caste&né motorizovana - napt. elektrokola s prislapem,
nakladni kola, cykloriksi, (S-)pedelec



3.PIné motorizovana - e-kolobézky malé, e-kolobézky velké
se sedatky (skutry), kolob&Zky na spalovaci motor, jedno-
kolky, elektro skate board, segway a jina vyvazovaci vozitka

4.Voziky pro zvlastni uéely - (elektrovoziky pro osoby s ome-
zenou mobilitou, invalidni voziky (manualni i elektrické)

KMAM

Analyza efektivnosti nakladi

(ang. Cost-Effectiveness Analysis, CEA), ekonomicka me-
toda hodnoceni, ktera porovnava vysi nakladd v penéznich
jednotkach s dosazenymi efekty vyjadienymi ve fyzickych
jednotkach (napf. snizeni emisi CO, v tundch, podet usetie-
nych Zivotd, ujeté kilometry vefejnou dopravou). Vysledkem

je ukazatel ,efekt na jednotku nakladi“ nebo ,naklady na
jednotku efektu®,

Na rozdil od CBA neni nutné oceriovat v8echny prinosy v pe-
nézich, coz ¢ini CEA metodicky jednodussi, éasové i finanéné
méné naro¢nou. Je v8ak omezena tim, Ze umoziuje porov-
nani projektl ¢i scénart pouze podle jednoho zvoleného kri-
téria efektu.

CEA se vyuziva zejména tam, kde je obtizné nebo sporné pre-

vadét prinosy do penéznich hodnot - typicky ve zdravotnic-

tvi, ochrané Zivotniho prosttedi ¢i bezpeénosti dopravy.
Brihovéd

Analyza nakladt a pfinosu

(ang. Cost-Benefit Analysis, CBA), ekonomickd metoda
hodnoceni projektd, jez prevadi véechny vyznamné nakla-
dy a pfinosy do penéznich jednotek a porovnava je v ¢ase
(diskontovani). Vysledkem je Gista sou¢asna hodnota (NPV)
nebo pomér prinostl a naklad(l (BCR).

CBA umozniuje komplexné posoudit, zda pfinosy projektu
prevysuji jeho naklady, a tim podpofit rozhodovani o verej-
nych investicich. Vyuzivd se zejména u infrastrukturnich
a dopravnich projekt(, ale také v oblasti Zivotniho prostredi
¢i socialnich programd.

Zahrnuje primé finanéni toky, ale i externi naklady. | kdyz je
Siroce pouzivana, je priprava CBA ¢asové a finanéné naroc-
na a vysledky zavisi na dostupnosti dat a zvolenych piedpo-
kladech (napf. diskontni sazba, hodnota ¢asu, cena emisi).
Brihovd

Atraktivita cestovniho ruchu

Zajimava soucast krajiny, prirodni a kulturni objekty, lidmi
vytvorené atraktivity (mosty, rozhledny, vodni dila apod.) pfi-
tahujici u¢astniky cestovniho ruchu. Lze je délit na pfirodni
a spole¢enské, hmotné a nehmotné, mezinarodniho, narod-
niho a mistniho vyznamu atd.

IROP. NOK

Autenticky turismus

(angl. Authentic Travel & Tourism), zptsob CR, ktery se hlou-
béji zaméruje na autentické zazitky, jez mohou v $irSim kon-
textu l1épe pochopit mistni kulturu, tradice a zpUsob Zivota.
Plivodnost, realnost, pravdivost, skuteénost. Casto je také
zmifiovana mira anebo ztrata autenticity vS§edniho Zivota,

kultury, upominkovych predmétt apod.
CRVS

Autonomni mobilita

0znaduje prepravu osob nebo zbozi pomoci vozidel, ktera
se dokazi pohybovat bez pfimého fizeni ¢lovékem. Vozidlo
vyuziva kombinaci senzor( (radar, lidar, kamery), umélé in-
teligence, mapovych podkladd a komunikacénich technologii
k tomu, aby samo vyhodnocovalo situace v provozu a rozho-
dovalo o jizds.

Stupné autonomie jsou definovany mezinarodni spoleé-
nosti SAE od urovné 0 = bez automatizace az po Uroven 5 =
plné autonomni jizda bez fidi¢e. V soucasnosti jsou v praxi
nejroz8irenéjsi urovné 2-3, kdy vozidlo umi samo Fidit v urdi-
tych situacich (napf. na dalnici), ale ridi¢ musi byt pfipraven
zasahnout.

Pfinosy autonomni mobility:

- zvySeni bezpec€nosti diky omezeni chyb fidice,

- efektivnéjsi vyuziti infrastruktury a snizeni kongesci,

. dostupnost mobility i pro seniory ¢i osoby s postizenim,

- moznost rozvoje novych sluzeb (autonomni taxi, sdilena
flotila).

Vyzvy arizika:

- pravni odpovédnost pfi nehodach,

- kyberneticka bezpedénost,

- prijeti verejnosti,

- dopad na pracovni mista v dopraveé.

Jedna z kli¢ovych inovaci v dopravé, Uzce souvisi s koncep-

tem chytrych mést (smart cities) a digitalizaci dopravy.
MD 2024

Benatsky syndrom

Termin popisujici problém, kdy turismus vede k negativnim
dopadiim na mésto nebo lokalitu, konkrétné na jeji infra-
strukturu, kulturu a obyvatelstvo. Tento syndrom je pojme-
novan podle italskych Benatek, kde turismus vede k tbytku

trvale Zijicich obyvatel a nardistu poctu turistd.
TOURD

Bezbariérovost

Princip utvareni dopravniho prostoru a sluzeb tak, aby byly
pristupné pro vS§echny - osoby se zdravotnim postizenim,
seniory, rodi¢e s kodarky i cestujici s doasné snizenou
mobilitou.

Cilem je odstranit fyzické i informadéni bariéry a zajistit rovny
pristup k dopraveé. Patti sem dostate¢né Siroké a rovné chod-
niky, bezpeéné prechody, vodici prvky pro zrakové postizené
¢i prehledny informacni systém.

Ve VHD bezbariérovost znamena vyuZziti nizkopodlaznich
vozidel, ramp, vytah( nebo naklapécich systému a srozumi-
telnou informaéni nabidku - od planovani cesty pres orien-
taci na zastavkach az po sledovani prestupl a zmén béhem
jizdy. DdleZita je i srozumitelna tarifni struktura, coz usnadni



cestovani vSem uzivateliim.

V CR bezbariérové prostiedi umozfiuje aktivni zapojeni
vSech skupin obyvatel i nav§tévnikd do spole¢enského, kul-
turniho a turistického Zivota. Pristupné dopravniuzly, zastav-
ky a vozidla zvy8uji atraktivitu destinaci a prispivaji k jejich
inkluzivité.

ZDFE

Bezbariérové upravy chodniku

Konkrétni stavebni a technicka opatieni zajistujici bezpeény
pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Patfi sem zejména:

- Snizené obruby na piechodech a kfiZzovatkach umozniujici
plynuly pfejezd voziku, koéarku ¢i chodce.

- Vodici a varovné pasy z odliSného povrchu ¢i barvy pro za-
jisténi orientace osob se zrakovym postizenim.

- Dostateéna $irka a rovnost chodnikd, ktera umoziiuje bez-
pecény pohyb dvou osob vedle sebe nebo mijeni vozika.

- Protiskluzové povrchy a odstranéni prekazek (napf. sloup-
kd, reklamnich stojanti) z péSi trasy.

- Bezpetné napojeni na verejnou dopravu - bezbariérové
zastavky a pristupové cesty.

Tyto Upravy podporuji péSi dopravu, zvy$uji kvalitu vefejného
i pro CR. Viz také Bezbariérovost.
V398

- Dopravni vychova - od raného véku zamétena na bezped-
né chovani a respekt k ostatnim uc¢astnikdim.

- Pravni ramce - napf. regulace rychlosti v mistech s vyso-
kym vyskytem chodc0 a cyklistd.
ZDF

Big data

Big Data (velka data) jsou rozsahlé a sloZité soubory dat,
s nimiz nelze pracovat pomoci tradi¢nich metod, pro jejich
zpracovani jsou vyuzivany metody strojového uceni.

Charakterizuiji je tzv. ,3V*:
- Volume (objem dat) - ke sbéru dat dochazi z mnoha riiz-
nych zdroju paralelné a simultanné.

- Velocity (rychlost) - rychly vznik a zpracovani dat v rel-
ném Case.

- Variety (rozmanitost) - rlznorodé formaty dat (texty, ob-
razky, GPS zaznamy, senzory).

V dopravé a CR se big data vyuzivaji napfiklad pro sledovani
pohybu osob a vozidel, optimalizaci dopravnich tok(, pre-
dikei kongesci, planovani VD nebo pro analyzu nav§tévnosti
turistickych destinaci.

Big data jsou zakladem modernich analytickych a pre-
diktivnich nastroji, které podporuji udrzitelnou mobi-
litu, chytré planovani mést a efektivni fizeni CR. Viz také
Strojové uéeni.

Lyu

Bezemisni doprava

Doprava, pti niz béhem provozu nevznikaji pfimé emise skle-
nikovych plyn( ani latek znecistujicich ovzdusi. Typickym
prikladem jsou elektromobily s bateriemi nebo vozidla na
vodik v palivovych ¢lancich, které lokalné nevypoustéji emi-
se C0,, NO, ani pevné Castice.

Na rozdil od nizkoemisni dopravy (napf. plug-in hybridy, vozi-
dla na CNG ¢i bionaftu) zcela eliminuje lokalni emise; celkovy
environmentalni pfinos vSak zavisi na zdroji energie pro vy-
robu elektfiny &i vodiku.

Je kli¢ovym cilem evropské klimatické politiky (Green Deal,
Fit for 55) a je podporovana dotaénimi programy v CR (napf:
0PD3, Modernizacni fond, Narodni plan obnovy). V CR pFispi-
va k GistSimu ovzdusi, nizSimu hluku, a tim i k vy$8i atraktivité
destinaci.

AFIR

Bezpecnost dopravy

Soubor opatieni a pristupl s cilem minimalizovat riziko do-
pravnich nehod a jejich nasledk(i. Bezpec¢nost dopravy ovliv-
fuje nejen objektivni troven rizika, ale i subjektivni vnimani
cestujicich - pokud se lidé neciti bezpe¢né, omezuji sviij po-
hyb nebo voli jiné dopravni prostredky.

Kli¢ova opatieni zahrnuiji:

. Stavebni feSeni - oddéleni jizdnich pruh( podle sméru
a rychlosti uéastnikd dopravy, zony 30 km/h, kruhové ob-
jezdy a dopravni zklidnéni.

Bike & Ride (B+R)

Propojeni VD s mozZnosti vyuZiti jizdniho kola. V prvni fadé
se jedna o mista pro bezpeéné uschovani kola pfi prestupu
na verejnou dopravu (Gasto viakové zastavky v priméstské
z6né). V druhé fadé jde o Upravu vefejnych dopravnich pro-
stiedkl tak, aby bylo mozné v nich prepravovat pasazéry
i s kolem.

IROP

Bike-sharing

Systém kratkodobého pljéovani jizdnich kol, ktery umoziiuje
kolo vyzvednout na jednom misté a vratit na jiném. Cilem je
nabidnout rychlou, pohodinou a dostupnou dopravu bez nut-
nosti vlastnit kolo a starat se o jeho udrzbu &i parkovani.

Existuji rizné modely - od volné pfistupnych kol pres plijcov-
ny s jednorazovym poplatkem az po systémy pro registro-
vané uzivatele, jez se ovladaji kartou nebo mobilni aplikaci.
Moderni bikesharing vyuzivda mapové aplikace pro chytré
telefony, které uzivateli ukazuji polohu nejblizSich stanic, do-
stupnost kol i volna mista k vraceni.

Sdilena kola prispivaji k UM, feSi problémy s parkovani a jsou
oblibena i mezi turisty jako flexibilni zptisob dopravy.
UcaB

Biodiverzita

Biologicka rozmanitost pfirody dana mnozstvim existujicich
rlznych Zivych organismdl. Z ekologického hlediska plati, Ze



¢im vétsi je biodiverzita ekosystému, tim 1épe dany ekosys-
tém odolava zménam. BohuZel biodiverzita pfirody se stale
pomérné rychle snizuje.

NOK

Biopaliva

Paliva vyrobena z biomasy nebo biologicky rozloZitelnych
odpad, jez mohou éasteéné ¢i zcela nahradit fosilni PHM.
VyuZzivaji se v Cisté formé nebo jako pfimés do benzinu
anafty.

Hlavni druhy:
Bioetanol - vyrabény kvaSenim cukernych nebo Skrobovych
plodin, pouziva se jako pfimés do benzinu.

Bionafta (FAME) — methylestery nebo hydrogenované oleje
zrostlinnych ¢i Zivoéi$nych tuk(l, misi se s naftou.

Bioplyn / biometan - vznika anaerobnim rozkladem bioma-
sy, po vy&isténi Ize vyuzit jako CNG.

Pokrodila biopaliva - vyrabéna z odpadni biomasy, lignoce-
lulézy nebo fas, s vy$Sim environmentalnim pfinosem.

Legislativa EU (RED II) stanovuje podil obnovitelnych zdrojti
v dopravé a podporuje prechod od tradiénich (prvni genera-
ce) k pokroGilym biopaliviim, ktera méné konkuruji produkci

......

Ptispivaji ke snizovani emisi v dopravé a k energetické bez-
pecnosti, ale jejich skutecny prinos zavisi na zptisobu pro-
dukce a udrzitelnosti surovin.

RED Il, ZDE

Brownfield

Nemovitost (pozemek, objekt, areal), ktera je nedostatec-
né vyuZivana, zanedbana nebo i kontaminovana, nelze ji
efektivné vyuzivat, aniz by probéhl proces jeji regenerace.
Pozlistatek primyslové, zemédélské, rezidencni, vojenské ¢i
jiné aktivity.

Brownfieldy pFedstavuji specificky rozvojovy problém, ale
i pFilezitost - jejich revitalizace pfispiva k efektivnimu vyuziti
uzemi, ochrané nezastavéné krajiny (greenfields) a k pod-
poi'e UR mést a obci. Viz Greenfield.

NOK

Butlertv koncept Zivotniho cyklu destinace

Teorie, ktera popisuje vyvoj turistické destinace jako sek-
venci Sesti fazi: objevovani, rozvoj, zralost, pretizeni, pokles
a bud obnova, nebo Upadek. Tento model ilustruje, jak se
destinace méni v priibéhu ¢asu, jak se rozviji turisticka in-
frastruktura a jaké vyzvy mohou nastat v ramci udrzitelného
turismu.

TOURD

Car-pooling

Také spolujizda, forma sdilené mobility, pfi niz vice osob ces-
tuje spolec¢né jednim automobilem, nejcastéji pri dojizdéni

do prace nebo $koly. SniZuje cestovni naklady na osobu, ome-
zuje pocet aut na silnicich, pfispiva ke zmirnéni dopravnich
kongesci, snizovani emisi i poti'eby parkovacich mist.

Spolujizdu Ize organizovat soukromé, prostfednictvim za-
méstnavatell ¢i verejnych instituci, nebo pomoci digitalnich
platforem a mobilnich aplikaci, jez propojuji fidice a spolu-
jezdce aumoziiuji sdileni nakladd. V nékterych méstech jsou
zavadéna i specialni opatieni na jeji podporu, napf. vyhraze-
né jizdni pruhy pro vozidla s vice cestujicimi.

PLUMM

Car-sharing

Model kratkodobého pronajmu automobilll, ktery umozriuje
uzivatelim vyuzivat viiz pouze tehdy, kdyz jej potiebuii, bez
naklad( a povinnosti spojenych s vlastnictvim. Je vhodny
zejména pro lidi, ktefi auto pouzivaji jen prileZitostné (napf.
na vikendové cesty nebo prevoz vétsich véci).

0d klasické ptjéovny se li§i samoobsluznym provozem, ne-
pretrzitou dostupnosti, moznosti kratkych pronajmi (od
minut po dny) a zahrnutim naklad(i na PHM do ceny. Vozidla
jsou rozmisténa po mésté na vyhrazenych stanovistich nebo
fungujiv modelu ,free-floating” (volné zaparkovani vuréené
Z0né).

Ptispiva ke snizeni po¢tu aut ve méstech, zlepSeni vyuziti
parkovacich kapacit a omezeni emisi, ¢imz podporuje udrzi-
telnou méstskou mobilitu.

Flexibilni a dostupna alternativa k vlastnimu automobilu
i v CR. Umozriuje turistm kombinovat VHD s moznosti vyuzit
sdilené auto pouze pro ¢ast cesty (napf. vylet ¢i prevoz zava-
zadel), ¢imZ zvy$uje atraktivitu destinace a snizuje dopravni
zatéz v turisticky exponovanych mistech).

PLUMM

Centrum mobility

Viz Management mobility.

Cestovni ruch - typy

Viz Autenticky turismus
Viz Agroturismus

Viz Dobrovolnicky turismus
Viz Geoturismus

Viz Inkluzivni turismus
Viz Komunitni turismus
Viz Masovy turismus
Viz Mékky turismus

Viz Pomaly turismus
Viz Socialni turismus
Viz UdrZitelny turismus
Viz Venkovsky turismus

Cirkularni ekonomika

Cilem je, aby vyrobky, materialy a zdroje zlstavaly co nejdéle
v obéhu. Na konci své Zivotnosti se vraceji zpét do vyrobniho
procesu, pricemz se minimalizuje vznik odpadu. Tento pri-
stup vychazi z pfirodnich ekosystémd, kde pojem ,odpad”



v naSem smyslu slova neexistuje - v8e slouzi jako zdroj pro
néco dalSiho.
MMR

City logistika

(Angl. City Logistics), také méstska logistika. Systémové fi-
zeni, planovani a optimalizace prepravy zbozi, zasobovani
a dalSich logistickych tok ve mésté s cilem snizit dopravni
zatéz, emise, hluk a zlep$it kvalitu Zivota obyvatel.

Zahrnuje koordinaci vSech aktért méstského zasobovani -
dopravcl, obchodl, vyrobct, samospravy i obyvatel - tak,
aby doprava byla efektivni, $etrna a plynula.

Zhozi uréené k dodavce do centra mésta se doda nejprve
na decentralizovany, vyhodné umistény logisticky terminal.
Tam se dodavky roztfidi a sestavi tak, aby mohly byt doruée-
ny s co nejniz8imi naklady na ujetou trasu a pfi maximalnim
vytizeni vozidel. Pomoci ITS city logistiky se diky efektu sdru-
Zovani usetfi mnoho jizd nakladnich automobil(l. Zic¢astnéni
speditéfi profituji z uspor v nakladech i ase, dopady dopravy
na ZP se snizuiji a zvy3uje se kvalita Zivota ve méstech.

ZDE

CIVITAS

Program EU na zavadéni inovaci a opatieni k ekologizaci
méstské dopravy; akronym ze slov City, Vitality, Sustainability
(tedy mésto, Zivotaschopnost, udrzitelnost). Sité CIVINET si
kladou za cil propagovat pfistup iniciativy CIVITAS na mistni
trovni. Clenové siti si mohou vymériovat informace a spolu-
pracovat na tématech dopravni politiky, legislativy, predpis(
a financovani ve vztahu ke svym narodnim viadam a k EU.
V CR piisobi CIVINET Ceska a Slovenska republika.

CIVITAS

Coolcation

(z angl. slov cool = chladny a vacation = dovolend); druh do-
volené zaméreny na vyhledavani chladnéjSich nebo méné
tradi¢nich destinaci, kde mohou lidé uniknout pred horkym
poc¢asim. Termin se zacal pouzivat k oznadeni trendu, kdy
cestovatelé vybiraji chladnéjsi destinace jako reakci na kli-
matickou zménu.

TOURD

CSR

(angl. Corporate Social Responsibility), spolec¢enska odpo-
védnost firem; koncept, ktery se zabyva otazkou, jak firmy
mohou prispét k pozitivnimu rozvoji spolecnosti a ochra-
ny ZP mimo ramec svych zakladnich obchodnich aktivit.
Zahrnuje napt. podporu komunitnich projektd, ochranu ZP,
zlepSovani pracovnich podminek zaméstnanct nebo trans-
parentni fizeni firemnich operaci.

TOURD

CSRD

(angl. Corporate Sustainability Reporting Directive),
Smérnice o podavani zprav o udrzitelnosti podniku.
CSRD a ESG (Environmental, Social, and Governance) jsou

propojené koncepty, pfiéemz CSRD vyZaduje zverejfiovani
informaci o udrzitelnych a spole¢ensky odpovédnych prak-
tikach organizace, které se hodnoti na zakladé ESG krité-
rii. CSRD je smérnice, kterou v roce 2022 schvalil Evropsky
parlament a Rada EU. Viz také CSR; ESG.

TOURD

Cyklisticka stezka

Druh pozemni komunikace uréeny pouze pro cyklisticky pro-

voz, nikoliv pro chlizi, miiZe byt vyuZivana bruslari:

- podminkou zfizeni je zaji$téni alespori srovnatelné atrak-
tivni soubézné trasy pro chodce;

- provoz je standardné obousmérny, v oddivodnénych pfipa-
dech se provadi omezeni na jednosmérny provoz pomoci
dopravniho znaéeni obdobné jako na béZné komunikaci.

ZpUsob znaceni z hlediska svislého dopravniho znaceni:
. zaCatek samostatné stezky pro cyklisty se vzdy oznacuje
dopravni znackou ,Stezka pro cyklisty“ (C 8a);

- ukonéeni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro

cyklisty“ (C 8b) nebo oznaéenim zadatku jiné navazuijici
stezky.

Zplisob znaceni z hlediska vodorovného dopravniho znaceni:
- uobousmérného provozu se zpravidla vyznaduje stfedova
¢ara a symboly jizdnich kol;
- v pripadé jednosmérného provozu se zpravidla k symbolu
jizdniho kola doplriuje zmensena smérova Sipka (V 9a).
TP179

Cykloobousmérka

Komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povole-
nym protismérnym, resp. obousmeérnym cyklistickym pro-
vozem. Prava a povinnosti a z nich vyplyvajici principy feSeni
protismérného cyklistického provozu v usecich a kfizovat-
kach jsou obdobné jako v pfipadé bézného priijezdu po smé-
ru jizdy v pravostranném provozu.

Uziva se predevSim v zastavéném uzemi a tam, kde jed-
nosmérny provoz komunikaci omezuje pfimost a rychlost
cyklistického pridjezdu a dopravni obsluhu tizemi pomoci
jizdniho kola.

Jednosmérny provoz je v téchto pripadech stanoven zejmé-
naz diivodu, které nemaji vést k omezeni prostupnosti izemi
pro cyklistickou dopravu:

- nedostatecné Sifkové poméry pro plynuly obousmérny
provoz v§ech vozidel;

- zamezeni nezadouci tranzitni automobilové dopravy;

- zvySeni kapacity parkovani;

- kombinace vy$e uvedeného.

V ramci zklidnénych zén (pési, obytné a cyklistické zony
a zony 30) ma byt obousmérny provoz jizdnich kol zajistén
automaticky a nerealizovan pfipadné pouze tehdy, pokud to
v odlivodnénych pripadech neni mozné nebo vhodné.

TP179



Cyklopruh
Viz Cyklisticky pruh.

Cyklostezka

Samostatna pozemni komunikace uré¢ena pro provoz jizd-
nich kol oznaéena pfrislusSnym dopravnim znac¢enim. Mlize
byt vedena zcela oddélené od motorové dopravy nebo vkom-
binaci s chodnikem pro pési. Jejim GiGelem je zajistit bezped-
ny a plynuly pohyb cyklist(, podpofit kazdodenni cyklistickou
dopravu i rekreacni jizdu a snizit riziko konfliktl mezi cyklisty
amotorovymi vozidly.

NOK

Cyklotrasa (cyklisticka trasa)

Pozemni komunikace nebo jeji Usek uréeny a vyznaceny pro
jizdu na kole, zpravidla pomoci dopravniho znaceni a nékdy
i stavebnich uprav. MiiZe byt vedena po samostatné cyklos-
tezce, po silnici s vyhrazenym pruhem nebo po zklidnénych
komunikacich.

Jejim cilem je zajistit bezpeény a plynuly pohyb cyklistd,
podpofit rozvoj cyklistické dopravy a nabidnout atraktivni
spojeni pro kazdodenni dojizdéni i rekreacni cyklistiku.

NOK

Cyklokoridor [ cyklopiktokoridor

Integracni opatreni cyklistické dopravy pro spolecny provoz

s ostatnimi vozidly:

- vyznacuji se pouze pomoci vodorovného dopravniho zna-
¢eni slozeného z piktogramu cyklisty a smérového znaku;

- vyznacenim nevyplyvaji pro u¢astniky provozu zadna dalSi
zvlastni prava ani povinnosti;

- opatfeni je kombinovatelné s dalSimi prvky cyklistické
infrastruktury (u navaznosti jizdnich pruhl pro cyklisty,
u protismérného cyklistického provozu atd.).

Z hlediska ¢etnosti znageni:

- je vhodné uzivat toto opatieni pfiméiené predevsim pro
vybrané situace a pohyby;

- podstatny je zejména kontext dlezZitosti cyklistickych va-
zeb a intenzity automobilového provozu, intenzita cyklis-
tického provozu pfitom nemusi byt nutné vysoka;

- provozné ani ekonomicky neni Zadouci, aby byly pikto-
gramové koridory naduZivany, zejména pro vyznacovani
v§ech moznych kriZovatkovych pohyb( apod.

TP179

Cykloprejezd, prejezd pro cyklisty
Uréen predevSim k priénému cyklistickému prejizdéni
vozovky:

- formou provedeni vodorovného i svislého dopravniho zna-
¢eni obdoba prechodu pro chodce;

- u svételné nefizeného opatieni ale plati pro cyklisty vyraz-
né odliSna pravidla nez pro chodce.

Ve vztahu k prfechodu pro chodce mize byt vodorovnym

dopravnim zna¢enim proveden:

- (samostatny) pfejezd pro cyklisty (V 8a);

- prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce
(V8b);

. ;()Fecr;od pro chodce sdruzeny s prejezdem pro cyklisty
V 8c).

Svisla dopravni znacéka ,Piejezd pro cyklisty” (IP 7):

. uziva se na kfizené pozemni komunikaci obdobné jako
oznaceni prechodu pro chodce (IP 6);

- umistuje se zejména pred samostatnym kfizenim cyklis-
tické, resp. bezmotorové vazby;

- neosazuje se v ramci kfizovatky, neni-li to s ohledem na
specifické podminky mista vhodné.

MiZe byt v odGvodnénych pripadech zvyraznén odliSnou ba-

revnosti povrchu, nejlépe ¢ervené ve vnitfni ploSe mezi bily-

mi &tverci. Tato Uprava je vhodna tam, kde je upfednostnén

cyklisticky pohyb:

- pfi mistni Gpravé kfizeni formou hlavni a vedlejSi
komunikace;

- uSSZ s trvalym provozem.

TP179

Cyklisticky pas

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy pro jednosmeérny
provoz jizdnich kol. Umistuji se napravo od provozu motoro-
vych vozidel, jsou fyzicky oddélené od vSech ostatnich druhti
dopravy a v oblasti kfiZzovatek prochazeji formou (vyhraze-
nych) jizdnich pruht pro cyklisty ve vozovce.

Kvalitativné se jedna o nejvy$Si standard infrastruktury
pro cyklisticky provoz v ramci dopravniho rfeseni vyznam-
nych komunikaci s vysokou intenzitou motorového provozu
kombinujici vyhody integrac¢nich a segregacnich opatieni.
Opodstatnéné jsou predevsim na kli¢ovych dopravné-urba-
nistickych osach v intravilanu s aktualnim nebo vyhledové
predpokladanym intenzivnim cyklistickym provozem.

TP179

Cyklisticky pruh

Vyhrazeny pruh pro cyklisty se oznaduje kombinaci svislych
dopravnich zna&ek ,,Radici pruhy* (IP 19) a ,Vyhrazeny jizdni
pruh“ (IP 20a) sdruzenymi v ramci jedné znacky, pfipadné
dopravnim znac¢enim na portale.

V ramci vyznaceni fadicich pruhli ma byt vzdy ziejmé, Ze
nema byt v béZném provozu pojizdén ostatnimi vozidly, resp.
ve kterém Useku je pfipadné jeho prejizdéni ostatnimi vozidly
pfipustné (z diivodu prefazovani).

TP179

Cista mobilita

Zpdsob dopravy, ktery minimalizuje negativni dopady na ZP,
zdravi lidi a kvalitu Zivota. Zahrnuje vyuzivani dopravnich pro-
stiedkl a reSeni, jez snizuji emise sklenikovych plynd, hluk,
prasnost a energetickou naro¢nost.

Kombinuje technologické inovace (napi. elektromobilitu,



vodikovou dopravu, alternativni paliva), organizac¢ni opatie-
ni (efektivni VHD, podpora aktivni dopravy) a vyuzivani obno-
vitelnych zdrojii energie.

Koncept je Uzce spojen s evropskymi strategiemi, zejména
s Bilou knihou dopravy (2011), Zelenou dohodou pro Evropu
a legislativnim bali¢kem Fit for 55, jejichZ cilem je dosazeni
klimatické neutrality do roku 2050.

MD 2021b

Délba prepravni prace

Ukazatel vyjadrujici, jak se prepravni vykon rozdéluje mezi
jednotlivé druhy dopravy. Sleduje se bud' podle poctu cest
nebo podle ujetych vzdalenosti (osobokilometrd | vozokilo-
metr( [ tunokilometrd).

Na hodnoty plsobi dostupnost dopravnich sluzeb, hustota
osidleni, délka cest, ale i kulturni a pfirodni podminky (terén,
klima). Na venkové byva podil verejné dopravy nizsi, zatim-
co ve méstech se vice uplatriuje chlize, cyklistika a verejna
doprava.

Rozdil oproti modal splitu:

Modal split obvykle oznaduje pomérné rozdéleni poétu cest
mezi druhy dopravy. Délba pfepravni prace se v éeském pro-
stiedi ¢astéji pouziva pro vyjadieni podilu prepravninho vyko-
nu (osobokilometr().

V praxi se oba pojmy &asto prekryvaji, proto je nutné vzdy
upfesnit, zda jde o poCet cest, nebo o podil pfepravniho vy-

konu. Viz Dopravni vykon.
ZDF

Demarketing

Demarketing v turismu je strategie zamérena na snizeni po-
ptavky po turistickych destinacich ¢i sluzbach, ¢asto s cilem
ochrany ZP, fizeni kapacity, zlep$eni kvality Zivota mistnich
obyvatel ¢i zazitku samotnych navstévnikd.

MUZe zahrnovat riizné strategie, napriklad zvySeni cen vstu-
penek nebo omezeni propagacnich aktivit pro danou desti-
naci, coz pomaha udrzet udrzitelny CR a pfispiva ke spravé
navstévnosti.

TOURD, RESPTOUR

Destinac¢ni management

Soubor ¢innosti a nastrojll pro fizeni, koordinaci a rozvoj CR
v uréitém uzemi (destinaci — mésto, region, turisticka ob-
last). Cilem je vyvazené propojit potieby navstévnikd, mist-
nich obyvatel, podnikatelli i vefejné spravy a zaroven chranit
prirodni a kulturni zdroje.

Klicovou roli ma DMO, jez zastifeSuje spolupraci aktérl
v destinaci.

Hlavni funkce destinaéniho managementu:
- strategické fizeni a planovani rozvoje,

- koordinace nabidky sluZeb do integrovanych produkt,
- marketing a propagace destinace,

- zajisténi kvality a standard( sluzeb,

- monitoring a evaluace dopadti CR,

- podpora UM (cyklistika, VHD, bezemisni zony).

Dobie fungujici destinaé¢ni management posiluje konkuren-
ceschopnost a atraktivitu destinace a zajistuje jeji dlouho-
dobou udrZitelnost.

Czechlourism

Digitalni dvojce

(ang. Digital Twin), virtuaini replika fyzické entity nebo pro-
cesu, ktera umozfiuje monitorovani v realném ¢ase, simu-
laci a optimalizaci diky obousmérnému prenosu dat mezi

digitalni a fyzickou verzi. Tato konektivita umozriuje testovani
scénarl a zlep$eni rozhodovacich procesu.

V dopravé muZe jit napriklad o digitalni kopii mésta, doprav-
ni infrastruktury nebo vozidla. V oblasti UM a CR se digital-
ni dvojCe uplatriuje zejména pfi planovani chytrych mést
a obci, optimalizaci dopravnich tokd &i pfi navrhovani do-
pravnich systéma s ohledem na ZP.

MPO

Dobrovolnicky turismus

(angl. Voluntourismus), spojuje dovolenou s aktivni pomoci
navstivenych oblasti. Zahrnuje aktivni zapojeni do projektd,
které maji pozitivni dopad na mistni komunitu, ZP nebo jinou
oblast, kde se turista nachazi.

TOURD

Destinaéni agentura (DMO)

Také organizace destinaéniho managementu (DMO), pini
roli ,prodlouzené ruky” narodni turistické centraly v regi-
onech. Pomoci krajskych, oblastnich i lokalnich manage-
mentl CR agentura sbira poZadavky tamnich podnikatel(,
provozovatelll turistickych cilG a dalSich partnert a imple-
mentuje je do své strategie. Organizace musi splfovat ur-
¢ité pozadavky, aby byla oficialné uznana jako DMO na dané
urovni.

Vysledkem by mél byt udrzitelny rozvoj destinace, ve které

jsou uspokojeny potreby jejich navstévnikd, participujicich

podnikateltl a zvy$ena kvalita Zivota rezident(.
Czechlourism

Doprava

Cinnost, jejimZ cilem je premistit osoby, zvitata nebo zboZi
z jednoho mista na druhé. Vznika z odvozené potreby - lidé
cestuji ¢i prepravuji véci proto, aby mohli uspokojit jiné po-
tfeby (prace, vzdélani, nakupy, volny ¢as). Doprava je tedy
prostiedkem k uspokojovani lidskych potieb a k fungovani
spolecnosti i hospodarstvi.

Brihovd

Doprava osob s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace
Souhrn dopravnich opatieni a sluzeb s cilem zajistit bezpeé-

nou, dostupnou a dlistojnou prepravu osob se specifickymi
potfebami: zejm. osoby se zdravotnim postizenim (napf.



hendikepovani, nevidomi, neslySici), seniofi, rodi¢e s koéar-
ky a cestuijici s doéasné snizenou mobilitou.

Podstatou je odstrafiovani fyzickych i informacnich bariér,
uplatiiovani principt univerzalniho designu a zajisténi rov-
ného pristupu k dopravnim sluzbam. Je kli¢ova pro udrzitel-
nou a inkluzivni mobilitu, umozriuje vSem skupinam obyvatel
aktivné se zapojovat do spoleéenského, pracovniho, kultur-
niho i turistického Zivota.

Legislativa — evropsky ramec:

- Nafizeni (ES) ¢. 1107/2006 o pravech osob se zdravotnim
postiZzenim a osob s omezenou schopnosti pohybu pfi le-
tecké doprave,

- Nafizeni (ES) 6.1371/2007 o pravech a povinnostech cestu-
jicich v Zzelezniéni dopravé,

- Nafizeni (EU) 6. 181/2011 o pravech cestuijicich v autobuso-
vé a autokarové dopravé.

V CR se uplatriuje vyhlaska & 398/2009 Sh., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzi-
vani staveb, a souvisejici TN CSN.

EP2026

Dopravni dostupnost

Mira, do jaké je urcité misto, oblast nebo sluzba dosazitelna
prostiednictvim rdznych druht dopravy (pésky, na kole, VHD,
automobilem). Vyjadfuje snadnost a ¢asovou naroénost
presunu lidi ¢i zbozi a je klicovym ukazatelem kvality doprav-
niho systému.

Dopravni dostupnost ovliviiuje kvalitu Zivota obyvatel, atrak-
tivitu Uzemi pro investory, rozvoj CR i udrzitelnost mobility.
Geurs

Dopravni generel

Strategicky dokument, jez stanovuje dlouhodoby plan rozvo-
je dopravy na izemi mésta, obce nebo regionu. Zaméruje se
na efektivni, bezpecny a udrZitelny rozvoj vSech druht do-
pravy — automobilové, verejné, cyklistické i pési.

Vychazi z analyzy stavajici dopravni situace a urbanistické-
ho rozvoje a navrhuje opatieni pro zlep$eni dopravni obsluz-
nosti, snizeni dopravni zatéze, podporu UM a zvySeni kvality
Zivota obyvatel. Slouzi jako podklad pro Uzemni planovani,
investi¢ni rozhodovani a koordinaci dopravnich projektt.
Meyer

Dopravni chovani

Souhrn rozhodnuti spojenych s kazdodenni mobilitou.
Zahrnuje volbu dopravniho prostfedku, ucel, frekvenci, ¢as
a délku cest i zplsob jejich kombinace (intermodalitu).
Dopravni chovani je vysledkem osobnich preferenci, socio-
ekonomickych podminek, nabidky dopravy i prostorového
usporadani.

Specifickou oblasti je dopravni chovani navstévniki v CR -
jejich volba dopravy do destinace i v ramci ni ovliviiuje envi-
ronmentalni stopu turismu i kvalitu zazitku. Vice viz Potencial

zmény dopravniho chovani.

Brihovéd

Dopravni indukce

Jev, kdy rozsirovani kapacity dopravni infrastruktury (napf.
vystavba novych silnic, pruh(i nebo parkovacich mist) vede
k nardstu objemu dopravy, misto aby dlouhodobé vyresi-
lo problém pretizeni komunikaci. ZvySena kapacita vytvari
nové pfilezitosti pro cestovani autem, a tim generuje dalSi
dopravu. RozliSujeme dva hlavni typy:

Primarni — okamzita reakce uzivatelll na zvySeni kapacity.
Ridi¢i za¢nou volit trasu tam, kde ji dfive nevyuzivali (napf:
misto VHD), nebo uskutecni vice cest, protoze jsou rychlejsi
apohodIng;si.

Sekundarni - dlouhodoby efekt spojeny se zménami v pro-
storovém a ekonomickém usporadani tUzemi (napf. rozvoj
suburbanni vystavby nebo obchodnich center u novych ko-
munikaci), coZ nasledné generuje jesté vice IAD.

Je specifickym pripadem generované dopravy, ktery na-
stava vyhradné v disledku rozsifovani kapacity dopravni
infrastruktury.

Tento jev ukazuje, Zze pouhé navySovani kapacit silnic pro-
blém pfietizeni nefesi systémové. Alternativou je fizeni po-
ptavky po dopravé (mobility management), viz Management

mobility.
ZDF

Dopravni modelovani

Dopravni modelovani umoziiuje pochopit, jak se lidé a vozi-
dla pohybuiji v dopravni siti, jaké jsou toky dopravy a jak rlizné
zmény (napf. nova infrastruktura, dopravni omezeni, Uprava
jizdnich Fada) ovlivni fungovani dopravy.

Cilem je poskytovat podklady pro rozhodovani v planovani
dopravy, posuzovani kapacity komunikaci, optimalizaci do-
pravnich opatfeni a zvySovani bezpe€nosti a udrzitelnosti
dopravniho systému.

Dopravni modely Ize rozdélit do dvou zakladnich skupin.
Zakladnim kritériem je rozsah Uzemi a mira zobrazeni
detail(l.

Makroskopické modely:

Jejich zakladnim predstavitelem jsou tzv. étyi'stupriové do-
pravni modely. Vyuzivaji se pfedev§im k modelovani rozsah-
lych komunikaénich siti a k efektivnimu planovani rozvoje
dopravni infrastruktury a k predikcim budouciho vyvoje zati-
Zeni dopravnich siti nebo k testovani moznych variant Gpravy
téchto siti a naslednym analyzam dopadu takovychto Uprav.
Model stoji na datech z priizkumu dopravniho chovani, ve
kterém se zjisti, jak které socio-demografické skupiny ces-
tuji (déti, studenti, zaméstnani, diichodci, skupiny s nizkym
pfijmem, vysokym pfijmem apod.). Vystupy modelu vy-
znamné ovliviiuje model demografického vyvoje a souc¢as-
ny stav tizemi (atraktory) a modelu rozvoje tizemi (je mozné
vychazet z UP - pokud je nékde naplanovany silny atraktor,



napf. pramyslova zona, vyvola silnou dopravni poptavku).
CtyFstupriovy dopravni model se sklada ze &tyi submodel:
Vznik cest, rozdéleni cest, volba dopravniho prostiedku, pri-
déleni na sit.

Mikrosimulacni modely:
Mikrosimulace predstavuje podrobnou digitalni podobu re-
alného déje sestavenou na matematickém zakladé. Slouzi
k posouzeni dopravné-inzenyrskych navrhd, vybér nejvhod-
néjSiho dopravniho feSeni na zakladé porovnani variant atd.
Na rozdil od makroskopickych modeli neumozriuje predik-
ce, nebot do téchto modell nevstupuji funkce dopravnino
chovani.

MPUMM

Dopravni nabidka

Nabidka je vztah mezi trzni cenou a kvantitou, kterou by si
v8ichni producenti zboZzi nebo sluzeb prali nabidnout na trhu.
To, jak jednoduse mdze byt nabidka dopravy navy$ena nebo
snizena, zavisi na druhu poskytované dopravy. To, jak je nabi-
zené mnozstvi citlivé na zménu ceny, vyjadiuje tzv. elasticita
nabidky.

Faktory ovliviujici nabidku dopravy: bariéry vstupu na trh;
nabidka energie; moznost vyuzivat dopravni prostfedky
mezi sebou navzajem - napt. osobni na nakladni, nakladni
mezi sebou apod.

Zdroje dopravni nabidky: ver. sektor (na narodni, regionaini
nebo lokalni trovni), firmy specializované na dopravni sluz-
by, individualni (tj. automobily). Viz téZ Elasticita; Dopravni
vykon.

ZDE, SUMP

Dopravni obsluznost

Zajisténi dostupnosti Uzemi prostiednictvim VHD s cilem
zajistit obyvatelllm moznost dostat se do prace, $kol, zdra-
votnickych zafizeni nebo k dal§im sluzbam. V praxi znamena
nabidku spojll (autobusovych, vlakovych &i jinych), ktera od-
povida potfebam obyvatel a je dostupna v pfiméfeném Gase
za pfijatelnou cenu.

Je vymezena v zakonech 6. 111/1994 Sb., o silniéni doprave,
a 6. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestuji-
cich. Kraje a obce maji povinnost zajistovat zakladni doprav-
ni obsluznost jako vefejnou sluzbu, a to na zakladé smiluv
s dopravci, ¢asto formou dotovanych spoju.

Pro zajiSténi dopravni obsluznosti se zpracovavaji plany do-
pravni obsluznosti Uzemi (viz Plan dopravni obsluznosti). Je
kliGova pro rovny pfistup k dopravé, omezenizavislosti na IAD
a podporu rozvoje venkovskych ¢i méné osidlenych oblasti.
KMAM

Dopravni planovani

Proces pfipravy a fizeni rozvoje dopravy na Uzemi mést, re-
gionll nebo statu. Tradi¢né se zamérovalo hlavné na feSeni
rostouci intenzity dopravy a rozvoj infrastruktury, ¢asto bez
zohlednéni dopadti na ZP a kvalitu Zivota.

S rostoucimi objemy dopravy se v8ak ukazuje nutnost

posunu od ¢isté technokratického ptistupu k planovani UM
(viz Plan mobility).

Rozdily mezi tradi¢nim dopravnim planovanim a planovanim
udrzitelné mobility:

Casovy horizont: kratkodobé feSeni probléma vs. dlouhodo-
ba strategicka vize.

Participace: minimalni i¢ast vefejnosti vs. aktivni participa-
ce obcanl a instituci.

Cile: ddraz na kapacitu a infrastrukturu vs. vyvazeni ekolo-
gickych, socialnich a ekonomickych aspektd.

Integrace: omezena spoluprace obord vs. provazanost do-
pravy s Uzemnim rozvojem a ZP.

Monitoring: obecné ukazatele vs. méfitelné cile a pravidelna
evaluace.

Opatfeni: silni¢ni vystavba vs. podpora VHD, cyklistiky, chlize
a kvalitniho verejného prostoru.

Externi naklady: ¢asto opomijeny vs. diisledné zohledriovany
ZDE, ELTISplus

Dopravni politika (DP)

Vrcholovy strategicky dokument viady CR pro sektor dopra-
vy. Definuje 13 navaznych koncepci a procest, které rozpra-
covavaji jednotlivé reSené oblasti DP do vétSi podrobnosti
a tvori implementacni strukturu DP.

Cilem je zajistit rozvoj kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni
soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-techno-
logickych vlastnosti jednotlivych druhti dopravy, na principech
hospodari'ské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni
vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, verejné zdravi,
Zivotni Grrovert), bezpe&nost a obranu statu a viechny slozky ZP,
na principu udrZitelného vyuzivani pfirodnich zdrojd.
DS-PSDCR

Dopravni prizkum

Soubor metod shéru a analyzy dat o dopravnim systému.
Sleduje nejen objem dopravy (poéty vozidel, cestujicich,
délky a sméry cest), ale i environmentalni (emise, hluk), de-
mografické (vék, pfijem, struktura domacnosti) a postojové
charakteristiky (spokojenost, ochota ke zméné dopravniho
prostredku).

Dopravni prizkumy slouzi k:
- popisu souéasného stavu dopravy,

- porozuméni faktortim ovliviiujicim dopravni chovani,
- tvorbé dopravnich model( a prognoz,

- hodnoceni i¢inkd dopravnich opatieni,

- pravidelnému monitoringu dlouhodobych trendd.

- ProtoZe doprava je odvozenou poptavkou, priizkumy ¢asto
propojuiji data o aktivitach v izemi (vyuziti ploch) s dostup-
nosti a kapacitou dopravni infrastruktury.

Richardson

Dopravni vykon

Hodnoti pohyb dopravnich prostredka (tj. kolik kilometr( uje-
dou) bez ohledu na vysledek dopravy (tj. pocet prepravenych



osob nebo mnozstvi zboZi). Vyjadfuje nabidku dopravy.
Pouiivévse pro stanoveni kapacit silnic nebo VD a hodnoceni
zatéze 7ZP.

Vyjadfuje se v téchto jednotkach:

- vozokilometr (vozokm) - pocet kilometrd, které ujede dané
vozidlo bez ohledu na jeho vytiZzeni. Pouziva se pro silni¢ni
dopravu;

- vlakovy kilometr (vkm) - poéet kilometrd, které ujede vlak
nezavisle na poétu vagon;

. mistokilometr (mkm) - udava pocet mist v dopravnim
prostfedku nasobeny poétem kilometrd, ktery dopravni
prostredek ujede. PouZiva se pro stanoveni teoretické ka-
pacity HD.

ZDE, ELTISplus

Dopravni zklidnovani
Viz Zklidiiovani dopravy.

Doprovodna infrastruktura CR

Jedna se zejména o odpodivadla, socialni zafizeni a parkovi-
§té. Vytvorena doprovodna infrastruktura je v bezprostiedni
blizkosti tras a atraktivit cestovniho ruchu, tj. do 1 000 m po
pristupové komunikaci.

IROP

Dostupnost

Dostupnost néjaké aktivity pro jednotlivce vyjadiuje snad-
nost, s jakou se miize dostat na mista, kde tuto aktivitu mize
provozovat.

Obsahuje nasleduijici slozky:
- prostorové rozdéleni potencialnich cild (kvantitativni pro-
storova struktura);

- snadnost dosazZeni cilG (dopravni systém) a

- rozsah, kvalita a charakter prilezitosti jednotlivych cilll
(kvalitativni prostorova struktura).

Cilem nema byt jen plynulost dopravy. Moznosti volby Ize také
rozSifit nabidkou levnéjsiho, rychlejSiho nebo i pohodInéjsi-
ho dosahovani dostupnych cilt. Lze také nabidnout bliZsi cile
-kino, lékare, mozZnosti nakupu atd. Druha z moznosti umoz-
nuje stejné aktivity, ale s mens$i dopravni zatézi a za vyuzivani
dopravnich prostiedkd piatelskych k ZP.

SUMP ZDE

Doxeyho iritacni index

Popisuje vyvoj vztahu mistnich obyvatel k turistim ve étyfech
fazich: euforie (turisté jsou vitani pro ekonomické pfinosy),
apatie (turisté se stavaji béznou soudasti zivota), znechuce-
ni (rostouci nespokojenost z negativnich dopadd turismu)
a antagonismus (oteviené nepratelstvi vidi turistdim).
TOURD

Efektivita

Dopravni systém je efektivni, pokud umoziiuje lidem uspo-
kojit své potieby s minimalnimi naklady. Pfitom je treba
zahrnout v8echny socioekonomické skupiny (i déti, matky

samozivitelky, seniory atd.).

Efektivni dopravni systém Ize popsat dvéma principy:

- princip minima: daného cile se dosahuje s minimalnimi
naklady;

- princip maxima: s danym rozpo¢tem se dosahne maxi-
malniho uzitku.

- Cilem efektivniho planovani, jez se fidi potfebami lidi, je:

- uspokojit urcité zakladni potreby (jeZ je tfeba stanovit
v ramci spoleéenské diskuse) s nejniz§im moznym vyna-
loZzenim zdrojll - minimalizacni princip;

- dosahnout maximalni Urovné uspokojeni potfeb s pevné
danym mnozstvim zdrojdi — maximalizaéni princip.

ZDFE

Ekoagroturismus

Forma cestovniho ruchu na ekologicky hospodaficich far-
mach, jez produkuji bio produkty nebo alternativni zemédél-
stvi. Mezi aktivity patfi pobyt a prace na farmé, konzumace
alternativné vypéstovanych potravin a kontakt s pfirodou.
TOURD, CRVS

Ekologicka certifikace

Postup, kdy nezavisla treti strana dava ujisténi (vétSinou vy-
danym certifikatem), Ze vyrobek, proces ¢i sluzba odpovida
specifickym pozadavk(im na zakladé specifickych kritérii
pro danou oblast (napt. pro oblast turismu).

TOURD

Ekologicka stopa

Hypoteticka jednotka, jez porovnava dopady lidské ¢innos-
ti na ekosystém planety s trvalou udrzitelnosti. Stanovuje
mnozstvi a rychlost spotfeby prirodnich zdroji (napf. ze-
médélskych plodin, masa, di'eva, paliva, odpadu) a srovnava
tyto pozadavky se schopnosti pfirody pohlcovat odpady a vy-
tvaret nové zdroje.

TOURD

Ekologické zony
Viz Nizkoemisni zony.

Ekoturismus

Environmentalné zodpovédna forma turismu, ktera je zamé-
fena na poznavani prirodnich oblasti a chranénych tuzemi,
ato s ohledem na mistni obyvatele a ZP.Pro ekoturismus jsou
typické ekoturistické aktivity (podle riizné klasifikace i vice
nez 80 rtiznych aktivit) s relativné malym vlivem na ekosys-
témy: pési turistika, fotografovani, pozorovani volné Zzijicich
ZivoGichd, ucast na kulturnich akcich, pozorovana ptactva
ajiné. Blizkym terminem je udrzitelny, odpovédny anebo pri-
rodné orientovany cestovni ruch.

CRVS

Elasticita

Vyjadiuje, jak citlivé reaguje poptavka nebo nabidka nazmé-
nu jiné veli¢iny — napfiklad ceny, pfijmu nebo cestovniho



¢asu. Jde o pomérné (procentni) vyjadieni zmény jedné pro-
ménné v reakci na zménu druhé. Elasticita pomaha doprav-
nim analytikim a planovacim pochopit, jak lidé reaguiji na
zmeény v dopravnim systému a podle toho navrhovat efektiv-
ni dopravni politiku, tarify ¢i investice do infrastruktury. Viz
Dopravni nabidka; Poptavka po doprave.

ZDE

EMAS

(angl. Eco-Management and Audit Scheme), systém envi-
ronmentalniho managementu a auditu zavedeny a regulo-
vany EU. Umozriuje podnikiim systematicky a transparentné
hodnotit, vykazovat a zlepSovat své vysledky v oblasti ZP. Viz
EMS.

TOURD

EMS

(angl. Environmental Management System), obecny ter-
min pro systémy, které firmy a organizace pouzivaji k fizeni
a zlepSeni svych environmentalnich dopadid. EMS mohou
mit rlizné formaty a standardy. Zahrnuji normy a standardy
1IS0.Viz1S0 14 000 a 26 000.

TOURD

Environmentalné citliva oblast

(angl. Environmentally Sensitive Area, ESA), izemi, na némz
se vyskytuji vzacné ekosystémy zvlasté citlivé k vlivam lidi
- zimovi$té ptaka, lokality se vzacnymi nebo ohroZzenymi
druhy fléry nebo fauny, neobvyklé pfirodni ttvary, historicky
vyznamné ¢asti kulturni krajiny aj. Jsou chranény v ramci
chranénych oblasti a jsou také cilovou oblasti prirodné ori-
entovaného CR.

CRVS

Environmentalni stopa

Zahrnuije rGizné aspekty vlivu lidskych aktivit na ZP. M&fi cel-
kovy dopad ¢innosti na rlizné environmentalni faktory, jako
jsou emise sklenikovych plynd, spotfeba vody, produkce od-
padu, znecisténi vzduchu a vody atd.

TOURD

Elektromobilita

Vyuzivani vozidel s elektrickym pohonem (bateriovych elek-
tromobild, ale i vozidel na vodikové palivové ¢lanky) a rozvoj
s nimi spojené infrastruktury, zejm. nabijecich a plnicich
stanic.

Vramci dotaénich tituli (napt. IROP, MPO/NPO, NPZP) se elek-
tromobilitou rozumi podpora pofizeni bezemisnich vozidel
a souvisejici infrastruktury. Cilem je snizovani emisi skleni-
kovych plynti a zneéistujicich latek, omezeni hluku a pFispéni
k prechodu na udrziteln&jsi formy dopravy.

Na evropské urovni je ramovana zejména Narizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva (AFIR), které stanovuje
zavazné cile pro rozvoj nabijecich a plnicich stanic v ¢len-
skych statech. Souvisi také s politikami EU v oblasti Zelené

dohody pro Evropu a bali¢ku Fit for 55, které maji za cil de-
karbonizaci dopravy.

V oblasti UM ma elektromobilita vyznam nejen environmen-
talni, ale i inovaéni a ekonomicky — podporuje rozvoj novych
technologii, sluzeb sdilené dopravy a chytrych energetic-
kych Fe$eni (napf. vyuZiti obnovitelnych zdrojd pro nabijeni).

AFIR

ELTIS

Projekt Eltis usnadiiuje vyménu informaci, znalosti a zku-
Senosti v oblasti méstské mobility v EU. Zaméfuje se na
jednotlivce pracujici v oboru dopravy i v souvisejicich obo-
rech, napfiklad v mistnim a regionalnim rozvoji, zdravot-
nictvi, energetice a ochrané ZP. Nazev portalu je akronym
z angl. slov ,,European Local Transport Information Service®,
tj. Evropska informacni sluzba o mistni doprave.

ELTIS

Emise aimise zdopravy

Emise jsou latky uvolfiované do ovzdu$i pfi spalovani fosil-
nich paliv, z otéru pneumatik, brzd nebo vozovky (tzv. pfimé
emise), ale také pfi t&Zbé, vyrobé a distribuci paliv, vystav-
bé infrastruktury ¢i vyrobé a likvidaci vozidel (tzv. nepfimé
emise).

Imise jsou koncentrace Skodlivych latek ve vzduchu a jejich
pasobeni na ¢lovéka a prostredi (zvifata, rostliny) ¢i na ma-
terialy (budovy). Latky znedistujici ovzdusi obsahuiji nejriiz-
néjsi slozky, jejichz vzajemné plsobeni vede ke komplexnim
a prostorové daleko zasahujicim dusledkim.

K nejvyznamné;jsim Skodlivinam z dopravy patfi:

- oxid dusigity (NO?) a dalSi oxidy dusiku (NO,) - drazdivé,
toxické, ptispivaiji k acidifikaci a eutrofizaci,

- prachové ¢astice (PM,;, PM, ) - pronikaji do plic a kardio-
vaskularniho systému,

- troposféricky ozoén (0,) - vznika z prekurzord (NO,, VOC),
toxicky a drazdivy,

- benzen a aromatické uhlovodiky -
amutagenni,

- oxid sifi¢ity (S0,) - vyvolava onemocnéni dychacich cest.

Pro tyto latky jsou stanoveny emisni i imisni limity. Jejich

prekradovani ma vazné zdravotni, ekologické i ekonomické

dasledky. Viz Emisni limity.

karcinogenni

ZDE

Emisni limity

NejvySe pripustné mnozstvi zneéistujicich latek, které mo-
hou byt vypoustény do ovzdusi ze zdrojli znedistovani. Jsou
stanoveny pravnimi pedpisy, zejména zakonem ¢. 86/2002
Sb., 0 ochrané ovzdu$i, a nasledné zak. ¢. 201/2012 Sh.,
o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Navzdory existenci pravniho ramce plati, ze CR dlouhodo-
bé velkou ¢ast emisnich limit nedodrzuje - zejm. v pfipa-
dé prachovych &astic (PM,;, PM, ) a oxidu dusicitého (NO,)
vmeéstskych aglomeracich. To je také diivodem opakovanych



vytek ze strany Evropské komise a hrozby finan¢nich sankci.
MZP

ESG

(angl. Environmental, Social, and Governance), environmen-
talni, socialni a Fidici kritéria, ktera dohromady tvofi soubor
faktorl pro hodnoceni nefinanéni vykonnosti firmy - nefi-
nanéni reporting. ESG tvofi obrazek o vlivu firmy na Zivotni
prostredi a spoleé¢nost.

TOURD

Evaluace

Systematické posouzeni uéinnosti (efektivity) opatieni, pro-
grami nebo projektd. Jejim cilem je vyhodnotit, zda realizo-
vané aktivity naplnily pfedem stanovené cile a oéekavané
vystupy. V oblasti UM a CR se evaluace vyuziva v rliznych fa-
zich planovanii po ukonéeni projektd.

Cile uréuji smér zmény, kterého chce mésto nebo organiza-
ce dosahnout, nikoli konkrétni prostfedky k jeho dosazeni.
Evaluace proto poskytuje zpétnou vazbu, zda zvolené nastro-
je byly uéinné a vhodné zvolené.

Typy evaluace:

- Ex-ante evaluace (vychozi, predbéZna) - probiha pred
realizaci programu ¢&i projektu a posuzuje jeho pravdé-
podobnou UspéSnost. Pomaha k vybéru nejvhodnéjsich
alternativnich scénard.

- Formativni evaluace (priibézna, procesni) - sleduje rea-
lizaci béhem trvani projektu, hodnoti priibéh jednotlivych
krokU a poskytuje doporuéeni k pfipadnym tpravam.

. Ex-post evaluace (zavérec¢na, nasledna) — probiha po do-
kondeni projektu a hodnoti cely proces planovani, jednotli-
vé faze realizace i dosazené vysledky a dopady.

- Impact evaluace (dopadova) - zamérfuje se na dlouhodobé
efekty a zmény, které opatieni prinesly, naptiklad ve zlep-
Seni kvality ovzdu$i, snizeni emisi ¢i zvySeni atraktivity VD.

K hodnoceni se nejc¢astéji vyuZivaji indikatory (viz Indikatory).

Pro dosaZeni presnéjSich progndz Ize pouzit také dopravni

modely nebo simulacéni nastroje) (viz Dopravni modelovani).

Brihovd

Externi naklady (externality)

Doprava zplisobuje naklady i pro subjekty, které se na ni ni-
jak nepodileji, a za tyto naklady nejsou jejich plivodci nijak
kompenzovani. Typickym prikladem jsou naklady vyvolané
dopady cesty motorovym vozidlem na ZP - napt. zneg&iténi
ovzdusi, hluk nebo pretizeni komunikaci. Tyto naklady fidici
vétSinou neplati i jen ¢aste¢né a nepiimo.

Tuto situaci je mozné feSit pomoci internalizace externalit -
tedy zacélenénim téchto skrytych naklad(i do skute¢né ceny
dopravy. Znamena to, Ze plivodce $kod z dopravy by mél
externi naklady uhradit v pIné vysi. Teprve potom by se ka-
Zdy uéastnik dopravy mohl svobodné rozhodnout, zda ces-
tu uskuteéni, i kdyZ cena bude vyS8i. Vynosy z téchto plateb
mohou byt pouzity na odstrarfiovani $kod, kompenzace pro
postizené nebo obnovu zivotniho prostiedi.

S internalizaci je Uzce spojen princip ,zneéistovatel plati“
(Polluter Pays Principle), ktery vychazi z environmental-
ni politiky EU i Eeské legislativy. Podle néj by mél kazdy, kdo
znedistuje ZP, nést odpovédnost a hradit naklady spojené
s negativnimi dopady své ¢innosti.

Brihovd

Extravilan

Uzemi obce leZici mimo zastavéné Gzemi (intravilan).
Zahrnuje nezastavéné plochy, jako jsou pole, lesy, louky, vod-
ni plochy, zemédélska plida nebo volna krajina.

V Gzemnim planovani je extravilan uré¢en predevsim pro ze-
médaélstvi, rekreaci, ochranu pfirody &i pro rozvojové zaméry
realizované mimo stavajici zastavbu.

UURa

Fond mobility

Finanéni nastroj uréeny k podpore projektti a opatieni v ob-
lasti udrzitelné dopravy a mobility. SlouZi k financovani ak-
tivit, které vedou ke snizovani emisi sklenikovych plynd,
zlepSeni kvality ovzdu$i, podpofte verejné, pési a cyklistické
dopravy, rozvoji infrastruktury pro alternativni paliva nebo
k inovativnim rfeSenim mobility (napf. carsharing, bikesha-
ring, digitaini sluzby).

Na mistni urovni (mésto) byva fond mobility ¢asto naplriovan
z vybranych finanénich prosttedki z parkovného nebo rezi-
dentnich parkovacich karet.

MUGZe existovat i na regionalni a narodni trovni. Cilem je
podpofit transformaci dopravnich systému smérem k vétsi
udrzitelnosti, efektivité a dostupnosti - jak pro kazdodenni
mobilitu obyvatel, tak pro cestovni ruch.

PLUMM

Generalizované naklady dopravy

Naklady dopravy netvofi jen penize, které platime, ale také
¢as, ktery cesté vénujeme. Generalizované naklady dopravy
tedy zahrnuiji finanéni naklady (jizdné, palivo, myto apod.)
a Gasové naklady (doba jizdy, Gekani, prestupy).

Diky pfevedeni ¢asu i penéz do spoleéné penézni jednot-
ky Ize porovnavat riizné dopravni prostiedky nebo varianty
tras. Tento ukazatel se vyuziva v dopravni ekonomii a plano-
vani, pomaha vysvétlit volbu dopravniho prostfedku a hod-
notit efektivitu dopravnich opatieni.

Brihovéa

Generovana doprava
Viz Dopravni indukce.

Geoturismus

Forma turismu, ktera se zaméfuje na poznavani a ochranu
geologickych a geomorfologickych ryst a procestl. Zahrnuje
navstévu mist s vyznamnymi geologickymi ttvary, mineraly,
fosiliemi a geomorfologickymi prvky, a klade diiraz na jejich



ochranu a vzdélavani verejnosti o jejich hodnoté.
TOURD

Globalni eticky kodex
pro cestovni ruch

(angl. Global Code of Ethics for Tourism), soubor zasad a do-
porucéeni vyvinutych s cilem podporovat odpovédné a udrzi-
telné praktiky v cestovnim ruchu. Byl pfijat a vydan Svétovou
organizaci cestovniho ruchu (UNWTO) v roce 1999 a uréu-
je zasady chovani pro vlady, podnikatele, mistni komunity
i turisty s cilem podporovat vzajemné porozuméni, respekt
a ochranu kulturniho i pfirodniho dédictvi. Obsahuje celkem
10 ¢lankd zabyvajicich se mj. pravy a odpovédnosti navstév-
nik(l a organizatort CR, svobodou cestovat ¢i roli CR v rozvoji
osobnosti.

TOURD, CRVS

Green Claims Directive (Smérnice
o zelenych tvrzenich)

Smérnice o zelenych tvrzenich je legislativni akt EU, ktery
stanovi pravidla a regulace pro ekologicka a udrzitelna pro-
hlaseni firem. Jejim cilem je zajistit, Ze vSechny ekologické
a udrzitelné tvrzeni jsou pravdivé, podloZzené a transparent-
né komunikované, ¢imzZ se zamezi klamavym praktikam
a greenwashingu.

TOURD

Green Deal

Viz Zelena dohoda pro Evropu.

Greenfield

(tzv. ,zelend Ilouka®), uzemi, které doposud neby-
lo zastavéno ani neslouZilo k pramyslovym ucéeldim.
Viz Brownfield.

oD

Greenfluencer

Osoba vyuzivajici své pritomnosti na socialnich sitich a ji-
nych medialnich platformach k propagaci ekologického
zpUsobu Zivota a udrZitelnych praktik. Cilem je inspirovat
a vzdélavat své sledujici o environmentalnich problémech

vvvvvv

TOURD

Greenhushing

Opak greenwashingu. Zatajovani vlastnich snah o udrzitel-
nost. K tomuto chovani dochazi ¢asto z obav pred kritikou,
podezienim z greenwashingu nebo kvlli snaze vyhnout se
pripadnym kontrolam a negativni publicité.

TOURD

Greenwashing

Taktika, pfi které organizace nebo firmy prezentuji své pro-
dukty, sluzby nebo praktiky jako ekologicky pfiznivé, aby
vytvofily dojem environmentalni odpovédnosti, i kdyZ ve
skuteénosti nedochazi k vyznamnym ekologickym pfino-
siim. Tato praktika slouZi k ovlivnéni vnimani spotfebiteld

a verejnosti a ¢asto maskuje nedostateéné skuteéné usili
oudrZitelnost.
TOURD

Hromadna doprava (HD)

ZpUsob prepravy osob, pfi némz jeden dopravni prostre-
dek soudasné prepravuje vétSi poCet cestujicich. Na rozdil
od IAD je HD prostorové i energeticky efektivnéjsi, protoze
umoziuje prepravit vice lidi s mensimi naklady na jednoho
cestujiciho.

Jejipfinosy:

- snizuje dopravni zacpy a emise,

- Setfi vefejny prostor ve méstech,
. zajistuje dopravni obsluznost.

MGZe byt organizovana jako méstska hromadna doprava
(MHD) nebo jako regionalni a meziméstska doprava propo-
jujici jednotlivé obce a kraje.

Hromadna doprava osob je v CR vymezena v zakoné
¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopraveé, ktery se vztahuje na au-
tobusovou dopravu, a ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich, jenz upravuje zajistovani dopravni
obsluznosti formou vefejné sluzby. Pro drazni dopravu (vlak,
tramvaj, metro, trolejbus) plati také zakon ¢. 266/1994 Sb.,
odrahach.

MPUMM

Hlukové mapy

Znazorfuji prostorové rozlozeni hladin hluku v uréitém Uze-
mi. Vytvareji se na zakladé méreni a modelovych vypodtll
a slouzi k identifikaci oblasti, kde jsou obyvatelé vystaveni
nadlimitnimu hluku (naptiklad z dopravy, primyslu ¢i jinych
zdrojt).

Jejich uc¢elem je poskytovat informace pro planovani a re-
alizaci protihlukovych opatieni, posuzovani vlivii na zdravi
obyvatel a pInéni legislativnich pozadavkd (napi. smérnice
EU 0 posuzovani a fizeni hluku v ZP).

Cilem strategického hlukového mapovani je regulace hluku
ve venkovnim prostiedi, jemuz jsou vystaveni lidé zejména
v zastavénych oblastech, ve verejnych parcich nebo v ti-
chych oblastech aglomeraci, v tichych oblastech ve volné
krajiné, v blizkosti Skol, nemocnic a jinych chranénych budov
nebo obydlenych oblastech.

MZD

Hodnoceni opatreni

Viz Evaluace.

Honey pots

»Honey pots” (hrnec medu) v CR obecné oznaduji velmi po-
pularni turistické destinace, které pfitahuji velké mnozstvi
navstévnikd diky svym atrakcim a dochazi ke koncentraci
CR. Tyto destinace maiji ¢asto dobfe rozvinutou turistickou
infrastrukturu, aby zvladly vysoky pocet turistd. Na jednu
stranu dochazi k nadmérné koncentraci, a tedy intenzité CR



na pomérné malych plochach a z ni vyplyvajicim kongescim,
zatizeni Uzemi a dal$im negativnim jeviim. Na druhou stra-
nu tato prostorova koncentrace navstévnik(i ochrani od jimi
plsobenych vyraznéjSich negativnich dopadl okolni regi-
on. Tato skute¢nost je vitana zvlasté v tom pripadé, jeli timto
okolim ekologicky cenné tizemi (pi- CHKO nebo NP).

TOURD, CRVS

Hybnost

Hybnost (mobilita) je primérny pocet cest na jednoho oby-
vatele mésta, které jsou nutné k uspokojeni jeho potieb
v bézném dni.

AMM

Chranéné uzemi
(angl. Protected Area), téZ zvlasté chranéné uzemi, obecné
oznadeni pro uzemi jedine¢né nebo velmi vyznamné pro
svou piirodni, estetickou, archeologickou nebo kulturni hod-
notu a s riiznym stupném kvantitativnich omezeni antropo-
gennich &innosti. V CR se rozliSuje podle Zakona o ochrané
prirody a krajiny velkoplo$na chranéna Gizemi (narodni park,
chranéna krajinna oblast) a maloplo$na chranéna tzemi
(narodni pfirodni pamatka, narodni pfirodni rezervace, pfi-
rodni pamatka, prirodni rezervace, pfirodni park).

CRVS

Chytra mobilita
Viz SMART.

Chytré planovani

Moderni pfistup k planovani rozvoje mést, obci a region,
ktery vyuziva digitalni technologie, data a inovativni meto-
dy fizeni. Jeho cilem je dosahnout udrzitelného, efektivnino
a na obyvatele orientovaného rozvoje.

V dopravé znamena zejména:
- vyuZivani big dat, dopravnich model(i a digitalnich dvojcat,

- zapojovani verejnosti do rozhodovani,
- podporu multimodalni a bezemisni dopravy,

- provazanost dopravniho planovani s izemnim rozvojem
aochranou Zivotniho prostredi.

Casto se realizuje v ramci koncepttl chytrych mést a obci
(smart cities | smart villages). V oblasti CR pak umoziiuje
mj. fizeni navstévnosti destinaci, rozloZeni turistickych tok
nebo optimalizaci sluzeb pro navstévniky.

MMR

Indikatory

Predem definované Gdaje (zpravidla kvantitativni), s jejichz
pomoci se monitoruje pokrok v dosahovani konkrétniho cile
nebo cilové hodnoty. Napr. po¢et dopravnich nehod je jednim
z indikator bezpecnosti. Indikatory zpravidla méri dopady,
pfinosy a zmény pro jednotlivé skupiny uc¢astnik{l v pribéhu
realizace projektu nebo po jeho skonceni.

SUMP, ZDE

Individualni doprava

Soukromy zplisob dopravy, ktery neni sdilen Sirokou verej-
nosti. Cestujici si samostatné voli ¢as, trasu i dopravni pro-
stiedek. Typickymi prostiedky jsou osobni automobil, jizdni
kolo, motocykl nebo kolobézka. Oproti hromadné dopravé
nabizi vy$Si flexibilitu, ale motorova individualni doprava pfi-
spiva k vétsi zatéZi na ZP a dopravni infrastrukturu.

ZDE

Indukovana doprava
Viz Dopravni indukce.

Informacni systém CR

Souhrn vS8ech antropogenné fizenych dat, informaci, zna-
losti a informadnich tokd, které plsobi ¢i mohou puisobit na
(potencialnino) navstévnika, resp. mohou byt vyuzity pod-
nikatelskymi subjekty nebo statni spravou a samospravou.
Soucasti jsou pocitacové informacni systémy, sit turistic-
kych informacénich center, znaceni turistickych stezek a cyk-
lotras, mapy, plany ve méstech atd.

NOK

Inkluze

Skute¢nost nebo politika zajiStovani rovnych pfilezitosti
a zdroju pro lidi, ktefi by je jinak nemuseli mit (napf. osoby se
zdravotnim postiZzenim, pfislu$niky mensin apod.).

oD

Inkluzivni turismus

Zahrnuje SirSi koncept nez pfistupny turismus. Je zamé-
fen na poskytovani aktivit, sluzeb a turistickych produktt
navrzenych tak, aby byly dostupné pro vS§echny osoby, bez
ohledu na jejich zdravotni potieby, etnicky plvod, kulturni
zazemi nebo jiné rozdily. Cilem je vytvofit privétivé a rovno-
cenné prostiedi pro vSechny navstévniky. Viz také Pristupny
turismus.

TOURD

Institucionalni plan mobility (IPM)

Strategicky dokument, ktery pripravuje velka organizace
nebo instituce (napf. univerzita, urad, nemocnice, podnik Gi
kulturni zafizeni) s cilem zlep$it dopravu zaméstnancu, stu-
dentd, klient(i nebo navstévnikl a omezit negativni dopady
dopravy na ZP.

Vychazi z analyzy dopravniho chovani uzivatell a typicky

obsahuije:

- opatfeni pro podporu udrzitelné dopravy (pési a cyklistic-
ka doprava, VHD, carsharing, spolujizda),

- dopravni management (fizeni parkovani, regulace vjezdu,
motivace k vyuzivani alternativ k 1AD),

- komunikaéni a motivacni nastroje (kampané, benefity,
podpora home office ¢i flexibilni pracovni doby),

- monitoring a evaluaci dosaZenych vysledkd.

Cilem je snizit IAD, zvySit efektivitu mobility a prispét k insti-

tucionalni odpovédnosti v oblasti UM a klimatu. Slouzi jako

doplnék k Plan(im udrZiteIné méstské mobility. V nékterych



statech (napt Italie, Francie, Belgie) maiji velké instituce po-
vinnost IPM vypracovavat.

V CR nejsou IPM povinné, ale vznikaji pilotni projekty napt. na
univerzitach (UJEP v Usti nad Labem) nebo v nékterych pod-
nicich. Stale ¢astéji se objevuje i spoluprace mést s velkymi
zaméstnavateli pi reS$eni dopravni obsluznosti a parkovani.

IPM mize hrat vyznamnou roli také v CR - zejména v institu-
cichaarealech s velkou navstévnosti (napi. pamatky, muzea,
kongresova centra, sportovni ¢i kulturni zafizeni). Zavedeni
udrzitelnych opatieni snizuje dopravni zatéz v turisticky
exponovanych mistech a pfispiva ke kvalitnimu zazitku na-
v§tévnikl i obyvatel. Metodika, jak zpracovat Plan mobility
pro velkoplo$na chranéna tzemi certifikovana MD CR je vol-
né k dispozici na webu:

https://www.mobilita-ieep.cz/media/2ykeztbf/certifikova-
na_metodika_pum_pro_vzchu.pdf

Inspirace pro mozna opatreni pro velkoplo§na chranéna
uzemi jsou k dispozici v Atlasu opatieni zde:

https://www.mobilita-ieep.cz/atlas_opatreni].

Dam

Integrovana doprava

Systém verejné osobni dopravy, v némz vice dopravct (napf:
autobusovych, Zelezniénich ¢i méstskych) spolupracuje na
zakladé spoleénych jizdnich radd, tarifnich a prepravnich
podminek. Umoziiuje cestujicim kombinovat rGzné druhy
dopravy v ramci jedné cesty s jednotnym jizdnim dokladem.

Cilem je zvySit dostupnost, pohodli a efektivitu VD a nabid-
nout konkurenceschopnou alternativu k IAD. Institucionalni
a organizacni formou integrované dopravy v praxi jsou
Integrované dopravni systémy (IDS).

NOK

Integrovana dopravni politika

Skuteénérlo a dlouhodobého omezeni negativnich vlivll do-
pravy na ZP Ize dosahnout pouze pomoci integrované do-
pravni politiky.

Ta v sobé zahrnuje tyto roviny:

- integrace rliznych opatreni,

- prostorova, vertikalni a horizontalni integrace mezi samo-
spravnymi Uzemnimi celky a rozhodovacimi rovnémi,

- Casova integrace oblasti, ve kterych a na které je mozné
dlouhodobég, stfednédobé i kratkodobé plsobit,

- modalni integrace mezi riznymi druhy dopravy, napf. cyk-
listickou a pési, IAD a mistni vefejnou dopravou,

- integrace fyzické a virtualni mobility,

- sektorova integrace mezi riznymi relevantnimi oblast-
mi, jako napf. dopravni, mistni, environmentalni, socialni
a hospodarskou politikou.

Zvlastni vyznam zde ma integrace Uzemniho a dopravniho
planovani. Ukolem Gzemniho planovani je ovliviiovat pocet,

umisténi a kvalitu relevantnich cil(i. Kratsi cesty k relevant-
nim cilim, kterych Ize dosahnout koordinaci postupti izem-
niho a dopravniho planovani, eliminuji dopravu, a tim padem
vedou ke snizeni negativnich vlivil dopravy na ZP a zdravi. Viz
Integrované planovani.

ZDE

Integrované dopravni systémy (IDS)

Propojeny a koordinovany systém verejné dopravy v ur¢itém
Uzemi (napt. kraj, aglomerace), jez zahrnuje riizné druhy do-
pravy - autobusovou, Zelezni¢ni, MHD (tramvaije, trolejbusy,
metro apod.). UmoZriuje cestujicim pohodiné a efektivni ces-
tovani pomoci jednoho jizdniho dokladu a navaznych spojtl.

Vice viz Koordinator dopravy; Hromadna doprava.

MPUMM

Integrované planovani

Metodicky pristup k pripravé strategii a projektt, ktery pro-
pojuje razné druhy dopravy, Urovné spravy, sektory politiky
(doprava, izemni rozvoj, Zivotni prostiedi, hospodarstvi, so-
cialni oblast) a zapojuje v§echny zainteresované strany.

Cilem je vytvofit soubor koordinovanych opatieni, jez by
oddélenym planovanim nemohla vzniknout. Vyznamnou
roli hraje propojeni uzemniho a dopravniho planovani, coz
umoznuje zkracovat cestovni vzdalenosti a podporovat UM.
ZDE, SUMP

Inteligentni jizdenka

Moderni forma jizdniho dokladu, vyuziva digitalni technolo-
gie pro nakup, validaci a kontrolu cestovani. Cilem je zjed-
nodusit cestujicim pfistup k VHD a umoznit jim pohodinéjsi
a flexibilnéjsi zplisob cestovani.

MdiZe mit nékolik podob:

. bezkontaktni ¢ipova karta (napt. Litacka v Praze, ODISka
v Moravskoslezském kraiji),

- mobilni aplikace nebo elektronicka jizdenka v telefonu,

- platebni karta pouzita pfimo k odbaveni (tzv. be-in/be-out
nebo check-in/check-out systémy),

- virtualni jizdenka propojena s konceptem MaaS zahrnujici
vice druhti dopravy v jedné sluzbé.

Hlavni vyhody:

- moznost integrovat vice dopravct a druhl dopravy do jed-
noho systému,

- jednodusSi odbaveni a méné starosti s papirovymi
jizdenkami,

. prehled o cestach a platbach v digitaini podobé,

- podpora flexibilnich tarifd (napf. denni ¢i mésiéni stropy,
kdy cestujici neplati vice, nez je maximalni cena).

Vyhody v cestovnim ruchu:

- usnadriuje rychlou orientaci v dopravnim systému,

- CGasto nabizi kombinaci dopravy se vstupy do pamatek,
muzei nebo kulturnich akei v ramci jedné karty ¢i aplikace,


https://www.mobilita-ieep.cz/atlas_opatreni/

- umoznuje turistdm snadné planovani cest bez jazykovych
bariér (aplikace v riznych jazycich, platba kartou),
- prispiva k propagaci regionu jako moderni a privétivé des-
tinace, ktera podporuje udrzitelny CR.
PLUMM

Intenzita dopravy

Pocet silniénich vozidel nebo chodcl, ktery projede nebo
projde uréitym pfiénym fezem pozemni komunikace nebo
jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

NOK

Inteligentni dopravni systém (ITS)

(angl. Intelligent Transport System, ITS), soubor technologii
asluzeb vyuzivajicich informacéni a komunikacnitechnologie
(ICT) k efektivnéjSimu Fizeni dopravy. Propojuje infrastruk-
$i a udrzitelnéjSi dopravé. Uplatriuje se v silniéni dopravé
i v propojeni s ostatnimi druhy dopravy (Zeleznicni, leteckou
¢i vodni).

Typické aplikace ITS:
- systémy Fizeni semafortl a dopravnich tok,

- proménné dopravni znacky a inteligentni dopravni
signalizace,

- automatické rozpoznavani registracnich znacek a méreni
rychlosti,

- navigace a dopravni informace v realném ¢ase,

- systémy navadéni k parkovacim mistdim a sdileni dat o do-
pravni situaci,

- bezpetnostni a koordinaéni systémy (napf. reakce na po-
¢asi, havarie ¢i tdrzbu komunikaci).

Vice viz Rozvoj inteligentnich dopravnich systém (ITS).
MD2021a

Internalizace externich nakladu
Viz Externi naklady

Intermodalita

ZpUsob dopravy, pfi némz se na jedné cesté kombinuje vice
dopravnich prostfedkl (napf. chlize + vlak, kolo + autobus,
auto + MHD). Cilem je vyuzit vyhody jednotlivych druht do-
pravy a zajistit plynuly, rychly a komfortni pfesun.

Klidovym prvkem je kvalitni navaznost dopravnich modu -
prestupni uzly, parkovi$té P+R nebo B+R, sdilené sluzby a in-
formadni systémy, jez usnadriuji orientaci a planovani cesty.

Dllezity nastroj UM, podporou kombinace VHD s aktivni
a sdilenou dopravou snizuje zavislost na IAD.
ZDF

Interpretacni plan pro chranéné uzemi

Dokument stanovujici, jak nejlépe sdélovat informace o pfi-
rodnim akulturnim dédictvi CHKO verejnosti prostiednictvim

interpretacnich prvkd a programa, aby se navstévnici s Uze-
mim spojili, pochopili ho a dodrzovali zasady jeho ochra-
ny. Vychazi z koncepce prace s navstévnikem pro danou
CHKO a navazuje na dlouhodobé cile ochrany pfirody, pti-
demz bere v Uvahu zajmy mistnich obyvatel i samotnych
navstévnikd.

Hlavni ucely:

- Komunikace ochrany pfirody: Poskytuje konkrétni ramec
pro efektivni sdélovani informaci a edukaci o pfirodnim
a kulturnim bohatstvi CHKO.

- ZvySeni povédomi: Pomaha budovat vztah navstévnik(
k chranénému Gzemi a podporuje jejich zajem o ochranu
ptirody.

- Smysluplné zazitky: Zajistuje, Ze navstévnici budou mit
obohacuijici zazitky odpovidajici hodnotam dané oblasti.

- Udrzitelny turismus: Usnadnuje spravné nakladani s na-
v§tévniky a jejich potencialnim dopadem na prirodni zdro-
je akrajinny raz izemi.

AOPK, DaM

Intravilan

Zastavéné Uzemi obce, tj. prostor se souvislou zastavbou
zahrnujici obytné domy, ulice, namésti, parky, verejna pro-
stranstvi a dal8i stavebné vyuzivané plochy. Je vymezen
v Uzemné planovaci dokumentaci podle stavebniho zakona
(zejm. § 59 a 60). Pokud obec nema zastavéné tuzemi vyme-
zené aktualni dokumentaci, povazuje se za intravilan zasta-
véna ¢ast obce k 1. 9.1966.

UURa

Iritace rezidentd

Situace, kdy mistni obyvatelé vyjadfuji negativni reakce nebo
frustraci vGéi turistim a aktivitam spojenym s CR, napf. vy-
stavba nového resortu nebo podobné projekty v jejich oblas-
ti. Tato iritace mize mit r(izné priciny a formy, od pasivniho
nesouhlasu az po aktivni protesty a snahu o regulaci turis-
tickych aktivit, s cilem minimalizovat jejich dopad na mistni
obyvatele a jejich kvalitu Zivota.

TOURD

1S0 14000 a 26000

Skupinka ISO norem, jeZ se zabyvaji environmentalnim ma-
nagementem. Poskytuji spoleénostem strukturu pro identi-
fikaci a fizeni jejich dopadu na Zivotni prostiedi. ISO 14000
se zaméfuje na systémy environmentalniho managementu
aje zaroven nejznaméjsi a nejrozsirenéjsi standard pro EMS.
1S0 26000 se zabyva spole¢enskou odpovédnosti.

TOURD

1ISO normy

(angl. International Standards Organization), mezinarodni
standardy, které definuji pozadavky, specifikace, smérni-
ce nebo charakteristiky pro vyrobky, sluzby a systémy. Tyto
normy jsou navrzeny tak, aby zajistovaly kvalitu, bezpe¢nost
a efektivitu v riznych odvétvich a oblastech ¢innosti.

TOURD



Jizdni pruh pro cyklisty
Viz Cyklisticky pruh

Kapacita komunikace

Kapacita komunikace oznaduje maximalni pocet vozidel
(nebo jinych dopravnich prostiedku), které mize urdity Gisek
pozemni komunikace (napt. silnice, kriZzovatka, dalnice) bez-
pecné a plynule obslouZit za stanoveny ¢asovy Usek, a to za
danych podminek (napf. pocasi, kvalita povrchu, dopravni
znadeni, chovani fidiét). Vyjadiuje se zpravidla v poétu vo-
zidel za hodinu.

Je kli¢ovym ukazatelem pro hodnoceni dopravni propust-
nosti a planovani infrastruktury. Pfi prekro¢eni kapacity
komunikace dochazi k pretizeni, tvorbé dopravnich kolon
(kongesci) a poklesu plynulosti dopravy.

Karcinogen

Latka vyvolavajici rakovinu.
ZDE

Klimaticka neutralita

Znamena, Ze ¢lovék do ovzdusi nevypusti vice sklenikovych
plyn(, neZ kolik se jich podafi zadrZet nebo vykompenzovat.

Zakladem je co nejvice snizit emise sklenikovych plynd.
Zbylé, obtizné odstranitelné, emise se pak vyrovnavaji po-
hicovanim uhliku (napf. pomoci lest, pady ¢i modernich
technologii).

Vysledkem je stav, kdy je celkova bilance emisi nulova — emi-
se nevytvareji dalSi tlak na klimaticky systém. To je cilem EU
i CR, které se zavazaly dosahnout klimatické neutrality do
roku 2050. Viz Nizkouhlikova doprava.

Rada FU

Kiss & Ride (K+R)

Parkovacim systémem K+R se rozumi ¢ast parkovisté, par-
kovaciho domu, pozemni komunikace nebo prestupniho
terminalu zahrnujici pruhy uréené k uvedeni vozidla do klidu
na dobu nezbytné nutnou pro vystoupeni/nastoupeni cestu-
jicich, ktefi v pfimé navaznosti vyuzivaji verejnou dopravu.
IROP

Komunitni turismus

Forma turismu, jejiz koncepce rozvoje vychazi z potfeb hos-
titelské komunity. Je zaloZen na aktivitach mistnich obyvatel
ajeho realizace odrazi mistni ekonomické podminky a orga-
nizaci. Jedna z forem udrzitelného turismu, pfispiva k jeho
realizaci tim, Ze zajiStuje ekonomické vyhody pro mistni ko-
munitu a podporuje mistni podniky. Pomaha se také vyhnout
turistické ekonomické monokulture.

TOURD, CRVS

Koordinator dopravy

Krajsky koordinator dopravy je organizace zfizovana kra-
jem, jejimz hlavnim ukolem je zajiStovat a organizovat

dopravni obsluznost Uizemi prostfednictvim vefejné dopravy.
Vystupuije jako prostfednik mezi krajem, obcemi a dopravci.

Jeho ¢innost zahrnuje zejména:

- planovani a objednavani vefejné linkové a drazni dopravy,
- koordinaci jizdnich fadd mezi jednotlivymi druhy dopravy,
- tvorbu integrovaného dopravniho systému (IDS) - tedy

jednotného systému tarifd, jizdenek a prestupl mezi vice
dopravci a druhy dopravy,

- spolupraci s obcemi, dopravci a statni spravou,
- poskytovani informaci cestujicim.

Koordinatofi dopravy jsou zpravidla provozovateli IDS (viz
Integrované dopravni systémy). Postaveni koordinatort
dopravy vychazi ze zakona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluz-
bach v prepravé cestujicich, ktery uklada krajim povinnost
zajiStovat zakladni dopravni obsluznost. Koordinatofi jsou
obvykle obchodni spoleénosti viastnéné krajem. V CR plisobi
13 krajskych koordinatort dopravy (ve vSech krajich kromé
Prahy, kde funkci koordinatora plini pfimo organizace ROPID
ve spolupraci s PID Litacka).

MD 2020

Kvalita zZivota

Vyjadtuje, jak lidé vnimaiji svou zivotni situaci - ve vztahu ke
kultufe, hodnotam a prostiedi, v némz Ziji, i k vliastnim cilim
aocekavanim.

Nejde jen o materialni podminky, ale také o zdravi, bezpedi,
vzdélani, dostupnost sluzeb, moznosti traveni volného ¢asu
dikvalitu ZP. Je Uzce propojena i s dopravou a mobilitou - do-
stupnd, bezpeéna a udrzitelna doprava vyznamné ovliviiuje
kazdodenni spokojenost obyvatel.

Je zaroven hlavnim cilem mnoha verejnych politik, jako je
Agenda 2030 pro udrzitelny rozvoj OSN nebo strategie EU pro
zdravi a Zivotni prostedi. V CR je jednim z kli¢ovych principd
Strategického ramce CR 2030, jez zd(irazfiuje propojeni hos-
podaiského rozvoje, socialni soudrznosti a ochrany ZP.

Pro sledovani a hodnoceni kvality Zivota se pouZivaji rizné

indikatory:

. Zdravi a délka Zivota (nadéje doZiti, dostupnost zdravotni
péde, Zivotni styl),

- Vzdélani (dostupnost a kvalita $kol, celoZivotni uéeni),

. Ekonomicka situace (zaméstnanost, pfijem, mira
chudoby),

- Socialni soudrznost a bezpe¢nost (mira kriminality, pocit
bezpedi, zapojeni do komunitniho Zivota),

. Zivotni prostredi (kvalita ovzdusi, hluk, dostupnost zelené,
klimaticka odolnost),

- Mobilita a dostupnost (kvalita VHD, dopravni bezpec¢nost,
dostupnost sluzeb),

- Volny ¢as a kultura (moZnosti rekreace, sportu, kultury),

- Subjektivni spokojenost (pocit $tésti, Zivotni pohoda, divé-
ra ve vefejné instituce).

WHO



Legislativa - alternativni pohony
Podpirna opatieni EU a CR

- Nafizeni AFIR (2023/1804/EU) - zavazné cile pro rozvoj do-
bijeci a plnici infrastruktury do roku 2030.

- Nastroj pro propojeni Evropy (CEF) - financovani infra-
struktury pro alternativni paliva véetné turistickych kori-
dorCi TEN-T.

- Fond soudrznosti a Evropsky fond pro regionalni rozvoj
(EFRR) — podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem
pro verejnou a turistickou dopravu.

- Horizont Evropa - vyzkumné projekty v oblasti vodikové
mobility a udrzitelnych paliv.

. Operacni program Doprava (OPD3, 2021-2027) - dotace
na budovani nabijecich a plnicich stanic, pofizeni vozidel
pro verejnou a turistickou dopravu.

- Modernizacni fond - podpora nakupu elektrobust a vo-
dikovych autobust, vé. projektll zamérenych na regiony
s vyznamnym turistickym zatizenim.

- Narodni plan obnovy (NPO) - financovani dobijeci infra-
struktury pro osobni elektromobilitu, véetné rozvoje v tu-
risticky atraktivnich oblastech.

Krajské a obecni programy - lokalni podpory (napf. zvyhod-
néné parkovani pro elektromobily, instalace nabijecek u turi-
stickych atraktivit). Viz Alternativni pohony.

AFIR

] . r 4
Limity uzemi
Také unosna kapacita, definuji maximalni pocet navstévni-
k(, ktefi mohou souc¢asné navstivit destinaci, aniz by nicili
jeji fyzické, ekonomické a sociokulturni prostiedi a nesnizo-

vali kvalitu spokojenosti ostatnich navstévnikt a rezident.
TOURD

Living lab

e

(,Ziva laborator), reaIné prostiedi, ve kterém se testuiji a vy-
vijeji nové technologie, sluzby nebo postupy za Gcasti jejich
budoucich uZivatelt. Na rozdil od klasické laboratore nepro-
bihaji experimenty jen v umélych podminkach, ale pfimo
v béZném Zivoté - napr. v ulicich mésta, v dopravnim systé-
mu nebo v turistické destinaci.

Cilem je propojit vyzkum, firmy, verfejnou spravu i obéany
a diky jejich spolupraci vytvaret inovace, které jsou Iépe pfi-
zpUsobené potifebam spolec¢nosti.

V oblasti UM a CR se living laby vyuZivaji mj. k testovani no-
vych zplisobt sdilené dopravy, digitalnich nastrojd pro ces-
tujici nebo chytré turistické infrastruktury, a to jesté pred
jejich Sir§im zavedenim.

MMR

Luxusni cestovni ruch

(angl. Luxury tourism, High-end tourism), forma cestovni-
ho ruchu jejiz uéastnici jsou motivovani vysokym standar-
dem poskytovanych sluzeb (doprava, ubytovani, stravovani,

zabava aj.) a vybranou spole¢nosti.
CRVS

Maas$ - Mobilita jako sluzba

(ang. Mobility as a Service), moderni koncept, ktery propojuje
rtizné druhy dopravy do jednotné digitalni sluzby. Umozriuje
uzivateldm snadno naplanovat, rezervovat a zaplatit cestu
prostrednictvim jedné aplikace ¢i platformy. Cesta m(ize za-
hrnovat kombinaci VD, sdilenych kol a kolobéZek, carsharin-
gu, taxi nebo dalSich forem mobility.

Zakladem MaaS$ je multimodalita a integrace - uzivatel ne-
musi fesit jednotlivé dopravni prostfedky zvlast, protoze
systém nabizi komplexni planovani tras, informace v real-
ném ¢ase a jednotny platebni mechanismus. MaaS mohou
provozovat verejné instituce (napr. méststi dopravci), sou-
kromé technologické firmy i finanéni instituce, pfiCemz
dllezita je nejen technologicka infrastruktura, ale i organi-
zacni a obchodni model.

Vyznam Maas$ pro UM:

- snizeni zavislosti na vlastnictvi automobilu,
- podpora kombinace rdiznych druht dopravy,
- efektivnéjSi vyuziti dopravni infrastruktury,

- snizeni environmentalnich dopad(l diky preferenci verej-
né a sdilené dopravy.

Maa$S je povazovana za kli¢ovou inovaci budouci mobility
a rozviji se zejména v ramci konceptu chytrych mést (smart
cities).

PLUMM

Maloplosna zvlasté chraneé-
na tzemi (MZCHU)

Mal3, ale prirodovédecky &i esteticky vyznamna zemi, ktera
chrani ekosystémy, vzacné druhy nebo geologické fenomé-
ny.V CR se déli na étyti kategorie: narodni pfirodni rezervace,
ptirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky a pfirodni pa-
matky. Jejich hranice jsou v terénu obvykle oznaceny dre-
vénymi sloupky s oznaéenim kategorie a nazvu uzemi,
pripadné ¢ervenymi pruhy na stromech.

AOPK

Management mobility (MM)

Metoda umoznujici praktikovat integrovanou dopravni politi-
ku. Jde o Uzkou spolupraci mezi vSemi druhy dopravy s cilem
zajistit jednoduse pristupny, uzivatelsky pratelsky a ekolo-
gicky dopravni systém.

0d ,tradi¢niho” dopravniho planovani se MM li§i zejména
tim, Ze tzv. tvrdym opatienim (vystavba a rozsirovani in-
frastruktury a dopravni nabidky) priklada relativné malou
vahu. Vice vyuZziva balicki opatieni z riiznych oblasti, jez se
zaméruji na chovani uéastnikd provozu. MiiZe byt pojat plo$-
né (mésto, region), nebo ve vztahu ke konkrétnimu objektu
(podniku, $kole, letisti).

Centra mobility poskytuji informace a poradenstvi o vSech



druzich dopravy, koordinuiji, zabezpe¢uji organizaéni prova-
zanost verejné a individualni dopravy a prodavaji jizdenky.

Manazer mobility tvofi rozhrani mezi strategickou a poli-
tickou Urovni a tirovni daného opatieni. K jeho tikolim pat-
fi lobbovat za MM, koordinovat opatteni integrujici vSechny
druhy dopravy, podporovat a vyvijet nové nabidky v oblasti
mobility.

Poradci pro otazky mobility oslovuji jednotlivce nebo sku-
piny a zvySuji jejich povédomi o otdzkach mobility. Viz také
Management parkovani.

ZDFE

Management parkovani

Soubor opatieni, ktera zajistuji efektivni vyuzivani parkova-
cich mist ve mésté. Cilem je zlep$it dostupnost parkovani,
snizit dopravni zatéz a podpofit udrzitelnou dopravu.

Nedostatek parkovacich mist, zejména v centrech mést, je
¢astym problémem. Proto se parkovaci politika fesi na celo-
meéstské urovni a je souéastiintegrované dopravnikoncepce.

Hlavni nastroje managementu parkovani:

. Rizena nabidka - omezeni poétu parkovacich mist nebo
jejich cilené vymezovani (napf. pro rezidenty, firmy,
zasobovani).

- Sprava parkovacich ploch - zpoplatnéni parkovani, ¢asova
omezeni, kontrola dodrzovani pravidel, systém povolenek.

- Informacni a navigacni systémy - elektronické tabule
a aplikace, které fidi¢e navadéji na volna parkovaci mista.

Doplriujicimi opatfenimi mohou byt i parkovi§té Park+Ride,
rozvoj MHD, cyklistické a pési dopravy, nebo omezovani viez-
du aut do citlivych zén.

Spravné nastaveny management parkovani pomaha zlepsit
plynulost dopravy, sniZit emise a lépe vyuzit stavajici parko-
vaci kapacity. Zaroven vyzaduje respekt k mistnim podmin-
kam a spolupraci verejnosti, mésta i podnikateld.

ZDF

Manazer mobility

Viz Management mobility.

Masovy turismus

(angl. Mass tourism), téZ hromadny, obecny termin ozna-
¢ujici cestovani velkych skupin nav$tévnikd, vyuzivani hro-
madnych ubytovacich a stravovacich zafizeni, dopravnich
prostredk(l apod. Tento termin se pouZiva jako protipdl in-
dividualniho cestovniho ruchu a zahrnuje i marketingovy
aspekt, kdy se vytvari masova poptavka po urditych turistic-
kych destinacich a zazitcich. Pro masovy CR je typicka vyso-
ka koncentrace navstévnikl v destinacich.

TOURD, CRVS

Mékky turismus

(angl. Soft tourism), minimalizuje negativni vlivy cestovniho
ruchu na mistni komunitu a ZP, harmonizuje potteby turist(

a mistniho obyvatelstva, chrani pfirodu a zachovava kultur-
ni unikatnost cilového mista. Zakladnimi principy jsou ma-
ximalni zapojeni mistnich zdrojd (suroviny, lidé know-how,
tradice, kultura aj.).

TOURD, CRVS

Mékky vs. tvrdy CR

Mékky cestovni ruch (také odpovédny, Setrny, zeleny apod.),
snazi se uvédomeéle dosahnout vyrovnaného stavu mezi pfi-
nosy a dopady na environmentalni, sociokulturni a ekono-
mické prostredi destinace, v némz probiha; tvrdy cestovni
ruch je spojen ¢asto s rozsahlymi ,tvrdymi“ investicemi, pfi-
¢emz hlavnim méfitkem je zisk bez ohledu na environmen-
talni, socialni a kulturni prosttedi destinace, v niz probiha; jde
predevs$imo klasicky“ masovy turismus ve véech podobach.

Ryglovd

Mékka opatieniv dopravé

Opatreniz rliznych oblasti, jez se zaméruji na chovani i¢ast-
nik(l provozu, napriklad informacéni a motivacéni kampané
pro obGany, zaméstnance, Zaky a studenty, poradenstvi
v otazkach mobility, zakladani siti pro sdileni automobill.
ZDE

Mésto kratkych vzdalenosti

Koncept urbanismu a dopravniho planovani s cilem zajistit,
aby lidé méli zakladni sluzby a vybavenost ($koly, obchody,
zdravotni a socialni sluzby, sportovi$té ¢i kulturni instituce)
dostupné v kratké vzdalenosti od svého bydlisté. Vede ke
zkraceni nutnosti dojizdéni, podpofte aktivni dopravy, snizeni
zavislosti na IAD a zvySeni kvality Zivota obyvatel.

Vychazi z integrovaného pistupu k urbanismu, mobilité a ZP.
soudrznost. Zaroven prispiva k UM a ochrané klimatu tim, Ze
snizuje dopravni zatéz a emise.

Jednim z nejznamé;jsich pristupt tohoto konceptu je tzv. pat-
nactiminutové mésto. To ma zajistit, aby obyvatelé dosahli
vSech zakladnich sluzeb do 15 minut pésky nebo na kole.

Stavi na ¢tyfech kliGovych principech:

- Blizkost — zkraceni vzdalenosti mezi bydliStém a kazdo-
dennimi cili.

- Diverzita - pestré vyuZziti izemi, dostupnost riiznych slu-
zeb, funkci a aktivit v ramci ¢tvrti.

- Hustota - dostate¢na koncentrace obyvatel a sluzeb, pod-
porujici Zivotaschopnost mistni ekonomiky

- VSudypritomnost - rovny pfistup ke kvalitnimu méstskému
prostiedi pro vSechny obyvatele.

Moreno

Méstska mobilita

Komplexni systém pohybu osob a zboZi ve méstech a aglo-
meracich. Nejde jen o dopravu samotnou, ale o celkovou
dostupnost mésta - jak snadno se lidé dostanou za praci,
vzdélanim, sluzbami, kulturou ¢i do zdravotnickych zafize-
ni. Cilem je pohodiny, efektivni a udrzitelny pohyb po mésté,



ktery zlepSuje kvalitu Zivota obyvatel i nav§tévnika.

Zakladni principy méstské mobility:

. podpora udrzitelnych druhti dopravy (chiize, cyklistika,
VD),

- omezovani dopadt IAD (emise, hluk, zacpy),

. propojeni vice zpGsobl dopravy -
a intermodalita,

. vyuzivani inovativnich technologii (sdilena doprava, chytré
aplikace, ITS).

multimodalita

Dobfte fizena méstska mobilita pfispiva k zdravéjSimu a bez-

vevrs

tosti a atraktivité mésta pro obyvatele, investory i turisty.

V CR zajiStuje snadnou dostupnost atraktivit, komfortni VHD,
sdilené prostredky a bezbariérové prostredi, ¢imz podporuje
udrzitelny a prijemny rozvoj destinace.

Brihovd

Mikromobilita

Forma osobni dopravy ve méstech &i obcich uréena pro
krats$i vzdalenosti. Typickymi prostfedky mikromobility jsou
prostorové nenaro¢na, zpravidla bezemisni vozidla, jako jsou
jizdni kola Gi kolobéZzky (vé. elektrickych) nebo mala elektric-
ka vozitka. Cilem je snizovat dopravni zatéz, hluk a zneGisté-
ni ovzdusi tim, Ze pfi kratkych cestach nahradi IAD. Vice viz
Bike-sharing, Car-sharing, Car-pooling. Ride-sharing.

ITF

Mobilita

Z latinského mobilitas (pohyblivost, rychlost, pohotovost,
ohebnost, ochota ke zméné), tedy zejména potencial pohybu.
Dopravni véda ¢asto pracuje s trojici indikator(: pocet cest
na osobu a den, k tomu potfebny ¢as a ujetou vzdalenost.
Pocet cest stejné jako pro né potfebny cestovni ¢as jsou uz
mnoho let zhruba konstantni, dramaticky ale vzrostla vzda-
lenost, kterou ¢lovék za danou dobu urazi. Viz také Méstska
mobilita.

ZDE

Modal split

Viz Délba prepravni prace.

Modrozelena infrastruktura

Soubor opatreni a reseni, ktera kombinuji vodni (modré)
avegetacni (zelené) prvky v urbanizovaném prostiedi. Jejim
cilem je zadrzovani a hospodareni s destovou vodou, zmirrio-
vani tepelnych ostrovii mést a posilovani ekologickych funkci
krajiny pfimo v sidlech.

ViyuZiva prirodé blizka a ekosystémova reSeni, jako jsou zele-
né stiechy, retenéni nadrze, vsakovaci pasy, destové zahra-
dy, stromoradi &i parky, ktera pomahaji snizovat negativni
dopady urbanizace a klimatické zmény (povodné, pfehfivani
mést, sucho).

Prinasiispoleéenské a ekonomickeé benefity — zvysSuje kvalitu

verejného prostoru, podporuje rekreaci obyvatel, zlepSuje
mikroklima a atraktivitu mést pro obyvatele i navstévniky.
MZP

Monitoring

Priibézné pomérovani pokroku v dosahovani cilii planu i

projektu prostfednictvim sbéru novych dat a jejich porovna-

vani s daty existujicimi a cili. Viz také Evaluace a Indikatory.
Brihovd

Motivacni a restriktivni
opatieni (push a pull)

Motivaéni a restriktivni opatfeni v dopravé predstavuji dva
zakladni pfistupy k ovliviiovani dopravniho chovani obyvatel
a navstévnik uzemi s cilem podporit UM.

Motivaéni (tzv. ,mékka“) opatieni nabizeji pozitivni pobidky
a usnadnéni pro vyuzivani ekologi¢téjSich a efektivnéjsich
zpUsobU dopravy, jako je chiize, cyklistika, VHD nebo sdilena
mobilita. Patfi sem napf. zlepSovani infrastruktury pro nemo-
torovou dopravu, cenové zvyhodnéni jizdného, kampané na
podporu zdravého pohybu &i sdilené sluzby.

Restriktivni (tzv. ,tvrda®) opatieni naopak omezuji nebo zne-
vyhodriuji pouzivani dopravnich méda, které maji negativni
dopad na ZP, vefejny prostor nebo zdravi obyvatel - zejména
IAD. Pati sem napf. zpoplatnéni viezdu do centra, snizeni po-
¢tu parkovacich mist, regulace parkovani, omezeni rychlosti
nebo zavadéni nizkoemisnich zén.

Efektivni dopravni politika ¢asto kombinuje oba typy opatieni
pro zménu dopravniho chovani a dosazeni cil(i UM.
Brihovd

Multikriterialni analyza (MCA)

Umoznuje srovnavat a hodnotit projekty ¢i scénare, u kterych
se sleduje vice rozdilnych cil(i. NapInéni téchto cildi je navza-
jem srovnavano podle riznych kritérii. ProtoZe kritéria mo-
hou byt rlizné vyznamna, jsou jim pfifazeny specifické vahy.
U MCA neni tfeba kvantifikovat nefinanéni toky v penéznich
jednotkach, je tudiz ¢asové a finanéné méné naro¢na nez
CBA. Slabinou je moznost zkresleni vysledku nevhodnym po-
stupem vypoctu vah. Podminkou je kvantifikovatelnost dopa-
dd u jednotlivych projektu [ scénafil na zakladé stanovenych
kritérii.

Brihova

Multimodalita

Systém nebo zplisob prepravy, kdy se pro jed-
nu cestu vyuziva vice druht dopravy (napf. chii-
ze + MHD, kolo + vlak, auto + autobus).

Cilem je propojit rizné dopravni mody tak, aby cestovani
bylo co nejplynulejsi, pohodiné, ekologické a efektivni.

DlleZitymi prvky jsou dobra navaznost spojl, snadny prestup
mezi dopravnimi prostredky, jednotné jizdné ¢i informacni
systémy a infrastruktura podporujici kombinaci dopravnich
modu (napf. parkovisté P+R, stojany na kola u stanic, integra-
ce MHD a Zeleznice).



Podporuje snizovani zavislosti na IAD, ptispiva ke snizovani
emisi a kongesci a zvySuje efektivitu dopravnich systémd.
V CRumozriuje navstévnikim snadno kombinovat riizné zpt-
soby dopravy — napfiklad pfijet viakem do mésta, pokradovat
MHD k pamatce a posledni Gisek absolvovat na sdileném kole
nebo pésky. Diky tomu se zvy$uje atraktivita destinaci, které
nabizeji komfortni a ekologicky Setrné zplisoby cestovani. Viz
také Multimodalni osobni doprava.

ZDFE

Multimodalni osobni doprava

Praktické uplatnéni principu multimodality v oblasti verejné
osobni dopravy, podporovany v IROP v ramci Specifického
cile 6.1, jehoz cilem je naplnéni integrované mobility.

Zahrnuje zejména:

- Vytvareni a modernizaci prestupnich terminalCi VHD, které
umozniuji hladky prechod mezi riiznymi druhy dopravy,

- Budovani parkovacich systém( P+R, K+R, B+R podpo-
rujicich prestup z individualni ¢i nemotorové dopravy
na vefejnou,

. Zavadeéni opatreni zvySujicich kapacitu a preferenci VHD,
zejména prostiednictvim stavebnich Uprav mistnich ko-
munikaci a infrastruktury.

vvvvvv

néjSi dopravu v méstskych i pfiméstskych oblastech pro-
stiednictvim koordinovaného vyuZiti riznych dopravnich
mod.

IROP

Navigacni systémy mést a obci

Nastroj fizeni navstévnosti v izemi, jehoz cilem je odstranit
pretizeni citlivych lokalit a pruzné reagovat na aktualni vyvoj
navs§tévnosti atraktivit v Uzemi. V redlném ¢ase informu-
je 0 moznostech a pfipadné aktualni vytizenosti parkovani
v lokalité/obci, o vytizenosti mistnich atraktivit, o dopravnim
spojeni k atraktivitam cestovniho ruchu HD atd. Souéasné
prispiva i ke snizeni ekologické zatéze z navs§tévnosti. Mezi
navigacni systémy lze fadit i fyzické prvky navigace.

IROP

Navstévnik
Ugastnik cestovniho ruchu. Déli se na jednodenni navstévni-
ky (také exkurzionisté nebo vyletnici) a turisty. Jednodenni
navstévnik se uc¢astni CR bez prenocovani. Turista je ucast-
nik cestovniho ruchu, ktery alespor jednou pfenocuje mimo
své obvyklé prostredi.

CRVS

Navstévnicka infrastruktura
Viz Verejna infrastruktura CR.

Nevyvazeny turismus

(angl. Unbalanced tourism), nerovnomérny a neudrzitelny
turismus, ¢asto spojeny s pojmem ,,overtourism®. Ma nega-
tivni dopady na mistni ekonomiku, kulturu, ZP a kvalitu Zi-
vota obyvatel, jelikoZ pocet turistl neustale roste. Tento typ

turismu ¢asto ignoruje principy udrzitelnosti a UR.
TOURD

Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro VHD

Dle IROP patii mezi podporované aktivity:

- nakup silni¢nich bezemisnich vozidel k poskytovani verej-
nych sluzeb v prepravé cestujicich, vyuZivajicich alterna-
tivni energie elektfiny nebo vodiku,

- nakup bezemisnich draznich vozidel k poskytovani verej-
nych sluzeb v prepravé cestujicich v MHD (tramvaiji nebo
trolejbustl) a

- nakup silniénich nizkoemisnich vozidel k poskytovani ve-
fejnych sluzeb v prepravé cestujicich, vyuzivajicich alter-
nativni palivo biometan.

/ROP

Nizkoemisni zony (NEZ)

Vymezena oblast, kam sméji vjizdét pouze vozidla splfiujici
stanovené emisni limity — obvykle podle norem EURO. Cilem
je snizit znedisténi ovzdusi a hluk z dopravy v nejvice zatize-
nych ¢astech mést. Zony jsou oznaceny dopravnimi znac¢-
kami, které zaroven vymezuiji, pro ktera vozidla plati vyjimky
(napf- vozidla IZS, rezidenti, zasobovani).

Hlavni pfinosy:

- snizeni koncentraci Skodlivin v ovzdusi,
- rychlej$i obnova vozového parku,

- zlepSeni kvality Zivota obyvatel.

V R je moznost vymezit nizkoemisni zonu zakotvena v zako-
né ¢.201/2012 Sb., 0 ochrané ovzdusi. Obce mohou vyhlaskou
urdit zénu, do niz je viezd podminén emisni tfidou vozidla.

Na evropské urovni vychazi NEZ z politiky zlepSovani kvality
ovzdusi, zejména ze smérnice 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho
ovzdusi a ¢istSim ovzdusSim pro Evropu.

Prestoze zakon umoziiuje zavedeni NEZ uz od roku 2012,
v praxi dosud zadna obec nizkoemisni zonu nezavedla.
Diivodem jsou ¢asto obavy z negativnich dopadd na obyva-
tele a podnikatele, slozita kontrola i nedostate¢na politicka
podpora. Na rozdil od mnoha evropskych mést tedy CR tento
nastroj zatim nevyuziva.

ZDF

Nizkouhlikova doprava

Souhrn dopravnich rfeseni a technologii, které maji za cil mi-
nimalizovat emise CO, a dalSich sklenikovych plynd, a tim
prispivat ke zmirfiovani klimatické zmény. Neznamena Upl-
nou bezemisnost, ale vyrazné snizeni uhlikové stopy ve srov-
nani s konvencni dopravou zalozenou na fosilnich palivech.

Hlavni prvky nizkouhlikové dopravy:
- Alternativni pohony a paliva.

- Verejna doprava - rozvoj modernich, energeticky ugin-
nych a nizkoemisnich systému MHD a Zelezni¢ni dopravy.

- Aktivni mobilita - podpora péSi dopravy a cyklistiky jako
bezemisnich forem pohybu.

. Sdilena mobilita - carsharing, bikesharing, sdilené



e-scootery jako alternativa k vlastnictvi automobilu.

- Optimalizace dopravnich tokl - vyuzivani ITS, které snizuji
kongesce a zbyteéné emise.

vvvvvv

pravnich modu (napf. viak + kolo, MHD + chiize).

Je jednim z pilifti UM a pfispiva k dosaZeni cilCi Zelené dohody
pro Evropu, podle niz ma EU dosahnout klimatické neutrality
do roku 2050. Je také klicovou soucasti narodnich strategii,
napfiklad Koncepce &isté mobility CR 2021-2030 s vyhle-
dem do roku 2050.

MD2021b

odpocivadlo umisténo do 1 000 m od tras a atraktivit CR po
pfistupové komunikaci.
1ROP

Odpovédny cestovatel

Jedinec, ktery se snazi minimalizovat negativni dopady
svych turistickych aktivit na ZP, mistni kulturu a ekonomiku
tim, Ze se chova uvédomeéle a respektuje mistni zvyky a pra-
vidla. Aktivné vyhledava udrzitelné moznosti a podporuje
mistni komunity, ¢imz pfispiva k pozitivnim zménam v des-
tinaci. Viz Odpovédny turismus.

TOURD

Objednatel dopravy

Verejny subjekt, ktery zajistuje, aby byla na uréitém uzemi
dostupna VD i tam, kde by se jeji provoz komeréné nevypla-
til. Objednatel proto uzavira smlouvy s dopravci a hradi jim
kompenzace za poskytovani sluzeb ve vefejném zajmu.

Objednatelem dopravy v CR méize byt:
- stat (prostiednictvim MD CR - dalkova Zelezniéni doprava),

- kraje (regionalni zelezni¢ni doprava a regionalni autobu-
sové linky),

- obce a mésta (MHD),
- pripadné svazky obci (spole¢na doprava vice obci).

Objednavani dopravy se fidi zakonem ¢. 194/2010 Sb., o ve-
fejnych sluzbach v prepraveé cestujicich, ktery vymezuje po-
stupy zadavani, uzavirani smluv a financovani VD.

Role objednatele:
. stanovuje rozsah a kvalitu dopravni obsluznosti,

- vypisuje vybérova fizeni na dopravce,
- uzavira smlouvy o vefejnych sluzbach,
- kontroluje pInéni zavazk( a vyplaci dopravcim thrady,
- spolupracuje s koordinatory dopravy pfi tvorbé IDS.
MD 2020

Odolnost destinace

Schopnost turistické oblasti pfizplisobit se a zotavit se z ne-
priznivych udalosti, jako jsou pfirodni katastrofy, ekonomické
krize nebo spole¢enské a environmentalni tlaky. Tato schop-
nost zahrnuje rychlou obnovu infrastruktury, ochranu kva-
lity Zivota mistnich obyvatel a udrzeni atraktivity pro turisty.
0dolné destinace jsou schopny efektivné ¢elit vyzvam a udr-
Zet svou prosperitu i v nepfiznivych podminkach.

TOURD

Odpocivadlo

Zarizenivystavéné uznadenych turistickych tras (pési, vodni,
cyklo, hipo atd.) au atraktivit CRumozniujici kratkodoby odpo-
¢inek turistdim béhem cesty. Primarné by mélo byt zastreSe-
né se sezenim minimalné pro 4 osoby vybavené mobiliarem,
nezastresené v pripadé specifickych pfirodnich podminek.
Odpodivadlo je volné pristupné, pri vyuziti odpocivadla neni
povinnost vyuzivat dalSich sluzeb. Dle pravidel IROP musi byt

Odpovédny turismus

Odpovédny turismus se, stejné jako udrzitelny turismus,
zaméruje na maximalizaci pozitivnich dopad® turismu na
spoleénost, ZP a ekonomiku. Tento koncept se v§ak sou-
stiedi na konkrétni ¢innosti jednotliveli, komunit nebo pod-
nikd, jez se snazi minimalizovat dopad svych turistickych
aktivit prostrednictvim osobni odpovédnosti a uvédomélé-
ho chovani.

TOURD

Offseting

Proces, pfi némz organizace nebo jednotlivci vyrovnavaji
sv(j uhlikovy otisk financovanim projektd s pozitivnimi en-
vironmentalnimi dopady, napt. vysadbou strom(, obnovou
ekosystému nebo podporou obnovitelnych zdrojl energie.

V CR se vyuziva zejména k vyrovnani nevyhnutelnych emi-
si z cestovani (napf. letecké dopravy). Prestoze offsetting
prispiva k ochrané klimatu, neni povazovan za komplexni
feSeni udrzitelnosti — nefesi totiz pfiinu problému, tedy po-
tFebu sniZovat celkové emise sklenikovych plyntl a podporo-
vat udrziteln&jsi zplisoby cestovani.

TOURD

Osobokilometr
Viz Pfepravni vykon.

Overtourism

(overturismus, oversize turism), oznacuije situaci, kdy je turi-
stické misto nebo destinace pretizeno nadmérnym poc¢tem
navstévnikd. To mize mit negativni dopady na mistni obyva-
tele, ZP, kulturni nebo pfirodni dédictvi a miiZe rovnéz ovlivnit
kvalitu zazitk( samotnych navstévnikd.

TOURD

Parkovaci politika

Viz Management parkovani.

Parkovisté

Venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné ploSe
oddélené od pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena
jednotliva parkovaci stani.



V ramci IROP je podporovano budovani parkovist u atraktivit CR,

které musi byt realizovano a navazano na existujici nebo novou

znacenou turistickou trasu nebo existujici nauénou stezku.
IROP

Parkovaci systém zajistujici pfestup na VHD
Prestupni uzel, ktery cestujicim zprostifedkovava prestup
mezi IAD nebo cyklistickou dopravou a VHD. Tento parko-
vaci systém musi byt realizovan v rezimu Park&Ride (P+R),
Kiss&Ride (K+R) nebo Bike&Ride (B+R).

IROP

Park & Ride (P+R)

Parkovisté, parkovaci diim, jeho ¢ast, ¢ast pozemni komu-
nikace nebo prestupniho terminalu zahrnujici parkovaci
plochy pro osobni automobily cestujicich, ktefi v pfimé na-
vaznosti na zaparkovani vozidla na dobu vétSinou kratsi nez
24 hodin vyuZzivaji VD.

IROP

Participace

Zapojeni verejnosti a dalSich relevantnich aktértl (obyvate-
Ié, podnikatelé, spolky, politici, samosprava) do planovani
a rozhodovacich procestl. Nejde o otazku, zda zapojovat, ale
jakym zplsobem.

Formy participace se pohybuji od informovani (jednosmér-
né sdileni informaci), pres konzultace (zjistovani nazorl
a jejich zohlednéni), aZ po spole¢né rozhodovani a realizaci
(partnerstvi verejného a soukromého sektoru, obéanské ini-
ciativy, planovaci dilny).

ZvySuje kvalitu rozhodovani, podporuje transparentnost
a ddvéru mezi ob&any a institucemi a pFispiva k udrzitelnosti
ptijatych strategii. Kazdy proces vyzaduje vhodné zvolenou
metodu participace podle mistnich podminek a cilovych
skupin.

Mozné formy participace:

- Poradni sbor: rokuje jednorazové, opakované ¢i pravidelné
na rtiznych spravnich trovnich, ¢asto vykonava poradni
funkce.

- Obcanské iniciativy: hnuti, ktera spontanné reaguiji na
nezadouci politicky vyvoj, a zpravidla na Gzce zamérena
témata.

- Advokatni planovani: dotéeni jsou pfi vyjadiovani a zastu-
povani svych zajm( podporovani nezavislym odbornikem.

- Planovaci burika: zahrnuje Siroké spektrum riiznych na-
zorll k danému tématu, aby byly zastoupeny obvykle méné
zastoupené skupiny obyvatel. USastnici jsou uvolfiovani
ze zaméstnani a za tuto ¢innost odménovani.

- Dilna budoucnosti: sklada se z ptipravné, kritické a re-
alizaéni faze. Jadrem je fantazijni faze, béhem niz jsou
formulovany utopie na dané téma bez naroku na realizo-
vatelnost. Z&asti vyustuji v permanentni dilny, v nichz se
ucéastnici podili na realizaci plana.

Predstavené formy participace poskytuji jen hruby prehled
metod, které pfichazi v ivahu. Pro kazdy jednotlivy pfipad

musi byt vyvinut individualni postup, ktery odpovida prislus-
nym specifikiim.
ZDF

Patnactiminutové mésto
Viz Mésto kratkych vzdalenosti.

Piktogramovy koridor pro cyklisty
Viz Cyklokoridor; Playstreets.

Playstreets

(,Ulice pro hrani“), koncept docasného nebo pravidelné
opakovaného uzavieni vybranych ulic pro motorovou dopra-
vu, aby je mohly bezpeéné vyuZivat déti i dospéli k volno¢a-
sovym a pohybovym aktivitam.

Cilemje:

- podporit fyzickou aktivitu déti a jejich socialni interakci,
- posilit komunitni Zivot a sousedské vztahy,

- zvysit kvalitu a bezpeénost verejného prostoru,

. ukazat alternativni zplsoby vyuziti ulic mimo dopravni
funkeci.

Mohou mit riznou podobu - od jednorazovych akci (napf.
Den bez aut, pouli¢ni slavnost) aZ po pravidelné ,$kolni uli-
ce”, kdy se v urditych ¢asech uzavira doprava v okoli $kol.
Casto se vyuzivaji jednoducha a doasnd opatteni jako kuze-
ly, mobilni zabrany, mobiliaf nebo herni prvky.

Koncept vznikl ve Velké Britanii a rychle se rozsifil do dalSich
mést po celém svété jako nastroj taktického urbanismu a ko-
munitniho planovani. Viz také Takticky urbanismus.

London Play

Plan dopravni obsluznosti

Strategicky dokument, stanovuje zplisob a rozsah zajisténi
VD v uréitém Gzemi (napf. v kraji nebo mésté) tak, aby byly
efektivné pokryty prepravni potfeby obyvatel. Obsahuje
analyzu sou¢asného stavu dopravni nabidky a poptavky, na-
vrh optimalni sité linek a jizdnich radu, zplsob financovani
a opatteni pro zajiSténi dostupnosti dopravy.

Podklad pro objednavani a koordinaci VHD, pfipadné i drazni
ajiné dopravy, kterou lzemni samosprava zajistuje ve verej-
ném zajmu.

MD 2020

Plan mobility

Plan, jenz stanovi soubor vzajemné souvisejicich opatreni za
ucelem uspokojeni soucasnych a budoucich potieb mobility
jednotlivcl i firem a instituci. Plany mobility Ize vytvaret na
urovni regiont, méstskych aglomeraci a jednotlivych mést,
ale ¢asto vznikaji téz pro mens8i vymezené celky, jako jsou
naptiklad univerzity, $koly, nemocnice, primyslové a admi-
nistrativni arealy ¢i firmy s vét$im poétem zaméstnancl. Viz
téz SUMP; SULP; Institucionalni plan mobility.

SUMP



Plan péce chranéného uzemi
0dborny a koncepéni dokument ochrany pfirody dle zakona
¢.114/1992 Sh., 0 ochrané pfirody a krajiny:

- vychazi z udaji o dosavadnim vyvoji a souéasném stavu
zvlasté chranéného tizemi,

- navrhuje opatteni na zachovani nebo zlepSeni stavu pred-
métu ochrany ve zvlasté chranéném tzemi, véetné zabez-
peceni zvlasté chranéného Uzemi pred nepfiznivymi vlivy
z okoli v jeho ochranném pasmu.

AOPK

PLUMM

(PLanovaé UdrZitelné M&stské Mobility), model, ktery poma-
ha méstiim, obcim a krajiim pfi planovani rozvoje mobility
avybéru vhodnych dopravnich opatieni.

Nastroj nabizi:

- prehled inovativnich opatieni s dolozenymi dopady na UM,
- kvantifikované vysledky z praxe,

- tipy a zkuSenosti z mést, kde jiz byla opatieni realizovana.

PLUMM tak podporuje rozhodovani samosprav a pfispiva
k efektivnimu reseni dopravnich problém v souladu s Plany
udrzitelné méstské mobility (SUMP). Je volné dostupny na
webu: https://www.mobilita-ieep.cz/vystup_PLUMM)/.
PLUMM

Plynulost dopravy

Jedna se o moznost dopravniho proudu jet stalou rych-
losti bez zastavovani nebo vyraznéjSiho zpomalovani i
zrychlovani.

CSN73

Pocitové mapy

Metoda participativniho planovani, jez umoznuje sbirat na-
zory a pocity obyvatel nebo navstévniki o konkrétnim misté
¢i prostoru. UzZivatelé pomoci digitalnich nebo ti§ténych map
zaznamenavaiji, kde se citi bezpec¢né, kde naopak vnimaji ri-
ziko (napft. dopravni nehody, neosvétlena mista), kde je pro-
stiedi prijemné, atraktivni nebo naopak zanedbané.

Slouzi jako doplrikovy nastroj k technickym a statistickym
datim a prinaseji pohled ,,zezdola" - tedy zkusenost lidi, kteri
dany prostor kazdodenné vyuzivaiji.

Vystupy Ize vyuzit napriklad pfi:
- planovani dopravni infrastruktury (napf. identifikace ne-
bezpecénych mist pro chodce a cyklisty),

- Upravach verejnych prostranstvi,

- hodnoceni kvality Zivota ve méstech,

- fizeni navstévnosti a zvySovani atraktivity turistickych
destinaci.

Vysledkem byva interaktivni mapa s vyznaéenim pozitivnich
a negativnich lokalit, kterou mohou vyuzivat mésta, dopravni
planovaci nebo destinaéni management.

Stale ¢astéji se vyuzivaji v kontextu smart city [ smart region

pristupt, protozZe propojuji digitalni technologie s participaci
verejnosti a podporuji transparentni rozhodovani.
Panek

Politika izemniho rozvoje (PUR)

NejvysSi strategicky dokument Uzemniho planovani sta-
tu. Uréuje hlavni cile, priority a rémec pro rozvoj Gizemi CR
a slouzi k koordinaci izemniho planovani krajti a obci. Cilem
je podporovat UR uzemi, tedy vyvazeny vztah mezi hospo-
dar'skym rozvojem, socialnimi potfebami a ochranou ZP.

Hlavni funkce PUR CR:
- vymezuje zasady a strategii Uzemniho rozvoje v republiko-
vych, pfeshraniénich a mezinarodnich souvislostech,

- koordinuje rozvojové zaméry celostatniho vyznamu, napf.
v dopravni a technické infrastrukture,

- sjednocuje Uzemni planovani s koncepcemi ministerstev,
krajti a obci,

- vytvarli ramec pro navazujici Uzemné planovaci dokumen-
taci (zasady uzemniho rozvoje krajt, Uzemni plany obci).

PUR CR vychazi ze Strategie regionalniho rozvoje CR a z dal-
Sich vladnich politik a strategii. SlouZi jako nastroj pro koor-
dinovany, dlouhodobé udrzitelny a obecné prospésny rozvoj
Uzemi statu.

ST7

Pomaly turismus

(angl. Slow tourism), klade dliraz na pomalej$i tempo, hlubsi
zazitky a vétSirespekt k mistnikulture a prostredi. Tento kon-
cept se od tradi¢niho masového turismu odliSuje tim, Ze se
zaméruje na kvalitu zazitka, nikoliv na kvantitu, a podporuje
udrzitelné a odpovédné cestovani.

TOURD

Poptavka po dopraveé

Vyjadfuje ochotu a potfebu uZivatel( platit za dopravni sluz-
by a vyuZivat je. Zavisi na tzv. generalizovanych nakladech, tj.
finanéni cenu a cestovni ¢as. To, jak citlivé se poptavka méni
v zavislosti na cené nebo jinych faktorech, vyjadfuije elastici-
ta poptavky (viz Elasticita).

Poptavka po dopravé je odvozena poptavka - lidé a firmy
nevyuzivaji dopravu sami o sobé, ale proto, Ze potiebuji
uskutecnit jinou ¢innost (napf. cestu do prace, za sluzbou,
dodavku zboZi apod.).

Je ovlivnéna fadou faktor(: cena, fyzické charakteristiky
(vlastnosti sluzby ¢i specifické potfeby prepravované oso-
by), relativni ceny (tj. pomér cen) mezi jednotlivymi druhy /
operatory dopravy, prijem pasazéra, kvalita sluzby (frekven-
ce, standard, komfort, spolehlivost, bezpeénost).

Faktory ovliviwujici volbu dopravniho prostredku:

1. Charakteristiky cestujicino (dostupnost/vlastnictvi auto-
mobilu, Fidiéské opravnéni, struktura domacnosti, pfijem,
rozhodnuti u¢inéna jinde - nutnost pouzivat auto v praci,
odvézt déti do Skoly atd.), hustota osidleni;

2.Charakteristiky cesty (Ucel cesty, denni doba);


webu: https://www.mobilita-ieep.cz/vystup_PLUMM/

3.Charakteristiky dopravnich zafizeni (kvantitativni - rela-
tivni cestovni doba, relativni penézni naklady, dostupnost
a cena parkovani; kvalitativni - pohodli a snadnost, spo-
lehlivost a pravidelnost, pocit bezpeéi, bezpedénost).

Faktory ovliviujici specificky volbu jizdniho kola:
1. Fyzické (kopcovitost, velikost mésta);

2.Demografické (vék, pohlavi, piivod, Groveri vzdélani atd.);

3.Individualni postoje a ekologické presvédéeni (v roding,
v misté bydli$té, na pracovisti, pocit bezpeéi);

4.Dopravni politika (podpora pouzivani automobilu, existen-
ce a kvalita cyklistické infrastruktury).

Vice viz Potencial zmény dopravniho chovani.
ZDE, SUMP

Poptavkova doprava

(Angl. Demand Responsive Transport, DRT), forma verejné
dopravy, ktera se nefidi pevnym jizdnim radem, ale vypravu-
je se jen tehdy, kdyZ o ni cestujici projevi zajem. Funguje na
zakladé predchozi objednavky - napfiklad telefonem, pres
aplikaci nebo u fidice.

Cilem je zajistit dopravni obsluznost tam, kde by klasické
pravidelné spoje nebyly efektivni (napf. v mensich obcich,
ve vecernich hodinach nebo o vikendech). Umoziiuje tak
spojit vyhody VD s flexibilitou podobnou individualnimu
cestovani.

ZpUsob, jak sniZit naklady i emise, a pfitom zachovat do-
stupnost dopravy pro obyvatele v méné vytizenych oblas-
tech.

PLUMM

Potencial zmény dopravniho chovani

Dopravni chovani neni neménné, Ize je ovlivnit cilenymi
opatienimi podporujicimi udrzitelnou mobilitu.

Patfisem:
- rozvoj spolehlivé VHD a prestupnich uzld,
- budovani bezpecéné pési a cyklistické infrastruktury,

- regulace IAD (nizkoemisni zony, zpoplatnéni viezdu, ome-
zeni parkovani),

. podpora sdilenych sluzeb (carsharing, bikesharing,
e- scooter sharing),

- motivaéni kampané a benefity pro uZivatele udrzitelné
dopravy,

- integrované planovani izemi a dopravy pro zkraceni cest.

V CR Ize zménu chovani podpofit informovanosti (navigace,
mapy, aplikace), dostupnosti ekologickych alternativ (puj-
¢ovny kol, shuttle busy) i regulaci v exponovanych oblastech
(omezeni vjezdu aut, bezemisni zony). Cilenym plsobenim
na rezidenty i nav§tévniky Ize posunout modal split smérem
k udrzitelInym formam mobility.

Brihovéd

Vew

Princip znecistovatel plati
Viz Externi naklady (externality).

Prvky bezbariéroveé infrastruktury

Hlavni prvky dopravy osob s omezenou schopnosti pohybu

nebo orientace zahrnuiji:

- Bezbariérova vozidla - nizkopodlazni autobusy, viaky s na-
stupni ploSinou, tramvaje a metro s upravenymi vstupy.

- Infrastruktura - vytahy, rampy, vodici linie, akusticka a vi-
zualni signalizace, pristupné zastavky a nadrazi.

- Sluzby asistence — pomoc pri nastupu a vystupu, moznost
objednani doprovodu na Zeleznici nebo letisti.

- Specialni dopravni sluzby - tzv. socialnitaxi nebo preprava
na objednavku uréena osobam se snizenou mobilitou.

- Informacéni systémy - pfizplisobené vizualnim a akustic-
kym potfebam (napf. hlaSeni zastavek, kontrastni znacéeni,
mobilni aplikace).

Viz Bezbariérovost.

V398

Predsunuta stopcéara pro
cyklisty (pro odboéeni vievo)

Prostor pro cyklisty je umistén v ¢ele jizdniho pruhu na k¥izo-
vatkach fizenych semafory. Cyklisté se tak mohou pti ¢ekani
na zelenou predradit pred ostatni vozidla, diky ¢emuz lépe
vidi do kFizovatky a sami jsou lépe vidét, tudiz jim nehrozi
boéni srazka s vozidlem, které bude soubézné s cyklistou
odboéovat Zérover“\ mﬁie cyklista d|’ky tomu vjl’idét do kfi-
prijezdu knzovatkou

BESIP

Prejezd pro cyklisty

Slouzi k pricnému prekonani komunikaci. Na rozdil od jinych
zemi jsou v CR prejezdy pro cyklisty pouze vyznagenym kori-
dorem pro pri¢ny prejezd vozovky, cyklista na prejezdu nema
prednost. Jedinou vyjimkou jsou piejezdy pro cyklisty fizené
svétlenym signalizaénim zatizenim (semafory), kde cyklista
jedouci na signal ,volno”“ (zelena) ma prednost pred vozidly
odbocujicimize soubézné komunikace rovnéz na signal ,vol-
no“ (obdoba odbocujicich vozidel a prechodu pro chodce).
NOK

Prepravni vykon

Udava vysledek prepravy (pfepravenych osob a mnozstvi
zboZi) pfi daném dopravnim vykonu - hodnoti tak vytizenost
i efektivnost dopravy. Matematicky jde o soucin dopravniho
vykonu a prepravnich objem.

Pouziva tyto jednotky:
- Osobokilometr (osobokm) - pFeprava jedné osoby na
vzdalenost jednoho kilometru. Soucin dopravniho vyko-
nu (vzdalenosti ujeté dopravnim prostiedkem) a pocétu
prepravenych osob. Pfepravni vykon auta, které s jednim
cestujicim ujede 100 km, a autobusu, ktery ujede se 100



cestujicimi 1km, je tak stejny.

- Tunokilometr (tkm) - preprava jedné tuny zboZi na je-
den kilometr. Souéin dopravniho vykonu a hmotnosti
nakladu.

ZDE

Pfestupni terminal

Prestupni uzel mezi riznymi druhy dopravy s prestupem
alespon na jeden druh VHD, pfip. k usnadnéni pristupu ces-
tujicich vyuZivajicich individualni dopravu (motorovou ¢i ne-
motorovou) k VHD. Terminalem neni izolovana zastavka VHD
slouzici vyhradné k nastupu a vystupu cestujicich.

Je zpravidla vybaven prostorami slouzicimi pro prechod
mezi rlznymi druhy dopravy, informaénim systémem,
pfipadné dispe¢inkem. Zahrnuje plochy a stavby uréené
k zajisténi pohodli a nezbytné sluzby pfimo zajiStované pro-
vozovatelem VD uréené pro cestujici — informace, odbaveni
cestujicich, hygienické vybaveni. U ¢astizazemi pro cestujici,
ve kterych jsou planovany nebo budou realizovany komeréni
aktivity (napfr. obéerstveni, denni tisk), je souéasti terminalu
pouze hruba stavba, nikoliv vniti'ni vybaveni. Podlahova plo-
chavyc¢lenéna pro komeréni aktivity nesmi presahnout 25 %
pldorysné plochy zazemi (budovy). Viz také Parkovaci sys-
tém zajistujici prestup na verejnou dopravu.

I1ROP

Prostor pro cyklisty
= tzv. ,,pfedsunuta stopéara“

Je umistén v ¢ele jizdniho pruhu na kfizovatkach fizenych
semafory. Cyklisté se tak mohou pfi ¢ekani na zelenou pred-
radit pred ostatni vozidla, diky éemuz Iépe vidi do kiizovatky
a sami jsou Iépe vidét, tudiz jim nehrozi bo¢ni srazka s vozi-
dlem, které bude soubézné s cyklistou odbocovat. Zaroven
mUzZe cyklista diky tomu vjizdét do kFiZzovatky jako prvni, coz

vevs

BESIP

Pristupny turismus

(angl. Accessible tourism), zaméfuje se na odstrariovani
fyzickych, komunikativnich a informaénich bariér, aby byly
turistické destinace a sluzby dostupné pro osoby s riznymi
zdravotnimi potiebami, seniory a osoby s omezenou mo-
bilitou. To zahrnuje bezbariérové pfistupy, prizplisobené
ubytovani, dopravu a informacéni materialy ve formatech pfi-
stupnych pro riizné druhy zdravotnich omezeni.

TOURD

PUMM
Viz SUMP.

Push & Pull

Viz Motivaéni a restriktivni opatieni.

Regenerativni turismus

(angl. Regenerative tourism), zanechava destinaci v lepSim
stavu, nez byla pred nav§tévou konkrétniho navstévnika. Na

rozdil od udrzitelného turismu, jeZ se zaméfuje na snizovani
negativnich dopadu turismu a zaroveri zvy$ovani ekonomic-
kych pfinosu, si klade za cil aktivné zlepSovat destinaci. Tzn.
zvySovat blaho jak mista, tak jeho obyvatel, nejen minimali-
zovat Skody.

TOURD

Ride-sharing
Viz Car-pooling.

Rozvoj inteligentnich
dopravnich systému (ITS)

Soubor technologii, postup(l a sluzeb, které vyuzivaji infor-
macni a komunikacni technologie (ICT) k efektivnéjSimu
fizeni dopravy a mobilitnich sluzeb. Cilem je zvySit bezpe¢-
nost, plynulost, efektivitu a udrzitelnost dopravy.

Kh’g“:ové oblasti rozvoje ITS:

- Rizeni dopravy v realném case - inteligentni semafory,
dopravni senzory, monitorovani hustoty dopravy a adap-
tivni fizeni kfizovatek.

- Dopravni informace a navigace - systémy poskytujici
cestujicim aktualni informace o dopravni situaci, jizdnich
radech &i zpozdénich (napf. aplikace IDOS, Google Maps,
inteligentni zastavkové panely).

- Bezpecnost dopravy - systémy varovani pfed nehodami,
inteligentni kamerové systémy, eCall (automatické tisrové
volani pfi nehodé).

- Integrované platebni a odbavovaci systémy - jednot-
né Gipové karty, mobilni aplikace ¢i bezkontaktni platby
umozniujici kombinaci vice druht dopravy.

- Podpora elektromobility a alternativnich pohonti - chyt-
ré fizeni dobijeci infrastruktury a propojeni s energeticky-
mi sitémi (smart grids).

- Logistika a nakladni doprava - systémy pro sledovani za-
silek, optimalizaci tras a fizeni méstské logistiky.

- Kooperativni a autonomni systémy (C-ITS) - vyvoj tech-
nologii umoznujicich komunikaci mezi vozidly navzajem
(V2V) a mezi vozidly a infrastrukturou (V2I).

Rozvoj ITS umoznuje lépe vyuzivat stavajici dopravni infra-
strukturu bez nutnosti jejiho vyrazného rozsirovani, snizovat
dopravni kongesce, emise a spotiebu energie. V oblasti CR
podporuje snadnéjsi orientaci nav§tévnikl, multimodalni
planovani cest a atraktivitu destinaci.

Rozvoj ITS je podporovan evropskym pravnim ramcem,
zejména Smérnici 2010/40/EU o rémci pro zavadéni ITS,
a navazujicimi implementa&nimi akty. V CR je oblast Fizena
Narodni strategii inteligentnich dopravnich systémti do roku
2030 (MD CR). Viz také Inteligentni dopravni systém (ITS). MD
2021a

Ruralni mobilita

Zpusoby a moznosti pohybu osob a zboZi ve venkovskych (ru-
ralnich) oblastech, jez se vyznacuiji niz$i hustotou osidleni,
véts$imi vzdalenostmi mezi sidly a omezenéjsi nabidkou VD
i sluzeb.



Zahrnuje:

- kazdodenni dojizd'ku za praci, do Skol, ke sluzbam a za vol-
noc¢asovymi aktivitami,

- zpUsoby dopravniho spojeni mezi vesnicemi a méstskymi
centry,

- pristup k dopravni infrastruktufe a dopravnim sluzbam
v odlehlejSich lokalitach.

- Typické vyzvy ruralni mobility:

. zavislost na IAD,

- nedostateéné pokryti VD (nizka frekvence spojl, horsi
navaznosti),

- socialni vylou¢eni osob bez pFistupu k autu (seniofi, mla-
dez, nizkopfijmové skupiny).

Je dlleZitou soucasti UR venkova a vyZaduje inovativni pri-
stupy (napf. sdilenou mobilitu, dopravu na zavolani, inte-
grované dopravni systémy), které zajisti dostupnost, inkluzi
a niz8i environmentalni dopady dopravy.

Junaid

Ruralni turismus

Viz Venkovsky turismus.

Rizeni poptavky po dopravé

Viz Management mobility.

SDGs

(angl. Sustainable Development Goals), cile udrzitelného
rozvoje. 17 globalnich cildl, které byly pfijaty OSN v ramci
Agendy 2030 pro udrzitelny rozvoj a zaméruji se na kliové
vyzvy jako vymyceni chudoby, zaji$téni kvalitniho vzdélani,
rovnost pohlavi, ochranu ZP a podporu udrZitelného ekono-
mického ristu. Jejich cilem je dosahnout UR a zlep$eni kva-
lity Zivota pro vSechny do 2030.

OSN

Sdilena auta
Viz Car-sharing.

Sdilena kola
Viz Bike-sharing.

Sdileny prostor
(angl. Shared space), novy pfistup ke zklidiiovani dopravy,

provozu. Podstatou je odstranit v co nejvét§i mife dopravni
pravidla a nahradit je predev§im pravidly socialnimi. Prvni
pilotni projekty vykazuji snizeni poétu dopravnich nehod
a vysokou spokojenost zi¢astnénych.

Napadnym znakem je odstranéni vSech dopravnich znadek,
semafort a silniéniho znaceni, vymezeni pésich i cyklickych
tras, a tak vznika jedina spoleéna dopravni uroveni. Cilem
je vyuzit tento prostor spoleéné. PredevSim jizda autem
ma byt natolik uvédoméla, aby se stala soucéasti socialniho

akulturniho mechanismu, jemuz je tfeba prizptisobovat jizd-
ni chovani.
ZDE

Sklenikové plyny

Jako emise sklenikovych plyn( jsou oznacovany vSechny
emise, které pfimo nebo nepfimo prispivaji k oteplovani at-
mosféry, tedy vodni para, C02, CF4, N20, freony, 0zon.

ZDE

Slow City

Mésto, které se snazi podporovat dobré zp, napf- tim, ze po-
skytuje mnoho park( a pouziva jidlo, které se péstuje v mistni
oblasti.

dictionary.cambridge.org

Slow food travel

Koncept cestovani, ktery se soustredi na hlub$i a smyslupl-
né;jSi zazitky spojené s mistni gastronomii a kulinarskou kul-
turou. Tento pfistup vychazi z filozofie slow food, ktera byla
zaloZzena v 80. letech v Italii a klade dliraz na kvalitu, ¢ers-
tvost a udrzitelnost potravin.

TOURD

Slow tourism
Viz Pomaly turismus.

SMART

Akronymzanglickychslov,Specific, Measurable, Achievable,
Realistic, Time-related®, popisuje vlastnosti chytrého planu
¢i projektu. To znamena, Ze plany a jejich cile maji byt ,.kon-
krétni, méfitelné, dosazitelné, realistické, vztazené k Gasu®.
SUMP

Smart City

Mésta, ktera realizuji koncept strategického fizeni més-
ta, obce nebo regionu, ktery vyuzivd moderni technologie
k zajisténi kvalitniho Zivota obyvatel a k dosahovani hospo-
darskych a socialnich cill. Cilem je zlep$eni kvality Zivota
pomoci inovaci a modernich technologii s vyuzitim dat a di-
gitalni infrastruktury.

MMR

Smart destinace

Turistické oblasti, které vyuzivaji moderni technologie a data
k optimalizaci zazitk(i navstévnik( a efektivni spravé mist-
nich zdrojd. Tento pfistup zahrnuje integraci digitalnich
nastrojli pro zlepSeni udrZitelnosti, personalizaci sluzeb
a zajisténi lepSi kvality turismu.

TOURD

Smart Region

Region vyuZzivajici moderni informacni a komunikaéni tech-
nologie (ICT) k efektivnéjsi spravé, podpore hospodarského
rlistu a zlep$eni kvality Zivota pro své obyvatele a navstév-
niky. KliGovymi prvky jsou sbér, analyza a sdileni dat, které



vedou k optimalizaci zdrojd, sniZzovani energetické naroc-
nosti a environmentalni zatéze, a k aktivnimu zapojeni ob¢a-
nll do déni v regionu.

MMR

Smart Village

(Také ,.chytry venkov“), koncept udrZitelného rozvoje ven-
kova, ktery vyvazuje ekonomické, socialni a environmental-
ni aspekty Zivota, a to pomoci komunikace, mezisektorové
spoluprace, inovacnich pristupll a silné obéanské partici-
pace. Cilem je propojovat aktéry na venkové a mezi méstem
avenkovem k nalezeni spoleénych, inovativnich a integrova-
nych FeSeni, ktera zlepSuiji kvalitu Zivota obyvatel a podporuiji
mistni ekonomiku.

Hlavni slozky:

- Udrzitelna energetika: Podpora udrzZitelnych energetic-
kych feSeni a komunitni energetiky.

- Inteligentni planovani Gzemi: vyuziti technologii pro
efektivnéjSi spravu verejné infrastruktury a uzemniho
planovani.

- Mobilita: Rozvoj chytrych feSeni pro pohyb osob a véci
s ohledem na moderni zplisoby dopravy.

- Digitalni infrastruktura: ZajiSténi dostupnosti a vyuzivani
digitalnich technologii obyvateli.

UJEP

Smart koncepce

Soubor pfistupll a opatreni, které vyuzivaji moderni tech-
nologie, digitalni feSeni a inovace k efektivnéj§imu fizeni
a rozvoji mést, obci a regiond. Cilem je zvySovat kvalitu zi-
vota obyvatel i navstévnikd, snizovat environmentalni zatéz
a podporovat udrzitelny hospodarsky rozvoj.

Je zaloZena na propojeni dat, technologii a participace oby-
vatel, coZz umoziuje chyttejsi rozhodovani v oblastech, jako
jsou:

- Dopravaamobilita - ITS, sdilena mobilita, preference MHD,
fizeni dopravy v realném ¢ase, bezemisni zony.

- Energetika a ZP - chytré sité (smart grids), Uispory energii,
obnovitelné zdroje, monitoring kvality ovzdus$i.

- Verfejné sluzby — e-government, chytra sprava mésta, di-
gitalizace sluzeb, participativni planovani.

- Cestovni ruch - digitalni navigace pro navstévniky, mobil-
ni aplikace s personalizovanymi informacemi, dynamické
fizeni navstévnosti atraktivit, chytra infrastruktura (napf.
dobijeci stanice pro e-mobilitu).

Neni jen o technologiich, ale i o integrovaném a strategic-
kém pristupu, ktery propojuje rizné sektory a podporuje
inovace, ale i o chytrych procesech. Kli¢ové je dale zapojeni
obdanl a navstévnikd, aby rfeSeni odpovidala jejich potre-
bam a zvySovala kvalitu Zivota i atraktivitu destinace.

MMR

Socialni turismus

(angl. Social tourism), specificka forma turismu, ktera zahr-
nuje podporu cestovani seniort, osob se zdravotnim posti-
Zenim, z rliznych socialnich a ekonomickych skupin, véetné

téch, ktefi maji omezené finanéni prostedky nebo specialni
potreby.
TOURD

Soft mobilita

Soft mobilita v turismu oznaduje vyuzivani ekologicky Setr-
nych zpGsobl dopravy, jako je chiize, cyklistika, MHD &i vla-
kova doprava. Cilem je minimalizace negativnich dopadl
na ZP.

TOURD

Spolecenska efektivnost opatreni

Vyjadfuje, do jaké miry pfinasi dany projekt &i politika pro-
spéch celé spolecnosti vzhledem k nakladiim, které vyza-
duje. Cilem je dosahnout stanoveného cile s co nejmensimi
celospoleé¢enskymi naklady.

Jinymi slovy, stat ¢i vefejné instituce by mély podporovat
takové projekty, které poskytuji nejvyssi spole¢enskou na-
vratnost investic - tedy nejvétsi uZitek pro obyvatele, ZP
i ekonomiku pfi danych zdrojich.

Metody hodnoceni spoleéenské efektivnosti:
- Analyza nakladu a prinost (CBA)

- Multikriterialni analyza (MCA)

- Analyza efektivnosti naklad(i (CEA)

- Doba navratnosti - méfi, za jak dlouho se investované pro-
stredky spoleénosti ,vrati“ v podobé pfinost.

ZDE

Spolec¢enska odpovédnost firem
Viz CSR.

Spolujizda
Viz Car-pooling.

Spotieba energie vdopravé

Doprava je jednim z nejvétSich spotrebitelll energie - v EU
predstavuje priblizné tfetinu kone€né spotreby, pficemz
dominantni podil (okolo 90 %) pfipada na silniéni dopravu.
Spotfeba zahrnuje nejen pfimé spalovani PHM, ale i vyrobu
a distribuci paliv a energii potfebnou pro vystavbu a provoz
infrastruktury.

Hiavnimi faktory rdistu spotieby jsou nardist nakladni prepra-

vy a lAD, jez ¢asto prevazuji nad usporami dosazenymi tech-

nickym pokrokem u vozidel. Moznosti snizovani spotieby

energie v dopravé zahrnuji:

- Technicka opatfeni (U¢innéjSi motory, lehéi konstrukce,
elektromobilita),

.- Zmény chovani uzivatelll (ekojizda, sdileni aut, omezeni
kratkych jizd),

- Rozvoj UM (pfesun ¢asti pfeprav z aut na zeleznici, verej-
nou dopravu, cyklistiku a chizi),

- Ekonomicka a regulacéni opatieni (zpoplatnéni silnic, zda-
néni paliv, obchod s emisemi),

- Logistiku a planovani (lepsi vytizeni vozidel, kratsi trasy),



- Alternativni paliva.

Spotreba energie v dopravé Uzce souvisi s emisemi skle-
nikovych plyn( a je kliGovym tématem evropské klimatic-
ké a dopravni politiky, zejména v ramci Zelené dohody pro
Evropu a bali¢ku Fit for 55.

Eurostat

Stakeholder

Viz Zainteresovana strana.

opatreni (napf. vyhrazené pruhy pro zasobovani, ¢asova
okna vjezdu do centra, zachytna logisticka centra), harmo-
nogram a navrh financovani.

EK doporuduje, aby velka mésta pripravovala SULP jako sou-
&ast strategického planovani dopravy a logistiky. V CR zatim
SULP nejsou plo$né zavedeny, objevuji se v ramci pilotnich
projektl. Do budoucna se ocekava jejich Sirsi vyuziti, protoze
efektivni fizeni méstské logistiky je kliGové pro UM i kvalitu
Zivota obyvatel. Viz také City logistika.

EK2024

Stezka pro cyklisty

Viz_Cyklisticka stezka.

Strategicky plan rozvoje

Dlouhodoby koncepéni dokument, stanovuije vizi, cile a prio-
rity rozvoje urcitého izemi (obce, mésta, regionu nebo MAS).
Vychazi z analyzy sou¢asného stavu, potieb a potencialu
uzemi a navrhuje opatieni a nastroje k jejich naplnéni.
Cilem je koordinovat rozvoj v ekonomické, socialni i envi-
ronmentalni oblasti, zajistit udrzitelny rist a zlep$it kvalitu
Zivota obyvatel. Zaklad pro rozhodovani, pfipravu investic
a éerpani dotacnich prostredkd (napf. z fondd EU).

MMR 2015

Strojové uceni

(angl. Machine Learning, ML), soubor metod, které umoziiuji
z dat odhalovat vzory a vytvaret prediktivni modely i v situa-
cich, kdy konvencni statistické postupy narazeji na své limity.
V oblasti udrzitelné dopravy a CR se ML uplatriuje zejména
pfi praci s velkoobjemovymi a heterogennimi daty (big
data), napfiklad ze senzort, mobilnich telefond, dopravnich
aplikaci nebo online recenzi (pomoci zpracovani pfirozené-
ho jazyka). Tyto metody umozriuji analyzovat chovani ces-
tujicich, optimalizovat dopravni toky, predpovidat poptavku
nebo vyhodnocovat environmentalni dopady. Na rozdil od
tradicnich statistickych pristupll dokazi efektivné zpraco-
vavat nelinearni vztahy a vysokou dimenzionalitu dat, a tim
poskytovat prakticky vyuzitelné nastroje pro rozhodovani.
Viz také Big data; Zpracovani prirozeného jazyka.

JIL

SULP

(angl. Sustainable Urban Logistic Plan), plan udrzitelné
méstské logistiky, strategicky dokument zaméreny na fizeni
nakladni dopravy ve méstech. Je dopliikem k SUMP, ale sou-
stiedi se vyhradné na oblast logistiky a zasobovani.

Cilem SULP je: }

. snizit negativni dopady nakladni dopravy na ZP (emise,
hluk, kongesce),

- zvySit efektivitu zasobovani mést a posledni mile,

- vyvazit zajmy riiznych aktérd - dopravct, obchodnikd, sa-
mospravy i obyvatel,

- podpofit vyuzivani ¢istych vozidel a inovativnich feSeni
(cargo kola, mikrodepa, no¢ni zasobovani).

Zahrnuje analyzu souéasného stavu, navrh konkrétnich

SUMP

(angl. Sustainable Urban Mobility Plan), Plan udrZitelné
méstské mobility (PUMM). Strategicky dokument, ktery
dlouhodobé stanovuije cile, opatieni a akéni kroky vedouci
k UM v méstskych a pfiméstskych oblastech. Usiluje o efek-
tivni a bezpeénou dopravu, $etrnou k ZP a dobfe provazanou
s Uzemnim planovanim a energetickymi koncepcemi.

Je zaloZen na principech integrovaného planovani: zapojeni
Sirokého spektra aktértl (samosprava, odbornici, vefejnost),
koordinace mezi druhy dopravy a provazani s dalSimi poli-
tikami (Uzemni rozvoj, Zivotni prostiedi, zdravi, energetika).

Hlavni pfinosy:

- podpora udrzitelnych forem dopravy (chze, cyklistika,
verejna doprava),

- snizeni emisi a hluku z dopravy,

- zvySeni bezpec€nosti a kvality Zivota ve méstech,

- posileni dostupnosti sluzeb a atraktivity mést pro obyvate-
le i navstévniky.
Pfedstavuje posun od tradi¢niho dopravniho planovani za-
méreného predevSim na infrastrukturu a kapacitu silnic
k systémovému fizeni mobility s dirazem na udrzitelnost
a kvalitu Zivota.
SUMP

SWOT analyza

Jedna z nejéastéji pouzivanych analyz pro strategické pla-
novani. ldentifkuje a hodnoti problematiku ze 4 GihlG pohledu:
. Strengths (silné stranky)

- Weaknesses (slabé stranky)

- Opportunities (pfileZitosti)

- Threats (hrozby)

BéZzné se pouziva pri projektovém fizeni, hodnoceni jaké-
hokoliv tématu a problému a pro fizeni mést, krajl a jejich
organizaci.

MMR

Skolniulice
Viz Playstreets.

Takticky urbanismus

PFistup k rozvoji mést vyuzivajici rychlé, nizkonakladové
a éasto doGasné zasahy do vefejného prostoru s cilem tes-
tovat nové napady, zvySit kvalitu Zivota a zapojit verejnost



do rozhodovani.

Pouziva Sirokou Skalu nastrojl, jako je venkovni mobiliar,
prenosné kontejnery s rostlinami, dopravni zabrany (ku-
Zely, sloupky, bariéry) ¢i malby na vozovce. Intervence mo-
hou mit i pfechodny charakter, napfiklad $kolni ulice (viz
Playstreets), pouli¢ni slavnosti nebo dny bez aut.
Hlavnim pfinosem je moznost rychle ovéfit, jak navrhovana
opatieni funguiji v praxi, a na zakladé zkuSenosti je pfipadné
prevést do trvalych urbanistickych reSeni. Posiluje partici-
paci — obyvatelé se pfimo podileji na tvorbé verejného pro-
storu, coz zvy$uje jejich zajem a odpovédnost za misto, kde
Ziji. Podporuje UM tim, Ze roz$ituje prostor pro chodce a cyk-
listy a omezuje dominanci IAD.

Vallance

Telematika

Vyraz ,telematika“ se skldda z pojm( telekomunikace a in-
formatika a je zaloZzen na integraci téchto dvou technolo-
gickych oblasti. Cilem je poskytovani tdaju k fizeni provozu
ainformovani.

Dllezitou oblasti pro vyuziti telematickych aplikaci je fizeni

provozu s nasledujicim vyuZzitim:

- planovanijizd a navigace,

- Tizeni dopravnich tok( svételnymi signaly a ménitelnymi
dopravnimi zna¢kami,

. fizeniv pripadé poruch a nouzovych situaci,

- kontrola provozu,

. fizenivozidla,

- poskytovani specialnich sluzeb pro uZitkové vozy a MHD,

- elektronické vybirani poplatkii a

- podpora specialnich bezpecnostnich opatreni.

- V oblasti osobni dopravy pfichazi v uvahu poskytovani
téchto sluzeb s pomoci telematickych aplikaci:

- prabézné informovani o jizdnim radu MHD,

- bezhotovostni platby,

- spolehlivé informovani o dopravni situaci a navigace,
- automatické fizeni vozidla,

. fizeniprovozu,

- optimalni propojeni jednotlivych druhl dopravy.

Dllezitou aplikaci v MHD jsou systémy Fizeni dopravy, umoz-
nujici napr. véas zjistit poruchu provozu a v priibéhu jejiho
odstranovani informovat cestujici. Systém téz umoznuije lep-
Si zajisténi pripojl jinych druht dopravy. Telematické aplika-
ce podporuji i nasazovani potfebného mnozstvi vozidel.

ZDE

Tichy turismus

(angl. Silent tourism), takova forma cestovniho ruchu, ktera
klade dliraz na klid a ticho a nabizi klid a Unik z hektického
tempa moderniho Zivota. Tento trend predstavuje alternati-
vu preplnénych turistickych destinaci a umoziuje jednotliv-
cim se odpoutat od kazdodenniho spéchu. Zahrnuje aktivity,
jako jsou wellness pobyty zamérfené na meditaci, ubytovani
v klidnych hotelech pro odpoginek a regeneraci a vylety do

ptirody bez digitalnich technologii.
TOURD

Transit-oriented development (TOD)

Urbanisticky a dopravni koncept propojujici rozvoj méstské-
ho prostoru s dostupnosti kvalitni VD. TOD podporuje vystav-
bu obytnych, komerénich i vefejnych funkci v tésné blizkosti
dopravnich uzlGi (napf. ZelezniGnich stanic, stanic metra
nebo zastavek rychlé tramvaje), aby se co nejvice cest reali-
zovalo udrzitelnymi dopravnimi prostiedky.

Zakladni principy TOD:
- Kompaktni zastavba - vy$8i hustota obytnych a komeré-
nich objektt v okoli dopravnich uzl(.

- Mix funkci - propojeni bydleni, prace, sluzeb a volno¢aso-
vych aktivit v jedné lokalité.

- PéSia cyklisticka dostupnost - bezpec¢na a kratka dochaz-
kova vzdalenost k zastavkam VD.

- Minimalizace zavislosti na IAD - omezeni parkovacich ka-
pacit, podpora sdilené mobility a bezemisni dopravy.

- Vazba na verejny prostor — kvalitni urbanistické reseni,
které podporuje socialni interakci a atraktivni prostredi.

PFinasi ekonomické, socialni i environmentalni pfinosy: zvy-
Suje efektivitu VD, omezuje dopravni kongesce a emise, po-
siluje kvalitu Zivota v méstech a podporuje udrzitelny CR diky
lepsi dostupnosti turistickych cil(i verejnou dopravou.
V evropském kontextu je TOD soudasti politik udrzitelné
méstské mobility (SUMP) a zapada do cilli Zelené dohody pro
Evropu.

Yang

Turisticka trasa

Znadena turisticka trasa uréena pro specifické formy aktiv-
niho CR (napf. pro pési, cyklisty, jezdce na konich, béZkare,
vodaky, pripadné i pro vozickare). Trasa je vymezena zacat-
kem a cilovou destinaci cesty, pfip. napojenim na dalSi exis-
tujici trasu, zastavkami a misty k navstiveni.

Je zabezpedéena znadenim ve spolupraci s KCT a zaroveri
je zabezpedena jeji udrzba (zejm. udrzovani jejiho povrchu,
priichodnosti a zamezeni jejiho znedistovani). Znaceni je
vytvoreno v souladu s CSN 01 8025 Turistické znadeni. V pfi-
padé znadeni turistickych tras nebo pretrasovani je nutna
spoluprace s KCT.

IROP

Turistické informacni centrum (TIC)

Styény bod v destinaci cestovniho ruchu, kde jsou turistim
poskytovany zakladni informace o dané destinaci a jejim
okoli, pFip. kde jsou zprostifedkovavany sluzby souvisejici
s CR.TIC je viditeIné oznaéeno mezinarodnim symbolem bi-
Iého pismena ,,i“ v zeleném poli.

IROP

Turistifikace

Proces, pfi némZ se uréita oblast postupné prizptisobu-
je potfebam turistd, éasto na tkor zakladnich funkci sidla



a potfeb mistnich obyvatel. Vysoka atraktivita a intenzivni
rozvoj CR vede k tomu, Ze sluzby, infrastruktura i prostorové
usporadani se orientuji primarné na navs§tévniky. Tento pro-
ces mlZze mit za nasledek vytladovani plivodnich obyvatel,
zmeénu charakteru mistni komunity ¢i upozadéni bézného
kazdodenniho Zivota. Turistifikace tak proméniuje sidlo z pro-
storu plniciho obytné, obsluzné ¢i hospodarské funkce na
destinaci cestovniho ruchu.

Pdskovd

Turistofobie

(angl. Touristphobia), vyjadfuje negativni postoj a odpor mist-
nich obyvatel k turistdim. Tento jev se ¢asto vyskytuje v oblibe-
nych turistickych destinacich, kde vysoky pfiliv navstévnik(
zplisobuje problémy jako prepinéni, zvySené Zivotni naklady,
znedisténi, nieni mistni kultury a infrastruktury, coz vede
k nespokojenosti mistnich obyvatel. Viz také Turismusfobie.
TOURD

Turismusfobie

Strach nebo odpor viici turismu jako fenoménu. Zahrnuje
SirSi kontext nezZ turistofobie, protoZe se zaméfuje nejen na
samotné turisty, ale na cely turismus jako priimysl a jeho do-
pady na spole¢nost a Zivotni prostiedi. Viz také Turistofobie.
TOURD

Tvrda opatieniv dopravé

Tvrda opatieni predstavuiji infrastrukturni zasahy v dopravé,
jejichz cilem je zlepSeni kapacity, bezpeénosti a funkénosti
dopravniho systému. Zahrnuji zejména vystavbu, moder-
nizaci a rozsifovani dopravni infrastruktury (napft. silnic,
Zeleznic, cyklostezek, prestupnich uzl(l) ¢i zavadéni novych
dopravnich prostfedku a sluzeb. Na rozdil od mékkych opat-
Feni (napF informaénl’ kampané motivaénl' programy, tarifni
ale prinaseji dlouhodobé a systémové zmény v orgamzam
dopravy. Viz také Mékka opatieni v doprave.

ZDE

Udrzitelna mobilita

(angl. Sustainable Mobility), koncept dopravy zaloZeny na
principech UR.

Dopravni systém je udrzitelny, pokud:

- zaji$tuje dostupnost a mobilitu zplisobem, ktery je v sou-
ladu se zdravim lidi, ochranou ekosystémtl a podporuje
spravedinost mezi generacemi,

- je cenové dostupny, efektivni a spravedlivy, nabizi volbu
mezi rdznymi druhy dopravy a podporuje ekonomickou
konkurenceschopnost i vyvazeny regionalni rozvoj,

. omezuje emise a produkci odpadd, vyuziva obnovitelné
zdroje energie a minimalizuje negativni dopady na tzemi,
ZP a kvalitu Zivota.

Cilem je vytvaret dopravni systémy, které podporuji zdravi,
Setrné vyuzivaji zdroje a zaroven zajistuji efektivni a spra-
vedlivy pfistup k dopravé pro vSechny. Viz také UdrzZitelny
rozvoj; Udrzitelny dopravni systém.

Brihovd

Udrzitelny turismus

(angl. Sustainable tourism), takova forma turismu, ktera piné
zohledriuje své soucasné i budouci ekonomické, socidlni
a environmentalni dopady a resi potieby navstévnikd, pri-
myslu, ZP a hostitelskych komunit. Viz také UdrZitelny rozvoj.

UNWTO

Udrzitelny dopravni systém

Zajistuje mobilitu lidi a zboZi zplisobem $etrnym k ZP, ekono-
micky efektivnim a socialné spravedlivym. Z environmental-
niho hlediska je udrzitelny tehdy, pokud:
mira vyuzivani obnovitelnych zdrojli nepresahuje moz-
nostl jejich ptirozené obnovy,

- mira vyuzivani neobnovitelnych zdrojd je kompenzovana
rozvojem alternativnich a obnovitelnych zdroja,

- miraznedi$téni a emisi neprekracuje asimilaéni kapacitu ZP.

Souc¢asné musi podporovat socialni spravedinost (rovny pri-
stup k mobilité), zdravi obyvatel a kvalitu Zivota, a zaroven
prispivat k dlouhodobé ekonomické stabilité a konkurence-
schopnosti.

ECMT

Udrzitelny rozvoj (UR)

(angl. Sustainable Development). Koncept UR byl poprvé
systematicky formulovan ve zpravé OSN Nase spoleéna bu-
doucnost v 1987 (tzv. Brundtland Report).

Definice zni:

JIrvaly rozvoj je takovy rozvoj, ktery uspokojuje potieby sou-
dasnych generaci, aniz by ohrozoval schopnost budoucich
generaci uspokojovat své vlastni potfeby.”

Tento ramec se stal zakladem pro Agendu 21 a pozdéji pro
Cile udrzitelného rozvoje (viz SDGs), které v roce 2015 pfijala
OSN jako univerzalni akéni plan pro obdobi do roku 2030. UR
je zaloZen na tfech pilifich:
- socialnim - spravedInost a rovné prilezitosti uvniti i mezi
generacemi,

- ekologickém - ochrana ZP a odpovédné vyuzivani zdrojd,
. ekonomickém - prosperita, hospodarsky riist a efektivita.

Nékdy se doplriuje také étvrty pilif - institucionalni, jez zdd-
raziiuje vyznam dobrého vladnuti, Géinnych instituci, pravni-
ho statu a participace verejnosti.

V EU je UR zakotven jako jeden ze zakladnich cilQ, prostied-
nictvim Strategie udrzitelného rozvoje EU a zejména Zelené
dohody pro Evropu, ktera ma za cil dosahnout klimatické ne-
utrality do roku 2050. EU také aktivné implementuje Agendu
2030 OSN a jeji cile (SDGs) do evropskych i narodnich strate-
gii. Viz také SDGs; Zelena dohoda pro Evropu.

ZDE

Udrzitelny turismus

Udrzitelny turismus se, podobné jako odpovédny turismus,
zaméfuje na maximalizaci pozitivnich dopadi turismu na
spole¢nost, ZP a ekonomiku. Vztahuje se na celé odvétvi



turismu a klade dliraz na dodrZovani principi UR na systé-
mové Urovni. Zatimco odpovédny turismus klade diiraz na
odpovédnost jednotlived, udrZitelny turismus vyzaduje, aby
se principy udrzitelnosti integrovaly do vSech aspektd od-
vétvi, véetné politik, strategii a provoznich postupd.

TOURD, CRVS

Uhlikova stopa

Je méfitkem dopadu spoleénosti, osoby &i vyrobku na ZP.
Méri mnozstvi sklenikovych plynd, které jsou uvolnény do
atmosféry v disledku éinnosti ¢lovéka. Vyjadfuje se v ekvi-
valentu oxidu uhli¢itého (CO,e).

TOURD

Urbanismus

Obor zabyvajici se planovanim, organizaci a utvafenim mést
a sidel s cilem zajistit jejich funkénost, estetiku, udrzitelnost
a kvalitu Zivota obyvatel. Propojuje aspekty architektury, do-
pravy, ZP, sociologie a ekonomiky a hleda optimalni rovnova-
hu mezi potifebami lidi a prostorem, ve kterém Zziji.

Hlavni tkoly urbanismu:

- Prostorové planovani — uréovani funkéniho vyuziti uzemi
(bydleni, prace, rekreace, doprava, verejné sluzby).

- Organizace dopravy a mobility — integrace silni¢ni, zelez-
niéni, cyklistické a pési infrastruktury, diraz na udrzitel-
nou dopravu.

- Ochrana zZivotniho prostiedi — zaclefiovani zelenych ploch,
hospodareni s vodou, adaptace na klimatickou zménu.

- Kvalita verejného prostoru - tvorba atraktivnich nameésti,
ulic a parki podporujicich socialni interakce.

- Estetika a identita mésta — zachovani kulturniho dédictvi
a podpora mistniho charakteru.

- Socialni a ekonomicka udrzitelnost — dostupné bydle-
ni, funkéni mix sluzeb a spravedlivy pfistup k méstskym
zdrojiim.

Je Uzce spjat se strategiemi UR a smart city, protoze rozhod-
nuti o podobé méstského prostoru maji dlouhodoby dopad
na dopravni chovani, energetickou naro¢nost i kvalitu Zivota.
Viz UdrZitelny rozvoj; Dopravni chovani.

Gehl/

Uzemni plan (UP)

Zakladni dokument, ktery urcuje, jak lze Uzemi obce vyuzi-
vat a rozvijet. Stanovuje urbanistickou koncepci, vymezuje
zastavitelné a nezastavitelné plochy, urcuje jejich funkéni
vyuziti (bydleni, doprava, zelen, prdmysl apod.) a zakladni
regulaci zastavby.

Zavazny podklad pro rozhodovani o vystavbé a rozvoji izemi.
Je duleZitym nastrojem pro koordinaci verejnych i soukro-
mych investic.

Uzemni planovani je upraveno stavebnim zakonem
(¢.283/2021 Sb., uginny postupné od roku 2024). Ten vyme-
zuje povinnost obci zpracovavat UP a stanovi jejich obsah
i proces schvalovani.

V oblasti dopravy UP urduje koridory pro dopravni stavby
(silnice, Zeleznice, cyklostezky), fesi napojeni obce na $irsi
dopravni sit a podporuje UM.

Pro CR vymezuje plochy pro rekreaci, turistickou infrastruk-
turu a chrani pfirodni a kulturni hodnoty kli¢ové pro atrakti-
vitu destinace.

UP je zavaznym ramcem pro strategické a dopravni doku-
menty obci a krajd (napt. SUMP, generely dopravy, rozvojové
strategie). Ty musi byt s UP v souladu, aby se predeslo kon-
fliktim mezi rozvojem a ochranou prostiedi.

STZ

Velkoplosna zvlaste
chranéna uzemi (VZCHU)

V CR se jedna o NP a CHKO. Rozsahlé oblasti s harmonicky
utvarenou krajinou, vyznamnym podilem pfirodnich ekosys-
tému a pripadné s dochovanymi pamatkami historického
osidleni. Hospodarské vyuzivani probiha podle odstupriova-
nych zén ochrany, které zajistuji udrzovani a zlepSovani pfi-
rodniho stavu a ekologickych funkci tizemi. CHKO se vyhlasuji
vladnim naftizenim, zatimco NP jsou vyhlaSovany zakonem.
AOPK

Venkovsky turismus

Také ruralni turismus, forma turismu zamétena na navstévu
a pobyt ve venkovskych oblastech, jeZz umoZziuje navstév-
nikim zazit Zivot na venkové, véetné jeho kultury, tradic
a pfirodnich kras, a zahrnuje aktivity jako navs§tévy farem,
turistiku v prirodé a ochutnavky mistnich produktd. Viz také
Ruralni turismus.

TOURD

Verejna infrastruktura CR

Nepodnikatelska/neziskova infrastruktura slouZici navtév-
nikim a rezidentdm; predstavuje zakladni nabidku desti-
nace, na kterou navazuiji dal$i investice a rozvojové priority
vUzemi.

Verejna infrastruktura CR je zpravidla pfistupna bez ome-
zeni. Pfipadné zpoplatnéni uzivani této infrastruktury slouzi
pouze k pokryti jejiho provozu a jeji idrzby, neslouzi k vydé-
leéné dinnosti (zisku). Pro potieby vyzvy IROP se mezi verej-
nou infrastrukturu CR fadi odpodivadla, parkovisté, socialni
zarizeni, vefejna infrastruktura pro vodackou a vodni turisti-
ku [ rekreacéni plavbu, turistické trasy a jejich znaceni, navi-
gacni systémyaTIC.

/ROP

Verejné prostranstvi

VSechna namésti, ulice, trziSté, chodniky, verejna zelen,
parky a dalSi prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy
slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi
k tomuto prostoru. Viz také Verejny prostor.

IROP



Verejny prostor

Cast méstského &i obecniho prostiedi, ktera je volné pfi-
stupna vSem lidem bez omezeni vlastnickymi pravy a slouzi
k Siroké 8kale éinnosti - pohybu, setkavani, rekreaci, kultur-
nim, spoleé¢enskym i hospodaiskym aktivitam. Patfi sem
zejména ulice, namesti, parky, nabrezi, pési zony &i verejné
pristupné prostranstvi pied budovami.

Hlavni funkce:

- Dopravni a komunikaéni-umozriuje pohyb chodcd, cyklis-
tl, VH i automobild.

- Socialni a kulturni — poskytuje misto pro setkavani, inte-
rakce, akce a spole¢ensky zivot.

- Ekologicka -zelen, vodni prvky a dalSi pfirodni slozky, které
prispivaji ke kvalité ovzdusi, mikroklimatu a biodiverzité.

- Ekonomicka - podporuje podnikani (napf. trhy, gastrono-
mie, sluzby) a pfispiva k atraktivité mésta pro CR.

- Symbolicka a esteticka - odrazi identitu mésta ¢&i obce,
jeho historii a kulturni hodnoty.

Kvalitni vefejny prostor se vyznacuje bezpeénosti, dostup-
nosti, inkluzivitou a atraktivitou. Je navrzen tak, aby pod-
poroval aktivni mobilitu, socialni soudrznost a zdravé ZP.
V sou€asném urbanismu je vniman jako kliGovy prvek UR
mést a obci.

UURb

Vizualni smog

0znacuje premiru rusivych prvkd, jako jsou billboardy, rekla-
my nebo nevhodna architektura, které mohou narusit esteti-
ku destinace a snizovat kvalitu turistického zazitku ¢i kvalitu
Zivota mistnich obyvatel.

TOURD

Vozidla na alternativni pohon

Silni¢ni vozidla, ktera vyuzivaji jiny zdroj energie nez tradicni
fosilni paliva (benzin a nafta), s cilem sniZit emise skleniko-
vych plynd, znedistujicich latek a zavislost na ropé. Patfi sem
Siroké spektrum technologii, které se lisi zplisobem ukladani
aprfemény energie i Urovni environmentalnich prinosu.

Hlavni typy:

- Elektromobily (BEV) - pohanéné vyhradné elektfinou ulo-
Zenou v trakénich bateriich.

- Hybridni a plug-in hybridni vozidla (HEV, PHEV) - kombinuiji
spalovaci motor a elektromotor, pricemz plug-in hybridy
umoznuji dobijeni z externi sité.

- Vozidla na vodikovy pohon (FCEV) - vyuzivaji palivové ¢lan-
ky, které pfeméniuji vodik na elektfinu pfimo ve vozidle.

- Vozidla na stlaéeny ¢i zkapalnény zemni plyn (CNG, LNG)
- pouzivaji metan v plynném nebo kapalném stavu, pfip.
jeho obnovitelnou variantu (biometan).

- Vozidla na zkapalnény ropny plyn (LPG) - vyuZivaji smés

- Vozidla na biopaliva - pohanéna palivy vyrobenymi z bio-
masy (napf’. bioethanol, bionafta).
- Vozidla na synteticka a e-paliva - vyuzivaji paliva vyrabéna

z obnovitelnych zdrojli energie.

Predstavuji kliGovy nastroj dekarbonizace dopravy a snizo-

vani zavislosti na fosilnich palivech. Jejich rozSiteni je pod-

porovano legislativou, zejm. prostfednictvim:

- Nafizeni EU 2019/631 o stanoveni emisnich limitd pro nové
osobni automobily a dodavky,

- Nafizeni EU 2023/1804 o zavadéni infrastruktury pro alter-
nativni paliva (AFIR),

- Smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alter-
nativni paliva (dosud v platnosti jako prechodovy ramec).

Rozvoj vozidel na alternativni pohon vyzaduje soubézny roz-
voj infrastruktury (dobijeci a pInici stanice) a podporu spo-
trebitelské poptavky prostrednictvim dotaci, dariovych ulev
nebo zvyhodnéného parkovani.

AFIR

Vozokilometr
Viz Dopravni vykon.

Vyhrazeny pruh pro cyklisty
Viz Cyklisticky pruh.

Vyhrazené jizdni pruhy
pro autobusy a jizdni kola

Dopravni opatieni, kdy je ¢ast vozovky vyélenéna vyhrad-
né pro vybrané druhy dopravy - zejm. autobusy VHD a jizd-
ni kola. Maji zlepS$it plynulost a rychlost provozu hromadné
anemotorové dopravy, zvySit jejich atraktivitu a podpofit UM
ve méstech.

0znaduji se svislym a vodorovnym dopravnim znaéenim.
Jejich vyuzivani mlze byt ¢asové omezeno (napf. pouze
vdopravni $pi¢ce) nebo trvalé. Nékteré pruhy umoznuiji viezd
i dal$im vozidIGm, napfiklad taxi nebo vozidltim slozek IZS.
IROP

Zainteresovana strana

Jednotlivec, skupina nebo organizace, ktera je dotéena na-
vrhovanym projektem nebo mize projekt a jeho realizaci
ovlivnit. Tento pojem zahrnuje Sirokou verejnost a téz fadu
dalSich skupin (napt. podnikatele, spravni Urady a zajmové
skupiny).

Jednim z hlavnich rysti udrzitelného (integrovaného) plano-
vani je zapojovani v§ech zainteresovanych stran v co nejra-
né;jsi fazi tvorby strategii, plantl a projektd (viz Participace;
Stakeholder).

SUMP

Zasady Gzemniho rozvoje (ZUR)

Nastroj Uzemniho planovani na Grovni kraje, ktery vymezuje
zakladni pozadavky na usporadani a vyuziti tzemi v souladu
s UR. Jsou zavazné pro pofizovani UP obci a slouzi jako ramec
pro koordinaci rozvojovych zamért verejné spravy i soukro-
mych subjektl v ramci celého kraje.



ZUR:

- vymezuiji plochy a koridory pro verejné prospésné stav-
by a dopravni ¢&i technickou infrastrukturu nadmistniho
vyznamu,

- uréuji zakladni podminky pro rozvoj sidelni struktury
aochranu hodnot izemi (napf: krajiny, pfirody a kulturniho
dédictvi),

- zajistuji koordinaci mezi rozvojovymi zaméry obci a Sirsi-
mi strategickymi cili kraje ¢i statu.

ZUR navazuiji na Politiku Gzemniho rozvoje a rozpracovavaji
jeji cile do konkrétnich podminek daného kraje. ZUR pofizuje
krajsky UFad a schvaluje krajské zastupitelstvo. ZUR musi byt
v souladu s PUR.

STZ

Zelena a modra infrastruktura

Viz Modrozelend infrastruktura.

Zelena dohoda pro Evropu

(angl. European Green Deal), strategicky plan EU zaméreny
na dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 a sou¢asné
na podporu udrzZitelného hospodarského ristu.

Cilem je propojit ochranu klimatu s ekonomickym rozvojem,
vytvarenim pracovnich mist a posilovanim konkurence-
schopnosti evropského priimyslu. Podporuje inovace, inves-
tice do Cistych technologii, obéhové hospodarstvi a zelenou
infrastrukturu.

Hlavni oblasti zaméreni:

- SniZeni emisi sklenikovych plyn( a pfechod
na obnovitelné zdroje energie,

- ZvySovani energetické uéinnosti
v priimyslu, dopravé a stavebnictvi,

- Ochrana biodiverzity a pfirodnich zdroja,
- Podpora udrzitelného zemédélstvi a mobility,

- Transformace ekonomiky smérem
k nizkouhlikovému riistu.

ZdUraznuje spravedlivy a inkluzivni pfechod - zajistuje, aby
prechod k zelené ekonomice nepfinesl ztraty regionlim
akomunitam zavislym na tradi¢nich odvétvich.

Soucasti je Fond pro spravedlivou transformaci (Just
Transition Fund), ktery podporuje nova pracovni mista, re-
kvalifikace a regionalni rozvoj.

EK

Zeleny marketing

(angl. Green Marketing), praxe, pfi které firmy propaguiji své
produkty nebo sluzby tim, Ze zd(iraznuiji jejich ekologické pfi-
nosy a Setrnost k ZP. Zaméfuje se na oslovovani zakaznikd,
ktefi preferuji udrzitelné a ekologicky odpovédné volby.
TOURD

Zeleny turismus

(angl. Green tourism), takova forma turismu, ktera se zamé-
fuje primarné na minimalizaci negativnich dopadt na pfiro-
du a ZP. Na rozdil od udrZitelného turismu je vice orientovany
na ekologické praktiky, jako jsou ochrana prirodnich zdrojll
a snizovani environmentalni stopy.

TOURD

Zero Waste principy

Strategie a praktiky zamérené na snahy o maximalni recy-
klaci, minimalizaci odpadu a sniZeni spotteby, pficemz vy-
robky jsou navrzeny tak, aby mohly byt opakované pouZzity,
opraveny nebo recyklovany a vraceny zpét do pfirody nebo
natrh.

TOURD

Zklidnéna zona

Vymezena oblast nebo komunikace, kde je doprava organi-
zovana a stavebné upravena tak, aby podporovala niz8i rych-
losti vozidel a zohledriovala potfeby zranitelnych tc¢astniki
silniéniho provozu, zejména chodcl a cyklistl. Typickymi
prvky jsou snizené rychlostni limity (obvykle 30 km/h nebo
méné), zpomalovaci prvky (prah, Sikana, kruhové objezdy
malého priméru), rozsifené chodniky, pfechody pro chod-
ce, zelené pasy nebo mobiliar, jez posiluje pobytovou funkci
ulice.

Cilem je zvySeni bezpec€nosti, snizeni hluku a emisi z dopra-
vy, zlepSeni kvality verejného prostoru a podpora aktivni mo-
bility. Zaroven pfispivaji ke zvySovani atraktivity méstského
prostredi a kvality Zivota obyvatel a v kontextu CR podporuiji
prijemnéjsi prostiedi pro navstévniky.

cov

Zklidiovani dopravy

Opatieni ke zklidiiovani dopravy si kladou predevsim tyto
cile:
- pokles rychlosti provozu a s nim
souvisejici zvySeni bezpecnosti,
- presunuti tranzitni dopravy,
- zvySeni kvality méstského prostiedi a Zivota,

- sniZovani dopad(i dopravy na ZP.

Bezpecnost dopravy se zvySuje pfi nizkych rychlostech, ze-
jména pro ucastniky nemotorizované dopravy. Snizovani
emisi Skodlivin a hluku nezavisi pouze na jizdni rychlosti, ale
i na zplisobu jizdy. Cilem opatfeni je dosaZeni co nejplynulej-
$iho zpGsobu jizdy pFi nizkych rychlostech.

Patfi sem zfizovani zon s omezenou rychlosti (napf. 30
km/h), Gprava prednosti v jizdé (,pFednost zprava“) a zava-
déni péSich zon.

Ke stavebnim opatfenim patfi zejm. konstrukéni zmény,
napf. vyoseni, zUzZeni, délici ostriivky, zpomalovaci prahy,
pricné a diagonalni uzavirky a zfizovani malych kruhovych
objezdd.



Dlouhodobym cilem musi byt zvySovani pfijatelnosti omeze-
ni rychlosti, zejména informovanim o pozitivnich efektech
opatieni.

cov

Vevw

Znecistovatel plati
Viz Externi naklady (externality).

Zonace chranénych uzemi

Nastroj ochrany pfirody, ktery rozdéluje izemi na ¢asti s riz-
nym stupném ochrany a odliSnym reZzimem hospodareni.
Cilem je sladit zachovani nejcennéjSich prirodnich hodnot
s udrzitelnym vyuzivanim krajiny. RozliSuje se zejména u NP
a CHKO, kde stanovi jasna pravidla péée a vyuzivani tzemi.
Narodni parky (NP) - § 17 zakona

Pro NP se povinné zpracovava zonace.

RozliSuji se 4 zony:

l. zona - nejprisnéjsi ochrana

Uzemi s dochovanymi pfirodnimi ekosystémy nebo ¢astmi
malo dotéenymi ¢lovékem. Hlavni cil: ponechani pfirozené-
mu vyvoji. 0Omezeny &i zakazany hospodarské ¢innosti.

Il. z6na - fizena ochrana

Uzemi s pFirodé blizkymi ekosystémy, které vyzaduiji aktivni
péci Clovéka. Provadi se Setrné hospodareni a zasahy k pod-
pore druh( a stanovist.

11l. zéna - harmonické vyuzivani krajiny

Kulturni krajina s pfevahou hospodarskych ¢innosti, které
ale nesmi ohrozit ochranu NP. Vhodna pro Setrny turismus
atradiéni hospodareni.

IV. zéna - zazemi narodniho parku (zavedena novelou v roce
2017). SlouZi pro rozvoj obci a infrastruktury uvniti NP.
Pfesto podléha regulacim, aby nedochazelo k ohroZeni
predmétl ochrany. Zonaci narodnich park( schvaluje vliada
CR nanavrh MZP.

Chranéné krajinné oblasti (CHKO) - § 27 zakona
V CHKO se zonace déli na 4 zény odstupiiované ochrany
pFirody:

vvvvvv

sy, raselini$té apod.), nejpfisnéjsi ochrana.

Il. z6na - pfirodé blizké ekosystémy s mensi mirou zasahu
¢lovéka, s cilem zachovat prirodni charakter.

lll. zéna - tuzemi hospodarsky vyuzivand, ale s pfirodnim
razem.

IV. zéna - silné pozménéna tizemi (sidla, prdmysl, intenzivni
zemédelstvi).

Zonaci CHKO vyhlaéuje vlada pfi zfizeni CHKO; ptipadné
zmény muize udélat MZP.

Narodni pfirodni rezervace (NPR) a pfirodni rezervace
(PR)

Tyto mensi typy chranénych uzemi nemaiji zonaci v klasic-
kém smyslu.

Ochrana se provadi plo§né na celém tizemi rezervace.
AOPK

Zona pro cyklisty

V mistech, vyznadenych dopravni zna¢kou zéna pro cyklisty,
mohou cyklisté vyuZivat vozovku v celé jeji Sifce. Jina vozidla
mohou vjet do cyklistické zony pouze tehdy, pokud jsou vy-
znacdena ve spodni ¢asti dopravni znacky. V cyklistické zoné
smi ptipadné fidi¢ jet rychlosti nejvy$e 30 km/h.

BESIP

Zpoplatnéni komunikaci

Nastroj, kdy uZivatel plati poplatek pfimo za vyuzivani urgité
dopravni infrastruktury v konkrétnim ¢ase a misté. Na roz-
dil od dani, které jsou spojené napftiklad s nakupem vozidla
nebo paliva, jde o pfimou platbu za samotné uzivani komu-
nikace. Zavadéni poplatkd ma zpravidla tfi hlavni cile: ziska-
vani finanénich prostiedki na vystavbu a tdrzbu dopravni
infrastruktury, regulaci poptavky po dopravé v ¢ase a pro-
storu — napfiklad prostiednictvim vysSich poplatk( ve $pi¢-
kach - a sniZovani negativnich dopad(i dopravy na ZP.

Existuje nékolik forem zpoplatnéni. Poplatky mohou byt va-
zany na konkrétni infrastrukturu, napfiklad na uzivani mostt
nebo tunel. Kordonové zpoplatnéni znamena, Ze se plati za
vjezd do vymezené méstské oblasti, pfi¢emz vySe poplatku
se muZe lisit podle denni doby, sméru jizdy nebo typu vozidla.
DalSi variantou je ¢asové nebo distanéni zpoplatnéni, kdy je
vySe platby odvozena od doby uZivani &i ujeté vzdalenosti.
V praxi se ¢asto uplatiiuji i kombinované systémy. Zasadnim
principem t¢inného zpoplatnéni komunikaci je, aby bylo pro
uzivatele jednoduché, srozumitelné a transparentni.

ZDE

Zpracovani pfirozeného jazyka (NLP)

(angl. Natural Language Processing, NLP), oblast umélé in-
teligence, ktera umoziiuje automatické zpracovani a ana-
lyzu textovych dat. V udrzitelné dopravé a CR ma vyznam
zejména pri vyuzivani textovych zdrojd, jako jsou online re-
cenze, prispévky na socialnich sitich, cestovatelské blogy ¢i
oteviena zpétna vazba od uzivateld. Diky NLP Ize z téchto ne-
strukturovanych dat ziskat informace o spokojenosti turist,
odekavané poptavce nebo vnimanych environmentalnich
dopadech. NPL mlZe byt jednim z nastrojd pro ziskani big
dat a slouzit pro predikci trendd v turismu a planovani UM.
Piklad aplikace NLP v cestovnim ruchu v CR piinasi napt:
Brdiha a kol. (2025). Viz také Big data; Strojové uéeni.

Alvarez-Carmona




ZKRATKY

AOPK Agentura ochrany pfirody a krajiny

BCR Benefit-Cost Ratio, pomér prinost a nakladu

BEV Battery Electric Vehicle, elektromobily pohanéné vyhradné elektrinou ulozenou v trakénich bateriich

B+R Bike and Ride, Pfijed nakole a jed

CBA Cost Benefit Analysis, analyza naklad( a prinost

CEA Cost Effectiveness Analysis, analyza efektivnosti naklad

C-ITS Cooperative Intelligent Transport Systems, kooperativni inteligentni dopravni systémy

CNG Compressed Natural Gas, stlaéeny zemni plyn

CR Cestovniruch

CSR Corporate Social Responsibility, spole¢enska odpovédnost firem

CSRD Corporate Sustainability Reporting Directive, smérnice EU o podavani zprav podnik{ o udrzitelnosti

ésu Cesky statisticky Grad

DMO Destination Management Organisation, organizace destina¢niho
managementu/destinaéni management

DP Dopravni politika

DRT Demand Responsive Transport, doprava na zavolani

EEA European Energy Agency, Evropska energeticka agentura

EK Evropska komise

EMAS Eco-Management and Audit Scheme, systém fizeni podniku
a auditu z hlediska ochrany Zivotniho prostredi

EMS Environmental Management System, systém environmentalniho Fizeni

ESA Environmentally Sensitive Area, environmentalné citliva oblast

ESG Environmental, Social and Governance, environmentalni, socialni a spravni fizeni podnik

EU Evropska unie

FAME Fatty Acid Methyl Esters, methylestery mastnych kyselin

FCEV Fuel Cell Electric Vehicle, elektrické vozidlo s palivovym ¢lankem

HD Hromadna doprava

HEV Hybrid Electric Vehicle, hybridni elektrické vozidlo, baterii nelze dobijet ze zasuvky

CHKO Chranéna krajinna oblast

IAD Individualni automobilova doprava

ICT Information and Communication Technologies, informacni a komunikaéni technologie

IDS Integrovany dopravni systém

IPM Institucionalni plan mobility

IROP Integrovany regionalni operacni program

IS0 International Standards Organization, mezinarodni organizace pro standardizaci

ITS Intelligent Transport System, inteligentni dopravni systém

1ZS Integrovany zachranny systém

KCT Klub &eskych turistd

LNG Liquefied Natural Gas, zkapalnény zemni plyn

LPG Liquefied Petroleum Gas, zkapalnény ropny plyn

Maa$ Mobility as a Service, mobilita jako sluzba

MAS Mistni akéni skupina

MCA Multi Criteria Analysis, multikriterialni analyza [ vicekriterialni analyza

MD CR Ministerstvo dopravy CR
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Méstska hromadna doprava

MM Management mobility

MMR ¢R Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

MPO CR Ministerstvo priimyslu a obchodu CR

MZCHU Maloplo$na zvlasté chranéna tizemi

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostredi CR

NEZ Nizkoemisni zony

NP Narodni park

NPL Natural Language Processing, zpracovani pfirozeného jazyka

NPO Narodni plan obnovy

NPV Net Present Value, ¢ista sou¢asna hodnota

OPD Operacni program Doprava

OSN Organizace spojenych narodl

P+R Park and Ride, Zaparkuj a jed

PHEV Plug-in Hybrid Electric Vehicle, plug-in hybridni vozidla, baterii Ize dobijet ze zasuvky | dobijeci stanice
PHM Pohonné hmoty

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility

PUR Politika izemniho rozvoje

SAE Society of Automotive Engineers, Sdruzeni automobilovych inZzenyrt
SDGs Sustainable Development Goals, cile udrzitelného rozvoje

(1Y Svételné signalizaéni zatizeni

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan, plan udrzitelné méstské mobility
DM Transportation Demand Management, fizeni poptavky po dopravé | management mobility
TIC Turistické informacni centrum

TN Technické normy

UM Udrzitelna mobilita

UNWTO United Nations World Tourism Organization, Svétova organizace cestovniho ruchu OSN
up Uzemni plan

UR UdrZzitelny rozvoj

VD Verejna doprava

VHD Verejna hromadna doprava

VoC Volatile Organic Compounds, tékavé organické latky

ZUR Zasady Uizemniho rozvoje
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Slovni¢ek vybranych pojmti vznikl jako prakticka pomticka pro u¢astniky $koleni organizované
Univerzitou J. E. Purkyné v Usti nad Labem ,,UdrZitelna mobilita a turismus: Praktické pristupy
pro manazery mobility“ v ramci projektu RUR. Jeho cilem je usnadnit orientaci v zakladni ter-
minologii spojené s udrzitelnou mobilitou a cestovnim ruchem a nabidnout spole¢ny jazyk pro
diskusi i planovani.

Rozvoj turismu prinasi regioniim radu prilezitosti, ale také nové tlaky, zejména v oblasti do-
pravy a Zivotniho prostredi. Porozuméni klicovym pojmim je proto nezbytnym predpokladem
pro hledani vyvazenych reSeni, ktera podpofi mistni ekonomiku a zaroven zajisti kvalitu Zivota
obyvatel i navstévnika.

Spoleéné se Skolenim ma tento slovnicek prispét ke zvySeni kompetenci pracovniki verejné
spravy, ktefi se podileji na planovani mobility a cestovniho ruchu. Véfime, ze material poslouzi
nejen k uspéSnému prabéhu skoleni, ale také jako podpora pro kazdodenni praxi a rozvoj udrzi-
telné mobility a cestovniho ruchu v regionech. Zarover muze byt vyuzivan i pfi dalSich formach
vzdélavani a profesniho rozvoje v oblasti dopravy a cestovniho ruchu.

This material was developed as a practical tool for participants of the training organized by Jan
Evangelista Purkyné University in Usti nad Labem, “Sustainable Mobility and Tourism: Practical
Approaches for Mobility Managers”, within the RUR project. It aims to facilitate orientation in
the key terminology related to sustainable mobility and tourism and to provide a common lan-
guage for discussion and planning.

The growth of tourism brings many opportunities to regions, but also creates new pressures,
particularly in the areas of transport and the environment. Understanding the key concepts
is therefore an essential prerequisite for developing balanced solutions that support the local
economy while ensuring the quality of life for both residents and visitors.

Together with the training, this glossary is intended to strengthen the competencies of public
administration staff involved in mobility and tourism planning. We believe that the material will
serve not only as support for the successful implementation of the training, but also as a useful
tool for everyday practice and the development of sustainable mobility and tourism in regions.
In addition, it can be used for further education and professional development in the fields of
transport and tourism.
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