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Popis opatreni:

Jednotny informacni a orientacni systém pomaha cestujicim pfi orientaci a pohybu ve mésteé.
Systém navigace by mél usnadnit pohyb po mésté obcandm i navstévnikim, véetné cizincu.
Systém je primarné tvoren prehlednymi informacnimi panely, smérovkami a mapami. MUze
byt propojen i s mobilnimi aplikacemi. Pomaha také pésim uvédomit si skutecné vzdalenosti,
které zvlasté u uzivatell automobil’ byvaji nadhodnocené. Ma také vliv na kvalitu verejného
prostoru.

v

byvaji cestovni Casy. Vyzkumy totiz ukazuiji, ze lidé Iépe chapou vzdalenosti mezi jednotlivymi
misty, kdyz vedi, jak dlouho jim bude trvat cesta, nez kdyz znaji vzdalenost.

Problémem orientace v prostoru a hledani cesty, ktera bude bezpec¢na, prijemna a pfipadné
co nejkratsi, se dlouhodobé zabyva tzv. wayfinding™. Uz v 60. letech 20. stoleti se problémem
orientace ve méste zabyval Kevin Lynch ve své znamé knize Obraz mésta. Asi nejjednoduseji
definoval wayfinding Golledge (1999): Hledani cesty je proces urcovani a sledovani cesty
nebo trasy mezi vychozim bodem a cilem. Nové aplikace jsou schopny pfizpUsobit hledani
i rznym podminkam bezbariérovosti, napr. hledat cestu bez schodu a s najezdy na obrubniky
pro osoby na invalidnim voziku ¢i s koc¢arkem apod., usnadnit hledani WC, nebo vzit v potaz
potreby lidi se zrakovym Ci jinym omezenim.

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:
Spise vétsi mésta nebo mésta s vétsim poctem navstévnikd a turistd.

Inovaéni aspekty:

Orientacni systém ve forme fyzickych prvkd muze byt rozsifen také o mobilni aplikace
usnadnujici orientaci ve mésté a v systemu verejné dopravy. Do budoucna je mozné i vyuzi-
ti rozsitené reality (tzv. ,augmented reality").

! https://www.travelwayfinding.com/what-is-wayfinding/



Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové

Velmi zélezi na rozsahu informacéniho systému, ktery ma byt jednotny. Ddlezité
take je, zda a jak bude propojen i s dalSim znaCenim pro pési a cyklisty pohybujici
se po mésté, prfipadné i pro automobilovou a tranzitni dopravu.

Hlavni dopady opatreni:

Toto opatreni ve vétSiné mést vedlo ke zvySeni poctu cest uskutecnénych pésky.

Dopady na Usnadnuje pohyb pésich po mésté, a to i pro osoby s ne€jakym
modal split druhem omezeni. Zvysuje tak podil pesi dopravy na modal split.

ZvySovani podilu pési dopravy za soucasného snizeni podilu
motorizované dopravy snizuje dopady na zivotni prostredi —
a to jak hlukové, tak i imisni zatizeni.

Dopady na
zivotni prostredi

Usporadani prostoru a snazsi orientace vyhovujici pe€Sim snizuje
objem automobilové dopravy a snizuji riziko dopravnich nehod.
Nektera znaceni pfimo zvysuji bezpecnost chodcl — napf.
varovani o pfednosti tramvaji na pfechodech ¢i upozornéni turistd
na necekany smeér prijezdu vozidel v zemich, kde se jezdi vlevo.

Dopady Systém pro lepsi orientaci ve mésté zvysuje ochotu lidi pohybovat
na zdravi se po meésté aktivng, a ma tak i pozitivni dopady na jejich zdravi.

Zvysovani podilu pésich usnadnuje socialni interakci. Studie
Moayedi a kol. (2019) ukazuje, ze opatfeni posilujici pési dopravu
Socialni a zvysuijici kvalitu verejného prostoru prirozené navysuji pocet lidi
a ekonomické vyuzivajicich verejny prostor a posiluji socialni interakce. Posiluje
dopady: se tak socialni kapital meésta — zejména tendence zapojit se
do socidlnich interakci, solidarita a ddvéra. Vétsi pocet chodct
znamena prinos pro maloobchod.

Dopady na
dopravni nehody

Dopady na

[l 4 1ira V Torontu se po zavedeni informacniho systému pro chodce,
kongesce, cyklisty, MHD a transitni dopravu snizil objem kongesci (City
dopravni proudy, [KelREelelaIlRVI0NE:)]

atd.




Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Vhodné doplnit o opatreni typu

* Zkvalitnovani pési infrastruktury
* Internetove planovace cest propojené s planovanim hromadné dopravy
* Poskytovaniaktualnich (real-time) informacio méstské hromadné dopravé usnadnujici

moznost zkombinovat pési cestu s vyuzitim hromadné dopravy

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Planovani cest pro pési a navigaci umoznuji bézné vyuzivané mapové systémy, jako
jsou napf. mapy.cz nebo maps.google.com. Diky nim mohou pési zvolit trasu kratkou
nebo turistickou a mohou se podivat i na vyskovy profil zvolené trasy. V mapach jsou také
vidét prechody pro chodce se svételnou signalizaci, ale dost Casto se setkame jesté s pripady,
Ze pési trasa navadi chodce do mist, kde je pfechazeni obtizné. V pribéhu ¢asu se ale tyto
systémy zdokonaluji, i kdyz zatim neupozornuji ani na bariéry pro vozickare, jako jsou schody
nebo bariérové najezdy na obrubniky. | pési mohou zvolit hlasovou navigaci, jakou obvykle
vyuzivaji fidici.

Pfes tyto nové zplsoby navigace jsou pro rychlou orientaci vitané grafické symboly
usnadnuijici rychlé rozhodovani pfimo v ulicich mésta. Bézné jsou piktogramy, které naviguji
ke spravnému vychodu napf. v metru nebo smeéruji navstévnika na kfizovatce k hledané
pamatce. Velmi pfiznivé jsou hodnoceny i mapy a planky umisténé v uzlech MHD nebo
v ulicich.

Situace v CR:

V Ceské republice se situace v oblasti podpory lepsi orientace ve méstech rychle
zlepSuje. Obvykle vSak existuje vice samostatnych systém( pro navigaci pésich (mistnich
nebo turistl), cyklistl a cestujicich verejnou dopravou, které nejsou koordinovany esteticky
ani obsahové. Casto také informacéni systém zanika ve vizudlnim smogu tvoreném reklamou

a jinymi komercnimi sdélenimi.

Hlavni mésto Praha proto zacalo s pfipravou jednotného informaéniho systému (,JIS")%
V' soucéasnosti pracuje ROPID (Regionalni operator prazské integrované dopravy)
na komplexnim projektu resSicim celkovou prezentaci Prahy a jeji informacni a orientacni
systém v rdmci vSech druh( mobility (vefejna, pési, cyklisticka i individualni automobilova
doprava) s dlirazem na preferenciudrzitelnych druh dopravy a podporu multimodality. Nynije
projekt ve stadiu realiza¢ni studie popisujici sou¢asny stav a pozadavky uzivatell a obsahujici
inspiraci z jinych mést z Ceské republiky i zahrani¢i. Na zakladé toho navrhuje mésto celkem
53 opatreni. Na schvaleni studie bude navazovat graficko-designérska soutéz na konkrétni
podobu jednotlivych informacnich a navigacnich prvkd. DalSim krokem bude testovani
a pilotovanijednotlivych opatrenia na zaklade téchto zkuSenosti zacne novy systém postupné
nahrazovat ten dosavadni. Dokonceni projektu se planuje na rok 2024.

2 Zdroj: https://pid.cz/jis/



Priklady dobré praxe:
Francie — Grenoble

Mesto Grenoble podporuje pési dopravu jako aktivitu s velmi priznivym vlivem na zdravi
obc¢anu také v ramci své politiky vefejného zdravi jiz od roku 2011. Systém byl nastaven
tak, ze nejcasteji prochazené trasy byly oznaceny svisle, znackami s piktogramem chodce,
cilem, vCetné Casoveé narocnosti do cile. Vedle své orientacni funkce ma tento styl znaceni
vliv téz na vybér dopravniho prostredku. V. mnohych pripadech se ukazuje, ze védomi,
ze cile Ize dosahnout pésky za nekolik malo minut, vyznamné motivuje uzivatele k chizi,
protoze si uvédomi, ze jde Usek zvlasté v centralni Casti mésta zvladnout rychleji nez napr.
automobilem. Méstsky urad zaroven uprednostnuje pési dopravu vsude, kde je to UcCelné,
a zavadi jak bezpecnostni, tak bezbariérova i dalsi doprovodna opatreni.

Obrazek 1: P&Si znaceni s ¢asem (pieton signaletique), Grenoble / Zdroj: https:/www.
mobilites-m.fr/

Timto typem méstského znaceni pro chodce bylo osazeno vice nez 30 km pésich tras,
které jsou hojné pouzivany. Jedna se predevsim o centrum mesta, citlivé mestskeé oblasti
a tzv. zelené stezky (tyto jsou urceny predevsim k odpocinku a volnoGasovym cestam).
Vedle znaceni mésto ve spolupraci s mistni univerzitou spustilo i fadu kampani, které k chizi
motivuji rlizné uzivatele dopravy.

Plan pési dopravy pro Londyn

Prostfedi velkého mésta mUze nékdy chodce odrazovat — a to jak kvdli pfedstavam
o vzdalenostech, tak kvili nesnazim s hledanim cesty. Orientaci v centralni ¢asti hlavniho
meésta Velké Britanie zajistovalo dfive celkem 32 rliznych systémda. Pri prizkumu se ukazalo,
ze pouze jeden ze sedmiobyvatel Londyna nema s orientacive méste zadné problemy. Londyn
se proto rozhodl resit podminky pési dopravy systematicky a jiz po roce 2004 zacal starosta
s odborem dopravy pfipravovat Plan pési dopravy Londyna (Making London a walkable city
— The walking plan for London), ktery v roce 2004 zpracovalo oddéleni dopravy Transport
for London. Vystupy pilotnich projektd, které se zabyvaly orientaci turistl i mistnich ve mésté
zpracovavala studie Citelny Londyn (Legible London: A wayfinding study, bfezen 2006)2.
Jako dalsi cil si mésto stanovilo vytvareni bezpecného a prijemnéeho prostredi pro mistni
i navstévniky mésta a zmeénu jejich postoje k pési dopravé. Studie identifikovala vSechny
hlavni klicové problémy souvisejici s chizi v Londyné a navrhla, jak je mozné je fesit prakticky
a efektivné. V téchto aktivitach mésto dale pokracuje: V soucasné dobé se postupuje podle
Akcniho planu pesi dopravy z roku 2018.4

% https://content.tfl.gov.uk/Il-yellow-book.pdf a https://media.segd.org/s3fs-public/2018-egd-cc-wb-research-
-london.pdf

4 https://content.tfl.gov.uk/mts-walking-action-plan.pdf



Obréazek 2: Citelny Londyn: Orientacni panely Obrézek 3: Citelné mésto Londyn. Navigacni
pro chodce / Zdroj: https://tfl.gov.uk/info-for/ panel, Croydon / Zdroj: https://tfl.gov.uk/
boroughs-and-communities/legible-london modes/walking/find-your-way-around

Obrazek 4. Néktera znaceni jsou primarné
urCena pro zvysSovani bezpecnosti chodcd. /
Zdroj:  https://www.london-se1.co.uk/news/
view/3311

Pardubice

Prehledné znaceni pro pési maji takeé Pardubice. Lze se s nim setkat jiz pfed budovou hlavniho
nadrazi.

Obrazek 5: Dvojjazycné informacni tabule v prednadraznim prostoru, Pardubice / Zdroj:
H. Brdhova Foltynova (nafoceno 24.10.2021) motivuji rdzné uZivatele dopravy.
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Zajimavé internetové odkazy k opatreni:

Studie Citelny Londyn:
https://tfl.gov.uk/info-for/boroughs-and-communities/legible-london
https://content.tfl.gov.uk/ll-yellow-book.pdf

Wayfinding, Toronto:

https://www.toronto.ca/wp-content/uploads/2017/11/91a9-Wayfinding-2018-
Implementation-Handbook.pdf

Pési znaceni v Grenoble:

https://www.villes-sante.com/wp-content/uploads/GRENOBLE_guide_methodo_
signaletique_pietonne.pdf
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