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Abstrakt (Cesky)

Tato diplomova prace se zabyva dopadem pandemie COVID-19 na osobni dopravu ve
méstech v roce 2020, v nékterych piipadech i 2021. Prace zkouma piepravni vykon v MHD a
vyvoj poctu cyklistii v Praze, Ostraveé a Pardubicich. Do analyzy je zahrnuta i pési doprava.
Préce také popisuje dopad pandemie na dopravni podniky krajskych mést. Mezi ukazatele
vyuzité v analyze patii mési¢ni pocéty cestujicich v MHD, pocty cyklistd a chodcu, vyvoj
Stringency Indexu, pocty nakazenych, teploty a srazky. Z analyzy vyplyva, ze nejvyraznéjsi
zmény probihaly béhem prvni viny pandemie na jafe 2020 a na podzim 2020. Zatimco
piepravni vykon v MHD Klesl ve vSech zkoumanych méstech, u cyklodopravy doslo k naristu
Vv Ostravé a Praze. Dopravni podniky v krajskych méstech vykazuji za rok 2020 vyrazny pokles

trzeb, a naopak narast kompenzaci ze strany objednatele dopravy.
Abstract (in English)

This master thesis examines the impact of the COVID-19 pandemic on urban passenger
transport in 2020 and in some cases 2021 as well. The thesis examines public transport
performance and the evolution of the number of cyclists in Prague, Ostrava and Pardubice.
Pedestrian transport is also included in the analysis. The paper also describes the impact of the
pandemic on transport companies in regional cities. The indicators used in the analysis include
monthly numbers of public transport passengers, numbers of cyclists and pedestrians, the
evolution of the Stringency Index, numbers of infected people, temperatures and precipitation.
The analysis shows that the most significant changes took place during the first wave of the
pandemic in spring 2020 and later in autumn 2020. While public transport ridership declined in
all three cities, cycling increased in Ostrava and Prague. Transport companies in regional cities

show a significant decrease in revenues for 2020, and an increase in compensation.
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Seznam zKkratek

CR Ceska republika
DUK Doprava Usteckého kraje
HD Hromadna doprava
CHKO | Chranéna krajinna oblast
IAD Individualni automobilova doprava
MHD Méstska hromadna doprava
OXCGRT | The Oxford COVID-19 Government Response Tracker
VHD Verfejna hromadna doprava




Uvod

Uz vice dva roky svét suzuje pandemie COVID-19, ktera s sebou nese nezanedbatelné ztraty
na lidskych Zivotech a vyrazné ovlivnila nejen zdravi lidi po celém svété, ale kvuli své
roz§itenosti zasahla i do jejich kazdodenniho Zivota. Stejnou rychlosti pandemie ovlivnila také
svétovy obchod, kulturu, mobilitu obyvatel a jiné sféry. V Ceské republice se prvni tii ptipady
nakazy objevily 1. bfezna 2020 (Ministerstvo zdravotnictvi, 2020a) a tento mésic lze tedy

oznacit za pocatek pandemie v Cesku a zaroven za pocatek rychlych zmén ve spolecnosti.

Snahy vlady zabranit dalSimu Sifeni viru COVID-19 se odrazily nasledné¢ béhem celého
obdobi pandemie ve vyhldseni n¢kolika nouzovych stavl, pficemz prvni nouzovy stav byl
vyhlasen 12. biezna 2020 (Ministerstvo zdravotnictvi, 2020b). Tento nouzovy stav s sebou
pfinesl mnoha omezeni tykajici se hromadnych shroméazdéni, kulturnich piedstaveni, provozu
restauraci a jinych sluzeb a lidé byli vyzyvéani k tomu, aby zlstavali doma (Ministerstvo
zdravotnictvi, 2020b). Od 16. biezna 2020 bylo dokonce vyhlaSeno omezeni volného pohybu
osob v Ceské republice a opustit tak bydlisté bylo mozné jen ve velmi specifickych ptipadech,
jako jsou cesty do zaméstnani, na nakupy nebo napt. k Iékati (Ministerstvo zdravotnictvi,
2020c).

V névaznosti na omezeni pohybu tak nastalo nespocet zasadnich zmén, na které nebyly
dopravni ani jiné podniky pfipraveny. Jen u méstské hromadné dopravy byl v Ceské republice
za rok 2020 zaznamenan 30% pokles u poctu prepravenych osob (Ministerstvo dopravy, 2021).
Dopravni podniky po celé republice se zaroven aktivné podilely na prevenci nakazy a zavadély
tak vhodna opatfeni od zvySené dezinfekce vozil az po omezeni pfistupu k fidicim (Sdruzeni
dopravnich podnikii CR, 2020). Pies veskeré snahy se ale pandemie dale prohlubovala a
pfinesla tak béhem roku 2020 hned nékolik vyznamnych zmén ve fungovani a struktuie osobni
dopravy ve méstech a mimo jiné i miliardové ztraty (Sdruzeni dopravnich podniki CR, 2020).
Pandemie COVID-19 pokracovala i béhem roku 2021, ve kterém byly i nadale pouzivana
protiepidemické opatieni, ktera byla navic postupné doprovazena snahou o vymyceni viru

pomoci ockovani.



Vyzkumne otazky a cil prace

Piedmétem zkoumani prace je vztah mezi pfisnosti zavedenych protipandemickych
opatieni a jejich dopad na nabidku a poptadvku po jednotlivych druzich dopravy (méstské
hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy a individualni automobilové dopravy) ve
méstech Ceské republiky za rok 2020, v nékterych ptipadech i 2021. Analyza dopadti pandemie
covid-19 na zminéné druhy dopravy ve méstech se zaméfuje na piipadové studie z hlavniho
mésta Prahy, Ostravy, Pardubic a v ramci pési dopravy je do analyzy navic zapojeno Brno a
oblast CHKO Sumava. V préci jsou vyhodnocovana mési¢ni data o poétech piepravenych osob
v MHD, poctech cyklisti a p&sich. Vyvoj téchto ukazateli je také zkouman ve vztahu k

ptisnosti zavadénych opatieni a po¢tim nové nakazenych obyvatel.

Cilem diplomové prace je zjistit, jakym zptisobem pandemie COVID-19 ovlivnila dopravni
chovani méstskych obyvatel, a jak tim paddem zasahla do vykonu rtiznych druhti dopravy.
Konkrétné prace popisuje zmény jednotlivych druhtt dopravy oproti piedchozim -
“nepandemickym® — rokiim a s vyuzitim statistickych metod zjist'uje, zda existuje zavislost
mezi zavadénymi protiepidemickymi opatienimi nebo poctem nové nakazenych osob a
objemem dopravy. Zkouman je také dopad zmény nabidky a poptavky po hromadné dopraveé
na piijmy vybranych dopravnich podniki a to, jak se v prib¢hu roku 2020 ménily trzby
dopravnich podnikti oproti pfedchozim rokiim v¢etné toho, na koho nejvice dopadly provozni

ztraty.
Prace ma dv¢ hlavni vyzkumné otazky:

1. Jak pandemie COVID-19 zasdhla do riiznych druhii osobni dopravy ve méstech a jak se
vwijely vwkony jednotlivych druhii dopravy v navaznosti na prisnosti protiepidemickych

opatreni?
2. Jaké mély tyto zmény dopady na trzby a ekonomiku jednotlivych dopravnich podnikii?

Prace vychazi ze sekundarnich dat poskytnutych piimo dotazovanymi mésty, dale z
nckolika statistickych zdroji, pfedevS§im z rocenek a vyroc¢nich zprav jednotlivych dopravnich
podnikti zkoumanych mést. Analyza vychazi také z dat zvefejiiovanych Sdruzenim dopravnich
podnikit CR, COVID-19 Stringency Indexem, Ministerstvem zdravotnictvi CR nebo projektem

Méfeni navstévnosti.



1 Teoreticka vychodiska prace

Doprava jako takova je pomeémné Sirokym pojmem a Brinke (1999) ji definuje jako
»organizované a zamerné premisteni veci, osob, prip. zvirat uskutecnované dopravnimi
prostredky po dopravnich cestach”. Je zaroven nezbytnym faktorem, co se tyCe vyuziti
hospodarského potencialu regionu. V této diplomové préci je zkouman dopad pandemie
COVID-19 na osobni dopravu, ktera se vyznaCuje premistovanim vyhradné osob. Osobni
dopravu lze rozdélit dale na vefejnou i nevefejnou (Zeleny, 2004). V ramci osobni dopravy
vetejné je zkouman dopad na meéstskou hromadnou dopravu a u nevefejné je zkouména
primarn¢ individualni cyklisticka, p&si a okrajové i automobilova doprava. Z ekonomického
hlediska lze konkrétné vetejnou dopravu oznalit za smiSeny statek vetejny (Pilny, 2021).
Specifikem dopravy je fakt, Ze jeji spotfeba a vyroba probihaji souc¢asné (Brinke, 1999). Nelze
ji tedy provozovat jinym zpisobem, nez doposud zname. Zaroven ve vetejné doprave funguje
vztah mezi nabidkou a poptavkou. Ve vetejné dopravé ale nabidku ovliviiuje také dopravni
obsluznost. Tu Wokoun a kol. (2008) definuji jako: ,,Primérené zajisteéni dopravy po vsechny
dny v tydnu z ditvodu verejného zdjmu.“ Tento zajem se tyka cest do zaméstnani, do Skol nebo
napi. do zdravotnickych zafizeni. V ramci pandemie COVID-19 tedy nastala situace, kdy je
sektor dopravy ovlivnén protiepidemickymi opatfenimi a s tim spojenou sniZzenou poptavkou
po dopravé. Pfislusné dopravni podniky se tedy musi fidit zménou poptavky, ale zaroven

principem dopravni obsluznosti.

Jurecka (2018) popisuje nedokonalost trzniho mechanismu, ktery nékdy muze selhavat a
»heviditelnd ruka trhu je nutna doplnit rukou viditelnou ve formé zasahu statu. V ptipadé
méstské hromadné dopravy jakoZto smiSeného statku se na ndkladech produkce podili nejen
objednatelé (vefejna sprava), ale také obcané neboli spotiebitelé sluzby (Pilny, 2021).
Vzhledem k tomu, Ze se obCané podili na ndkladech vefejné dopravy ndkupem jizdenek,
predpokladdme, Ze budou k této sluzbé piistupovat racionalng. Racionalitu vysvétluje Jurecka
(2018) zjednodusené jako tendenci spotiebitelil maximalizovat svtij uzitek. Mluvime o situaci,
ve které spotiebitel neuskutec¢ni ¢innost, ve které by byly jeho naklady vyssi nez prospéch z
dané sluzby nebo statku. Uzitek, ktery slouzi pravé k uspokojovani potieb spotiebiteld, zavisi
ale také na jednotlivych preferencich. Cena sluzeb a substitutll v rozhodovani nepochybné hraji
roli a Almlofa kol. (2021) ve své studii skutecné popisuji korelaci mezi piijmem a zménami ve
vyuzivani vefejné dopravy béhem pandemie. Stejné tak Schaefer a kol. (2021) uvadéji silnou
korelaci mezi vysi piijmu a substituovanim vefejné dopravy za autodopravu béhem pandemie.

Cena substitutli, kterymi jsou automobily nebo jizdni kola, je o¢ividné jednim z faktort, podle
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kterého se spotiebitelé béhem pandemie rozhoduji a s rostoucim disponibilnim piijmem Ize

predpokladat vétsi volnost v rozhodovani.

V piipadé pandemie a dopravy ale lze jen stézi predpokladat, Ze bude rozhodovani
spotiebiteld probihat Cisté na zédklad¢ tradi¢ni ekonomické racionality. Behaviordlni ekonomie
podle Jurecky (2018) a Siricka (2007) povazuje racionalitu vzdy za néjakym zpisobem
omezenou. Bere v potaz, ze spottfebitelé nemaji vSechny dostupné informace potiebné k
racionalni volb¢, a Casto tedy nemohou maximalizovat sviij uzitek. V behavioralni teorii je
pfisuzovan diraz nejen financnim omezenim spotiebiteli, ale také Casovym nebo napft.
moralnim. Siracek (2007) také v rdmci téchto teorii uvadi dilezitost emoci, spolecenské
odpovédnosti a prospéSnosti v rozhodovani. Pravé behavioralni ekonomické sméry nejlépe
popisuji, jak je v ptipadé pandemie nutné brat v potaz nejen cenu sluzeb, ale také emoce, jako
je strach z nékazy, nedostupnost relevantnich a ovéfenych informaci nebo spolecenskou
odpovédnost. Stézejnim faktorem, ktery mize mit na svédomi snizenou poptavku po vetejné
dopravé, jsou protiepidemicka opatieni a s tim spojend nizsi celkova mobilita ob¢ani z divodu

prace z domova, uzavieni $kol nebo omezeni volného pohybu.

Lze ocekavat, Ze s vyS$imi piijmy je pro spotiebitele jednodussi vyuzivat substitutli vetejné
dopravy nebo zlstavat doma, ale zarovenl v této situaci hraji dulezitou roli i jiné zminéné
faktory. Na zaklad¢ behavioralnich faktort v ekonomické volbg, jako je prave strach z nakazy,
je mozné ocekavat ochotu nékterych spotiebiteli snizit sviij uzitek. Mohou napt. vyuZzivat
automobil misto méstské hromadné dopravy. To pro né muze byt v nékterych piipadech sice
ptijemnéjsi z hlediska komfortu, ale finanéné nakladnéjsi. Strach z nakazy ve vefejné dopravé
je vétsi a jejich ochota platit vice se zvysi. Ve méstech s velmi vysokou intenzitou dopravy lze
také automobil nékdy povaZovat za méné efektivni z hlediska ¢asu straven¢ho dojizdénim do

zamestnani, Skoly nebo obchodt a rekreacnich zatizeni.

DalS§im ze substitutli vefejné dopravy je nejen p&Si chlze, ale také vySe zminéna
cyklodoprava. U cyklodopravy lze predpokladat, Ze budou hrat roli financni a zdravotni
moznosti, ale také to, zda se pohybuji v nizinaté i hornaté oblasti. Dale mizeme pii volbé
jizdniho kola jakozto dopravniho prostiedku zvazovat vzdalenosti od centra nebo pracoviste,
ale vyraznou roli zde hraje i1 nabidka dopravni infrastruktury. Ne vSechna mésta jsou
k cyklistim piivéetiva z hlediska vytvareni vhodnych podminek a néktera evropska mésta se
pted i béhem pandemie COVID-19 snazila o jejich zlepSeni. Piikladem mize byt francouzské
mesto Pafiz, kde bylo rozhodnuto do biezna 2020 navysit pocet kilometrii cyklostezek ze 700
na 1000 kilometra (Bowers, 2020). Jednim z cili bylo navysit pocet cyklistl, kteti vyuzivaji
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jizdni kolo nejen k rekrea¢nim uceltim, ale ptedevsim jako prostiedek k pravidelnému dojizdéni
napf. do zaméstnani. Jiz pfed pandemii byl zde diky t€émto krokiim zaznamenan v obdobi od
zaf1 2018 do zati roku 2019 narast cyklistické dopravy o 54 % (Bowers, 2020). Dal$im z mést
snazici se o zvySeni vyuzivani alternativ k automobilové dopravé je Brusel, kde hned na zacatku
kvétna 2020 rozsitili pruhy pro cyklisty o 40 kilometrii. Mimo Evropu se zapojila i Kolumbie,
kde byla také rozsifena cyklisticka infrastruktura hned v bieznu 2020 o vice nez 100 kilometra
(Divinova, 2020).

Béhem roku 2020 do vystavby cyklostezek zapojilo i mésto Viden, kde se snazili mimo jiné
i o roz8itovani chodnik pro chodce (Spévackova, 2020). Tyto kroky se jesté toho samého roku
projevily jako uspéSné a nadchdzejici listopad byl oznacen za nejsilngj$i listopad od pocatku
s¢itani cyklistl a meziro¢ni nartst cyklistli byl o0 20 %. Béhem prvnich dvou vIn pandemie byla
sice 1 ve Vidni vyrazné snizend celkova mobilita obyvatel, ale prave cyklodoprava zaznamenala
nariist (Akademie mobility, 2020). Kromé toho, ze lze cyklistickou dopravu povazovat za
substitut vefejné dopravy nebo 1 automobilové dopravy, ji 1ze zdroven pouzivat i jako substitut
za volnocasové aktivity, jakymi je napi. plavani nebo posilovani, a to zejména vzhledem
K tomu, Ze béhem roku 2020 dochazelo k uzavirani téchto sportovnich zatizeni. V Italii n€které
firmy zaznamenaly béhem prvni viny pandemie zvySeny z4jem o jizdni kola a byly zde dokonce
nabidnuty dotace na nakup bezmotorovych dopravnich prostredkd, jakym je pravé jizdni kolo
(Tomek, 2021).

1.1 COVID-19 neboli koronavirus

Pojem COVID-19 je ve spolecnosti zmifovan predevs§im od zacatku roku 2020, ale
koronaviry jako takové jsou typ virQ, které béZn¢ postihuji ¢lovéka i zvifata a byly popsany uz
v roce 1966 (Velavan a kol., 2020). COVID-19 je dnes bézn¢ pouZzivanou zkratkou pro vysoce
infek¢ni koronavirové onemocnéni neboli nemoc zpuisobenou koronavirem SARS-CoV-2

(Harvard Medical School, 2020).

1.1.1 Pandemie a epidemie

Od bfezna minulého roku jsou také zminovany pojmy epidemie a pandemie. Oba pojmy
hovoti o situaci, ve které dochdzi k Sifeni konkrétniho infekéniho onemocnéni. V ptipadé
epidemie hovofime o vypuknuti infek¢niho onemocnéni, které se S§ifi nezvykle rychle a
zasahuje vétsi mnozstvi lidi najednou (Rochester Regional Health, 2020). Pandemii lze popsat

témét totoznym zpisobem s tim rozdilem, ze epidemie probihd na omezeném tizemi, napt. na
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uzemi konkrétniho statu ¢i regionu, kdezto pandemie je propuknuti a rychlé Sifeni onemocnéni
Vv globalnim méftitku (Meditorial, 2018). Pfi pandemii dochazi k Sifeni minimalné v nékolika
nezndmym virem (Rochester Regional Health, 2020). V piipadé COVID-19 dnes hovoiime o

pandemii.

1.1.2 Lockdown neboli plo$na karanténa

V praci je nekolikrat zminovan pojem lockdown, ktery lze také ptelozit jako plosna
karanténa nebo jako urcité uzavieni spoleCnosti. Jedna se o pojem, se kterym se Ceska
spolec¢nost pfed lofiskym rokem mnohokrat nesetkala. Slovnik Merriam-Webster (2020)
definuje lockdown jako: ,,Docasny stav narizeny viadnimi organy, kdy jsou lidé povinni ziistat
doma a zdrzet se nebo omezit cinnosti mimo domov zahrnujici kontakt s verejnosti“. Jedna se
tedy o formu ptikazu, diky kterému se omezi pohyb obyvatel daného statu nebo regionu na
minimum. V Ceské republice doslo k takovému omezovani pohybu ve formé zakazu noéniho
vychazeni, omezeni volného pohybu ¢i uzavieni §kol, obchodi a sluzeb. Kdy k takovym

omezenim doslo, bude v praci zminéno v pozdéjsich kapitolach.

1.1.3 Nouzovy stav

Nouzovy stav je pro Ceskou republiku v piipadé pandemie COVID-19 také pojmem,
ktery byl v roce 2020 zminovan pomérné ¢asto. Byl vyhlasovan nékolikrat na zakladé ustavniho
zékona ¢&. 110/1998 Sb., o bezpec¢nosti Ceské republiky. Vldda miize nouzovy stav vyhlésit
z n¢kolika vyjimecnych divodi, napt. v ptipadé primyslovych nebo ekologickych havarii nebo
v piipad¢, kdy dochazi k ohroZovani lidskych Zivotl nebo zdravi (Hlavicka a Kadlec, 2020). K
vyhlasovani nouzovych stavii v Ceské republice dochézelo kvili silici pandemii, a pfedevsim
z divodu potieby vydavat rychla rozhodnuti, nafizeni a krizova opatieni nutnd k omezeni

dalsiho Sifeni viru.

1.1.4 Protiepidemicka opatieni

Poslednim pojmem, ktery se bude v praci vyskytovat, jsou protiepidemicka opatieni.
Jedna se o opatieni, ktera maji za cil snizit $ifeni infekéniho onemocnéni nebo ho v nejlepSim
ptipadé¢ upln¢ vymytit. Takovych opatfeni se i u nas vyuziva hned nékolik a né€ktera maji spise
preventivni charakter (Novakova, 2012). Preventivnim opatfenim je o¢kovani, noSeni rousek
a respiratori, omezeni volného pohybu nebo omezovani hromadnych akci. V piipadé

vetejné dopravy jde o dezinfekci vozii, zavadéni elektronickych odbavovacich systémi,
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omezovani kontaktu s Fidi¢i a spoustu dal$ich. Né&ktera opatfeni maji charakter spiSe

represivni (Novékova, 2012), a s témi se muzeme setkat primarné ve formé karantény.

1.2 Vyvoj pandemie a protiepidemicka opatreni

Za uplny zacatek pandemie COVID-19 povazujeme druhou polovinu prosince roku
2019 a jako ohnisko ndkazy vniméme ¢inské mésto Wuhan, kde byla zaznamenana epidemie
neobvyklého zapalu plic, ktery byl provazen horeckami, inavou nebo naptiklad suchym kaslem
(Wu a kol., 2020). COVID-19 Cinu ve vétsim méfitku zasahl v lednu nasledujiciho roku a
b&hem dalsich 2 mésici se zacal §ifit do zemi jako Jizni Korea, Italie nebo fran a poté do celého
svéta (Chakraborty a Maity, 2020). V bieznu se pak prvni ptfipady nakazy objevily i u nas
v Cesku. Uz 2. tinora 2020 doslo k omezovéani celosvétové letecké dopravy a 11. dne
nasledujiciho mésice vyhlasila WHO situaci za pandemii (AJMC, 2021). Chakraborty a Maity
(2020) také uvadi, Ze vétSina zasazenych zemi rychle pfechazela k urcité formé lockdownu
trvajiciho nékolik tydnl i m&sich a zavadéla riizna protiepidemicka opatieni, pti¢emz vyjimkou

nebyla ani Ceska republika (viz. tabulka &.1).

V Ceské republice se prvni tii piipady objevily 1. bfezna 2020 (Ministerstvo
zdravotnictvi Ceské republiky, 2020d) a b&hem celého roku pak byla postupné zavadéna a zase
rozvolfiovana opatieni, ktera méla $ifeni viru zpomalit nebo nejlépe GpIné zastavit. K vybranym
opatienim, kterd se béhem roku 2020 zavad¢la, patii napi. povinné noSeni rousek nebo
respiratorii, at’ uz venku nebo pouze ve vnitinich prostorech, omezeni ¢i zakaz hromadnych
akci nad urcity pocet osob, ruseni kulturnich akci, zavirani obchodii a sluzeb ¢i omezovani
oteviracich dob restauraci, bari a jinych zatizeni. Jednim z vyraznych opatieni bylo do¢asné
zaviceni zakladnich, stfednich i vysokych $kol a samoziejmé také omezovani volného

pohybu a ziakaz no¢niho vychazeni (Government of the Czech Republic, 2021).

Diky témto opatifenim piirozen¢ dochazelo ke zménam ve fungovani celé Ceské spole¢nosti,
Vv mobilité¢ obyvatel a veskeré zmény mély 1 ekonomické dopady, pticemz podle IMF (2021) se
HDP v Ceské republice sniZilo za rok 2020 o 5,6 % a s pokradujici pandemii i v roce 2021 Ize
do budoucna ptedpokladat podobny vyvoj. Nasledujici piiloha (Tabulka ¢. 1 - Protiepidemické
opatieni na tvizemi Ceské republiky v roce 2020) piedstavuje ¢asovou fadu obsahujici
nejvyznamnéjsi zmény a protiepidemicka opatieni zavedena v Ceské republice za rok 2020.
Zobrazuje primarné vyhlasovani nouzovych stavii a vybrana mimofadnd opatieni, které byly
v Ceské republice nejvyraznéjsi béhem jara a podzimu, piesné&ji béhem biezna a nasledné od

fijna do prosince 2020.
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Tabulka 1: Protiepidemicka opatieni na Gizemi Ceské republiky v roce 2020

MESIC DATUM UDALOST
MIMORADNA OPATRENI Ministerstva zdravotnictvi — zakaz
vSech hromadnych akci nad 100 osob, zékaz vyuky na zakladnich,
BREZEN 10. birezna sttednich, vysokych i1 vyssich odbornych skolach
. NOUZOVY STAV NA DOBU 30 DNU
12. bi‘ezna
Zakaz vstupu do posiloven, koupalist’, wellness sluzeb, saun,
knihoven i galerii
13. brezna
14. bfezna Uzavieni obchodu a restauraci
OMEZENI VOLNEHO POHYBU - opusténi bydlisté mozné
pouze z divodu cesty do zaméstnani, nezbytnych cest za rodinou ¢i
na nakup zékladnich potieb
16. bi‘ezna
18. b¥ezna Zavedeni povinného noSeni ochrannych prostredkt
Prvni uvoliiovani opatieni — znovuotevieni knihoven, posiloven a
vybranych obchoda
DUBEN
Uvolilovani — znovuotevieni vybranych sluzeb, kulturnich akci a
obchodt nad 2500 m2 a zmirnéni povinnosti nosit rousky na
KVETEN vetejnosti
Uvoliovani — zruseni povinného noseni rousek ve venkovnich
CERVEN prostorech
CERVENEC X
SRPEN X
ZARI L. Z4Hi Omezeni verejnych akci nad 1000 osob
‘v Uzavieni stravovacich zafizeni, dal§i omezeni vefejnych akci
24. zari
RIJEN 5. Fijna NOUZOVY STAV NA DOBU 30 DNU
Omezeni a uzavieni sportovnich, kulturnich zatizeni a
volnocasovych aktivit, omezeni oteviraci doby restauraci, omezeni
9. Fijna vyuky
Uzavfeni zakladnich, stiednich skol véetné druzin, zakaz
pritomnosti studentli na vysokych Skolach s vyjimkou praktické
14. ¥ijna vyuky
30. Fijna PRODLOUZENI NOUZOVEHO STAVU DO 20. LISTOPADU
LISTOPAD | 20. listopadu PRODLOUZENI NOUZOVEHO STAVU DO 12. PROSINCE
23, listopadu Zakaz noc¢niho vychazeni (od 23:00 do 4:00)
PROSINEC | 3. prosince ZruSeni zakazu no¢niho vychéazeni
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10. prosince | PRODLOUZENI NOUZOVEHO STAVU DO 23. PROSINCE
Znovuzavedeni zakazu nocniho vychazeni (od 23:00 do 5:00)
18. prosince Zavieni bar(, restauraci, muzei a sportovnich zafizeni
27. prosince Ziakaz nocniho vychazeni plati uz od 21:00
PRODLOUZENI NOUZOVEHO STAVU DO 22. LEDNA
PRODLOUZENI OPATRENI DO 22. LEDNA vcetné omezeni
volného pohybu, omezeni prodeje a poskytovani sluzeb, omezeni
) ¢innosti verejné spravy
23. prosince

Zdroj: vlastni zpracovani dle Government of the Czech Republic (2021), Ministerstvo zdravotnictvi
Ceské republiky (2020a-ch) a Vlada CR (2020a-c)

1.3 Doprava béhem pandemie a protiepidemicka opatieni

Zavadénad opatfeni zminé€na v predchozi kapitole se pfirozené dotkla i1 fungovani
dopravy, a to podle dostupnych zdroji ponc¢kud vyrazné. Lze samoziejmé dopiedu
predpokladat, Ze tak vyjimecna situace bude mit na dopravu urcity vliv. Vrana a kol. (2021)
konkrétné popisuje odlisnost situace, jakou je pravé pandemie ¢i epidemie, a jejich vlivu na
dopravu. Ve srovnani napf. s pfirodni katastrofou ¢i valecnym konfliktem nebo udalosti
podobného razu jsou epidemie a pandemie vyjimecné tim, Ze v jejich piipade nepiedpokladame
materidlni Skody jako napt. poSkozeni nebo Gplné zni€eni infrastruktury, ale naopak dochazi
k atoku na lidské zdravi a zivoty, bez kterych neni doprava schopna efektivné fungovat.
V tomto kontextu Ize pfedpokladat vliv nejen na mobilitu obyvatel, ale i na pracovni sily,

konkrétné napt. fidi¢e vetejnych dopravnich prostredkd.

Zaroven je obtizné vetfejnou dopravu zru$it nebo omezit na Uplné minimum z divodu
jeji nezbytnosti pro spolecnost, ktera bez ni dnes nemize fungovat. Vzhledem k tomu, ze je
vefejna doprava jednim z nejvyznamnéjSich mist, kde se virus $ifi (Vrana a kol. 2021), je
pochopitelné, jak uvadi Gkiotsalitis a Cats (2021), ze je vefejnd doprava praveé jednim
z nejnarusenéjsich a nejpostizené€jsi sektori ekonomiky, co se pandemie COVID-19 tyce.
Zaroven uvadi 1 obtiznost pfizplisobeni vetejné dopravy na efekty pandemie, co se
strategického planovani tyce. Jak jiz bylo zminéno, je podle Vrany a kol. (2021) pro tuto situaci
typické, ze nedochazi k pfimému naruseni infrastruktury, ale v ptipadé pandemie COVID-19
dochazi spiSe ke zménam v mobilit€ obyvatel, a je nutné reagovat na rychle se meénici
pozadavky vlady a poptavku spolecnosti. Kvili nutnosti rychle a pohotové reagovat tedy neni
vétSinou mozné Cinit dlouhodoba rozhodnuti, kterd by Sifeni viru omezila, a to i z ditvodu

nejistoty v dalSim vyvoji pandemie. Mezi takové zmény ve strategickém planovani patii podle
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Gkiotsalitis a Cats (2021) napf. rozmisténi zastavek, nadrazi, letiSt, projektovani autobusi a
jinych dopravnich prostfedkt tak, aby dochazelo k co nejmensSimu pifenosu viru. V Ceské
vefejné dopravé se objevovaly uz pred pandemii technologie implementované piimo do
dopravnich prostiedkd, které se ale bdhem pandemie projevily jako uZite¢né. Konkrétné Usti
nad Labem béhem pandemie pieslo na plné elektronicky systém odbavovani (viz. tabulka ¢. 2),
ale zde hovoifime opét spiSe o technologii, kterd uz se pomalu zavadéla pted vypuknutim

pandemie (a pandemie jeji zavedeni pouze zrychlila).

V navaznosti na Vranu a kol. (2021) i Gkiotsalitis a Cats (2021) a plo$né karantény
zminéné v piedchozi kapitole 1ze predpokladat, ze v roce 2020 dochazelo ke zménam v objemu
vefejné dopravy. Pfedev§im béhem prvni COVIDové viny na jaie 2020 dochazelo k vyraznym
poklestim v poctu cestujicich po celém svété. Gkiotsalitis a Cats, (2021) uvadi z tohoto obdobi
konkrétni piiklady — pokles 0 80-90 % v Cing, irdnu i Spojenych statech americkych a 70%
pokles u nékterych druhii dopravy ve Velké Britanii. Stejné tak uvadi obrovsky pokles

v rozmezi 60-95 % ve méstech jako Toronto, Budapest, Lyon nebo Detroit.

Podle zatim dostupnych dat z ¢eského prostiedi, zvefejnénych Ministerstvem dopravy
(2021), doslo hned k nékolika vyraznym zméndm. Rocenka dopravy vydand pravé
Ministerstvem dopravy (2021) udava pokles v celkovém piepravnim vykonu jak v osobni, tak
nakladni dopravé. Rocenka dopravy konkrétné uvadi meziroéni pokles v Zelezni¢ni dopraveé o
vice nez 30 %, a to zejména b&hem druhého a Ctvrtého ctvrtleti roku 2020. Stejné tak
autobusova doprava vykazuje pokles za rok 2020, co se po¢tu piepravenych osob tyce, a to vice
nez o tfetinu. Vyznamnym udajem, ktery je stézejni pro tuto diplomovou praci, je také celkovy
pokles v poctu piepravenych osob v méstské hromadné doprave za rok 2020, ktery klesl rovnéz
o celych 30 %.

1.3.1 Protiepidemicka opatieni v méstské hromadné dopravé

Stejné jako vétSina odvétvi a sektor se 1 vefejna doprava musela prizplisobovat vyvoji
pandemie n€kolika riiznymi zplsoby. Konkrétné dopravni podniky mést zavadély hned n€kolik
opatieni, ktera méla zamezit dalSimu Sifeni viru. Jednim z hlavnich a povinnych opatteni, jak
bylo uvedeno v tabulce €. 1, bylo povinné noSeni ochrany ust a nosu ve formé rousky a pozdéji
respiratoru. Vrana a kol. (2021) uvadi dalsi typy prevence proti koronaviru vyuzivané¢ v MHD,
jako je pravidelnd dezinfekce vozil, ptipadné zastdvek a prodejnich automatli, pravidelné
vétrani vozl, ruSeni néastupu ¢i vystupu prednimi dveimi, nékterd mésta zavadela zrusSeni
zastavek ,,na znameni‘ nebo zavadéla automatické otevirani dveti bez nutnosti pouziti tlacitka,

aby se co nejvice omezil kontakt s vefejnym dopravnim prostiedkem.
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Zménou v nékolika méstech bylo i pfizplisobovani se snizené poptavce obyvatel po
vetejné dopravé omezovanim nebo ruSenim spoji, piipadné docasnym zavedenim
prazdninovych jizdnich fadu (viz. tabulka ¢. 2). Néasledujici tabulka udava 6 vybranych mést

Ceské republiky a zmény v jejich fungovani bdhem lockdowntl na jafe i na podzim véetné

zavedenych protiepidemickych opatfeni a zménach v provozu a jizdnich tadech.

Tabulka 2: Protiepidemicka opatieni béhem lockdownt v MHD v Ceské republice

MESTO PROTIEPIDEMICKA OPATRENI | OMEZENI PROVOZU
V MHD MHD
nutnost noseni rousek/respiratorii . , ,
. o zruseni vybranych autobusovych
dezinfekce vozl ST
otevirani dvefti bez pouziti tlacitka a tramvajovych linek
Praha e ” 3 provoz metra podle
uzavieni prednich dvefi pro nastup a e
. prazdninovych a
vystup e
< o . . 1.« | poloprazdninovych jizdnich fada
zru$en doplikovy prodej jizdenek u fidice
nutnost noSeni rousek/respiratorii
dezinfekce vozil
Ostrava otevirani dveii bez pouziti tlacitka zruSeni vybranych tramvajovych
uzavieni prednich dvefi pro nastup a a autobusovych linek
vystup zavedeni letnich jizdnich rada
vyznaceni distan¢ni zony pro fidice a
oddéleni kabiny
nutnost noseni rousek/respiratort zruSeni vybranych tramvajovych
Brno dezinfekce vozi a pravidelné vétrani vozi a trolejbusovych linek
otevirani dverti bez pouziti tlacitka omezené jizdni fady na no¢nich
ptedni dvefe trolejbusti a autobusti pouze linkach
pro vystup vybrané autobusové linky a
zrusen doplikovy prodej jizdenek u fidie | tramvaje v prazdninovém rezimu
. nutnost noseni rousek/respiratort
Pardubice dezinfekce vozl a zastavek
uplné uzavieni prednich dvefi celd MHD organizovana podle
zrusen doplitkovy prodej jizdenek u fidice prazdninovych jizdnich rada
bezpecnostni pasky zamezujici pristup ke
kabiné¢ tidice
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nutnost noseni rousek/respiratort
i dezinfekce vozil a zastavek
Usti nad Labem zruSen nakup jizdenek u Fidice
zaveden elektronicky odbavovaci systém
otevirani dveii bez pouziti tlacitka
uzavieni ptednich dvéii

zruseni vybranych autobusovych
a trolejbusovych linek (Skolni

spoje)

nutnost noseni rousek/respiratort
dezinfekce vozil
otevirani dveii bez pouziti tlacitka
uzavieni prednich dvefi pro nastup a

docasné zruseni vybranych
autobusovych linek véetné
Skolnich posilovych spojt

Olomouc vybrané autobusové linky v

vystup . L.
, L . prazdninovém rezimu
zapaskovani prostoru za prvni fadou o s
sedacek delsi intervaly v tramvajovem

kontrola jizdnich dokladt pouze vizualné provozu

Zdroj: vlastni zpracovani dle PMDP (2021), DPMO (2020), Liberec (2020a, 2020b), Dopravni
podnik mésta Usti nad Labem a.s. (2020), DPMP (2020a a 2020b), BMHD (2020), Roztoc¢ilova
(2020), DPO (2020a a 2020b), PID (2021a-c) a Zaji¢kova (2020).

1.4 Situace v zahranici

Pandemie COVID-19 se riznymi zptsoby dotkla celého svéta a v fadé statd byla piijata
riznd opatteni s cilem snizit pfenos onemocnéni nebo byla pfinejmensim vydavana doporuceni
k omezeni pohybu a k socialnimu distancovani. Vyzkum vlivu pandemie na mobilitu ob&anti
se s vyvijejici se situaci stdle méni. VSechny zminéné studie v této kapitole se ale pfirozené
shoduji v tom, ze béhem roku 2020 dochéazelo oproti pfedeslym roktim ke sniZzovani mobility

obcanu.

Wielechowski a kol. (2020) se ve své studii zaméfili na pokles vyuzivani vefejné
dopravy Vv polskych vojvodstvich béhem biezna az ¢ervence 2020. Tato Data autofi porovnali
se Stringency Indexem, ktery ukazuje vyvoj pfisnosti opatieni v ¢ase. Napti¢ vojvodstvimi byl
zjiStén silny vliv vladnich opatieni na pokles mobility a vyuZiti vefejné dopravy. Korelace mezi
poklesem mobility a pocty nové nakazenych byla slabsi a vyraznéji se liSila napfi¢ riznymi
vojvodstvimi. Sila korelace se v§ak podle studie mezi jednotlivymi vojvodstvimi 1i$i a jednim
z moznych divodi muze byt podle studie 1 ekonomicka vyspélost a primérna vyse piijmu
obyvatel. S tim mize souviset pravé ruzna flexibilita obani ve vybéru zptusobu dopravy a
zavislost nizsich pfijmovych skupin na vefejné dopravé. Vztah pfijml a zmén mobility neni ve
studii pfimo prokazan, ale odkazuje na vyzkum Almagro a kol. (2020), ve kterém byly béhem

prvni viny pandemie zjistény rozdily v mobilité obyvatel mésta New York v zavislosti na rase
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a vysi piijmi. Podle této publikace méli bohatsi obyvatelé¢ mésta mensi tendence se zdrzovat
V centru mésta. Naopak obyvatelé s niz§imi pfijmy a zaroven i etnické menSiny travili v centru
vice ¢asu a jednim z divodd muze byt i fakt, ze Castéji zastavaji profese v prvni linii. Jednim
z divodu je také cCastéj$i navstévovani maloobchodii. Lze tedy ptedpokladat, ze obyvatelé
S vyS$imi piijmy maji vice moznosti, jak se vyhybat epicentrim nékazy, a to napf. vyuzivanim
prace z domova, online ndkupy nebo flexibilni zménou cilt cest diky vlastnictvi osobniho

automobilu.

Vliv vyse piijml na mobilitu béhem pandemie zminuji také Schaefer a kol. (2021), kteti
popisuji korelaci mezi piijmem a volbou substitutu vetejné dopravy. Podle prizkumu doslo
v regionu Hannover béhem roku 2020 ke snizeni vyuZzivani vefejné dopravy, a naopak zvySeni
vyuzivani automobilll a jizdnich kol. Jizdni kolo jako substitut vefejné dopravy sice nemusi
predstavovat vyssi naklady nez vefejnd doprava, ba naopak, ale zaroven je jeho vyuzivani
zavislé na faktorech jako pocasi nebo fyzicka zdatnost a aktivita obyvatel. Almlofa kol. (2021)
uvadi taktéz spojitost mezi socioekonomickymi rozdily ve spolecnosti a vyuzivanim vetejné
dopravy béhem pandemie panujici ve Stockholmu. Pravé lidé s nejnizSimi ptijmy méli vyssi
sklon dale vyuzivat vefejnou dopravu i pfes vypuknuti pandemie. To dale potvrzuji i Finbom a
kol. (2021), ktefi na zakladé dotaznikového Setfeni v Belgii, Estonsku, Némecku a Svédsku
popisuji nerovnost ve vyuzivani vetfejné dopravy napfi¢ pFijmovymi skupinami. Studie
poukazuje také na fakt, ze lidé s vyS§imi piijmy a vySSim vzdélanim maji mnohdy vice

moznosti, jak nejen vyuzivat substituty vefejné dopravy, ale také pracovat z domova.

Konkrétné stockholmskou vetejnou dopravu zkoumal kromeé Almlof a kol. (2021) i
Jenelius a Cebacauer (2020), a to na zaklad¢é ndkupu jizdenek a sc¢itani cestujicich v n€kolika
Svédskych méstech. Analyza za obdobi biezna az kvétna 2020 ukazuje na pokles cestujicich ve
vetejné dopraveé o 60 %. O néco méné vyrazné snizovani poctil cestujicich bylo zaznamenano
I v ostatnich zkoumanych méstech. Echaniz a kol. (2021) vyuzili k analyze data o mobilité ve
Spanélskych méstech poskytnutd mobilnimi operatory a také data o vyuZzivani vetfejné dopravy
poskytnuté aplikaci Moovit. Studie uvadi zménu v celkové mobilité¢ obyvatel, pti¢emz pocet
lidi, ktefi za jeden den vibec neopustili domov, se béhem pandemie zvedl o 20 %. Stejné tak
byl zaznamenam za rok 2020 pokles mezi 20 % az 60 % ve vyuZzivani vetejné dopravy ve
Spanélskych méstech. Zatimco Schaefer a kol. (2021) uvedli nartist v cyklo dopravé, Eisenmann
a kol. (2021) zaznamenali opak. Celkovy podil lidi vyuZzivajicich jizdni kola klesl béhem
prvniho lockdownu v Némecku z 32 % na 24 %. Jedinou vyjimkou v cyklo dopravé byla
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vékova skupina od 18 do 24 let, u které doslo k nartstu 0 1 procentni bod. Podil dospélé

populace vyuzivajici vetejnou dopravu béhem lockdownu také klesl z 23 % na 13 %.

vvvvvv

snizovani mobility celkove je zminiovan strach z nakazy. Pokles ve vyuzivani vefejné dopravy
z diivodu strachu z nakazeni koronavirem uvadéji opét Schaefer a kol. (2021), ale i Finbom a
kol. (2021), ktefi ve svém Setfeni ukazuji na prvni vinu jako na nejkriti¢téjsi z hlediska strachu
z ndkazy. Stejn¢ tak Beck a kol. (2021) popisuji souvislost mezi strachem z nakazy a
pouzivanim vefejné dopravy, pficemz ¢im vétsi strach z ndkazy lidé méli, tim méné byli

ptirozené ochotni vetejnou dopravu vyuzivat.

1.5 Stringency Index

Stringency Index, se kterym pracuje predevSim analyticka ¢ast diplomové prace, je
soucasti nastroje The Oxford COVID-19 Government Response Tracker (OXCGRT). OXCGRT
shromazd’uje od poc¢atku roku 2020 informace o opattenich, kterd byla pfijata ve vice nez 180
zemich svéta s cilem omezit Sifeni koronavirového onemocnéni. Mezi zkoumana opatfeni patii
napf. uzavirani §kol nebo obchodl, omezovani cestovani a vychazeni nebo i zakony tykajici se
oc¢kovani proti onemocnéni COVID-19. Z téchto a dalSich ukazateld jsou vytvafeny indexy,

které ukazuji, jak silna opatfeni byla v riznych sférach od roku 2020 pfijimana.

Obréazek 1: Stringency Index v CR (2020 a 2021)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Our World in Data (2021)

Jednim z dalSich indext vytvotfenych v rdmci OxCGRT je napt. Containment and Health

Index, ktery sleduje nejen protiepidemicka opateni omezujici pohyb a uzavirani sluzeb, ale 1

udaje o testovani, kratkodobé investice do zdravotni péce nebo investice do vakcin (Blavatnik
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School of Government, 2021). Konkrétné¢ Stringency Index udava miru pfisnosti
protiepidemickych opatieni, které se tykaji primarné¢ omezovani volného pohybu, cestovani
nebo celkové chovani obyvatel danych zemi (Blavatnik School of Government, 2021). Mezi
zkoumané indikatory Stringency Indexu tedy patii napf. uzavirani pracovist, omezovani
vetejného shromazd’ovani, omezovani vefejné dopravy, informacni kampané pro vefejnost,
omezeni cestovani, zakaz nebo omezeni vychazeni neboli lockdowny nebo ruseni vefejnych
akci (Roser, 2021). Index nabyva hodnot od 0 do 100, pfi¢emz 0 znali, Ze nebyla na tzemi
daného statu piijata Zadna protiepidemicka opatfeni a 100 naopak znaci nejvyssi piisnost

protiepidemickych opatieni.

Na obrazku 1 lze vidét, jak se situace vyvijela na izemi Ceské republiky v letech 2020
a 2021, pti¢emz nejpiisnéjsi opatieni lze vypozorovat na jafe 2020 a nasledné od zimy 2020 do
jara 2021. V tuto dobu byla zavadéna nejpiisnéjsi omezeni volného pohybu na tzemi Ceské
republiky tykajici se napt. zdkazu nocniho vychazeni, nutnost zistavat doma s vyjimkou
nezbytnych cest do zaméstnani nebo obchodt a v bieznu 2021 bylo do¢asné zavedeno opatieni
tykajici se zdkazu pohybu mezi okresy (Dlubalova, 2021). V téchto obdobich se mira pfisnosti
pohybuje pies hodnotu 80. Je zde take vidét uvoliiovani protiepidemickych opatieni, a to
zejména v 1été 2020 i 2021, kde se hodnoty pohybuji od 25 do 40. Nutno podotknout, Ze vySe
ptipojeny graf uvadi primérmé mésic¢ni hodnoty Stringency Indexu, které byly vytvofeny na
zékladé potieby pro analyzu provadénou ve tieti kapitole. V textu jsou vedle vyrazu Stringency
Index misty pouzita synonyma jako index p¥isnosti nebo obecné vyvoj protiepidemickych

opatfenti.

22



2 Zdroje dat a metodika jejich zpracovani
V prvni Casti této kapitoly je popsan zpusob, jakym byl provadén sbér dat k analyze.
V priloze préce je piilozen dopis s konkrétni zadosti o data. V druhé ¢asti kapitoly je popsana

metodika diplomové prace a dalezité zdroje dat, které byly vyuzity.

2.1 Shér dat a zdroje dat

Data pro prvni ¢ast analyzy byla ziskavana rozesilanim Zadosti na vedeni mést v Ceské
republice, které maji jak vlastni vefejnou dopravu, tak i s¢itace cyklistti a pésich. O data bylo
zadano pomoci zadosti, kterd byla rozesilana na emailové adresy piislusnych osob, které 1ze
najit v tabulce 3, ktera se nachazi niZe. K analyze byla potfeba ziskat pfedevs§im mési¢ni data
za roky 2018-2020 o poctu prepravenych osob v méstské hromadné doprave a zaroven meésicni
pocty cyklistd, pfipadné chodcli na monitorovanych cyklostezkdch. Po rozeslani zadosti
probéhlo nasledné i nékolik pokusii o telefonickou komunikaci s pfisluSnymi osobami, na které
jsme byli odkéazani. Data vhodna k analyze za oba druhy dopravy byla nakonec ochotné
poskytnuta ze dvou ¢eskych mést — Ostravy a Pardubic. Celkova data za statutarni mésto
Ostrava poskytla referentka odboru dopravy Ing. Lenka MarSikova, data za cyklodopravu
v Pardubicich poskytl Ing. Martin Ptac¢ek z Oddélni architektonické a urbanistické koncepce a
data za pocty piepravenych osob byla poskytnuta feditelem Dopravniho podniku mésta
Pardubic, a.s., Ing. Tomasem Pelikanem. Data tykajici se vetejné dopravy a cyklodopravy byla
ziskana nasledné i1 z hlavniho mésta Prahy, které zpracovava a vetejné poskytuje spole¢nost
GOLEMIO. Ziskana data ze vsech tii mést obsahuji mési¢ni data od roku 2017 nebo 2018 az
do roku 2020, a v nékterych piipadech byla ziskana data i za cely rok 2021. U vSech tii mést
jsou k dispozici m&si¢éni data z minimalné jednoho druhu dopravniho prostiedku MHD a poctu

pfepravenych osob, a zaroven i1 tdaje o poctech cyklisti.

Udaje o pé&si dopravé byla ziskana z projektu Méfeni navitévnosti, kde jsou zvefejiiovana
data z cyklo s¢itadt v Ceské republice. K analyze byla ziskana data o mési¢nim poétu chodcii
za roky 2018-2020 na stezce Spi¢ak v CHKO Sumava a za roky 2018-2021 na cyklostezkach
Rajhrad, Ptizfenice v oblasti Brna a Petikovice v Ostravé. Dodatetna data o MHD,
cyklodopravé a individudlni automobilové dopravé byla ziskdna zrocenek konkrétnich
dopravnich podnikli. Ke konecné ¢asti analyzy byla vyuzita dala zvetejiiovand ve Vyro¢nich
zpravach Sdruzeni dopravnich podnikan CR, ze kterych jsou pouzity udaje ze viech krajskych
mést Ceské republiky, tykajici se dajii o trzbach a finanénich kompenzacich dopravnich

podnikt, 0 poctu piepravenych osob v MHD a dopravnich vykond.
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2.1.1 Zdroje dat

vvvvvv

k analyze. V tomto seznamu nejsou znovu zminiovany tdaje a data, které byly poskytnuty ptimo

ze strany dotazovanych mést.

Tabulka 3: Seznam zdroji

https://www.mereninavstevnosti.cz/

do cyklostezky Petrkovice

Zdroj Typ dat Oblast
GOLEMIO - meésicni cllata_ z CJ'/klo'st'ezelk, z
- . metra a Udaje o individualni Praha
https://golemio.cz/ o .
automobilové doprave
MéFeni navitévnosti - meésicni data o poctech Ostrava
chodcii, doplnéni roku 2021 Brno

CHKO Sumava

SdruZeni dopravnich podniki CR -

dopravni vykony, trzby,
financni kompenzace a pocty

https://ourworldindata.org

https://www.sdp-cr.cz/ prepravenych osob Krajska mésta CR
dopravnich podnikii
daje o individualni
Rocenka dopravy 2020 - https://www.tsk- automobilové dopravé a Praha
praha.cz/ dodatecné informace o MHD
a cyklodopravée
Vyroéni zprava 2020 - informace o prodanych Ostrava
https://www.dpo.cz/ jizdenkéach
Vyroéni zprava 2020 - doplnujici informace o vyvoji Pardubice
https://www.dpmp.cz/ dopravy
Prizkum dopravniho chovani - udaje o priizkumu .
) . Pardubice
https://www.pardubice.eu/ cyklodopravy
COVID-19 Stringency Index - hodnoty Stringency Indexu cela CR

Cesky hydrometeorologicky tistav -
https://www.chmi.cz/

data o Uzemnich teplotach a
poctu srazek

kraje Praha a Stiedocesky
Pardubicky
Moravskoslezsky
Jihomoravsky
Plzensky
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Ministerstvo zdravotnictvi CR - daia 0 poctech nové 5
https://onemocneni- ]1; " cela CR
aktualne.mzcr.cz/covid-19 nakazenyc

. - . s cela CR
Google COVID-19 Community Mobility | zmény v mobilite obyvatel v Praha
Report - Ceskych méstech a celé CR za Pardubice
https://www.google.com/covid19/mobility/ rok 2020 Ostrava

Zdroj: vlastni zpracovani

2.1.2 Limity diplomoveé prace

V této podkapitole jsou struéné vymezeny limity, se kterymi se prace potyka. Jednou
Z hlavnich limitaci je praveé sbér dat. Monitoring cyklistiky a zavadéni cykloséitacti je pomérné
moderni zaleZitosti, a ne vSechna mésta podobnych technologii vyuzivaji. Pfi sbéru dat bylo
zjisténo, ze néktera mésta, ktera s¢itate maji, je maji Casto jen velmi kratce, piipadné jsou
sCitace mobilni a velmi Casto méni stanovisteé (a tedy neni k dispozici ¢asova fada z jednoho
mista), a data tedy nelze vyuzit k u¢elim této prace. Z tohoto divodu byla také pouzita
Vv piipad¢ Ostravy jen jedina cyklostezka, ostatni ziskané cyklostezky byly monitorovany az od
poloviny roku 2019 nebo pozdéji. V piipadé analyzy, ve které je nutné zkoumat zménu béhem
pandemie, je tedy nutné zapojit data, ktera maji srovnani s minimalné dvéma piedchozimi roky,
aby nedochazelo ke zkresleni vysledkd. To stejné plati i pro pési dopravu, ktera je ve vétsing
ptipadl s¢itdna v Gsecich spole¢né s cyklodopravou. Dal§im limitem miiZze byt v n€kterych
ptipadech napf. vypadek s¢itace v n€kterych dnech ¢i mésicich, ktery miZe nasledné vyrazné
zkreslit vyslednd data a grafickd zobrazeni. V piipadé MHD pak mohou hrét roli vyluky,
omezeni, rekonstrukce, ale 1 zména systému nebo metod, jakymi jsou vyhodnocovéany pocty
cestujicich. Vykyvy ¢i nesrovnalosti v pouzitych datech jsou ptipadné diskutovany piimo

Vv analytické casti.

Dalsim limitem je naasovani diplomové prace. Téma tykajici se pravé vlivu pandemie
COVID-19 na osobni dopravu ve meéstech bylo vytvofeno v prvni poloviné roku 2021, kdy
nebyl dal$i vyvoj situace jisty. Sbér dat probihal od zafi 2021, a proto bylo hlavnim cilem
diplomové prace analyzovat rok 2020. Kvili lepsi predstavé o celé probihajici pandemii
v n¢kterych piipadech doslo k doplnéni dat za cely rok 2021 b&hem ledna 2022. Tato
aktualizace se ale tyka jen n€kterych typt dopravy a oblasti, u kterych bylo mozné data nasbirat.
V neposledni fad¢ je dilezité zminit data 0 vyvoji po¢ti nakazenych, ktera jsou v analyze
vyuzivana. Zejmeéna na pocatku roku 2020 mohou byt udaje o poctech nové nakazenych nizsi,
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nez na podzim 2020 a nasledné v roce 2021, coz lze ¢astecné povazovat za disledek plosného
a povinného testovani. Ackoli testovani na koronavirus bylo pfitomné jiz na zacatku roku 2020,
byly k dispozici pouze testy metodou PCR, kterou doplnily antigenni testy az na podzim toho
sameho roku. Povinné testovani, zejména v zaméstnani, pak bylo zavadéno az nasledujiciho
roku (Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, 2021) a lze piedpokladat, Ze plosné a
povinné testovani mélo za nasledek velké zmény v poctech nové nakazenych, které mohou

nepatrné ovlivnit vysledky analyzy a ptipadné podhodnocovat mozny vliv tohoto ukazatele.

2.2 Metodika zpracovani dat

Obsahem a zaroven i cilem analytické ¢asti je primarné zjistit a popsat, jakym zptisobem se
béhem roku 2020, a v nékterych piipadech i v roce 2021, ménily trendy v osobni dopraveé v
¢eskych méstech. Osobni dopravou zde rozumime méstskou hromadnou dopravu, cyklistickou
dopravu, pési dopravu a okrajové i individualni automobilovou dopravu. Vyzkum ma zejména
kvantitativni raz a jsou zkoumany zmény ve vyuzivani jednotlivych zptisobu dopravy. Cilem je
srovnat, jak se ménil objem cestujicich ve vefejné doprave, pocet cyklisti a pésich v roce 2020

(ptip. 2021) oproti piedchozim rokiim, kdy jesté nepropukla pandemie COVID-19.

V prvni €asti analyzy je na problematiku nahliZzeno z hlediska jednotlivych druhl osobni
dopravy. V piipadé MHD je porovnavana celkova zména v po¢tu cestujicich v Pardubicich,
dale v Ostravé, u které jsou porovnavany zvlast' i tramvaje, trolejbusy a autobusy, a nakonec
v Praze, kde je zkouméan vyvoj v prazském metru. V piipadé cyklistické dopravy byly
cyklostezky rozdéleny podle Ucelu, tedy zda slouzi priméarné k rekreaénim ucellim nebo zda
slouzi spiSe k pravidelnému dojizdéni, tedy zda se jedna o dopravni cyklotrasy. Ze ziskanych
mésiénich dat o poctech cestujicich v MHD, cyklisti a pé&Sich byla vytvorena graficka
znazornéni vyvoje v poslednich letech. K naslednému porovnani vSech druhd dopravy mezi
sebou byly vypocteny relativni neboli procentualni zmény, na kterych lze poznat, které druhy
dopravy klesly nebo se zvysily nejvyraznéji. Jako referen¢ni rok pro vypocet relativnich zmén

byl u vSech druhi dopravy zvolen rok 2019, ktery byl dostupny u vSech ziskanych dat.

V druhé ¢asti analyzy je pak na zmény nahlizeno z pohledu jednotlivych mést. V obou
Castech analyzy byly déle vyuzity udaje ze zkoumanych oblasti tykajici se pramérnych
mési¢nich teplot a uhrnt srazek ziskanych z Ceského hydrometeorologického ufadu, které se
ukazaly jako stéZejni predevsim pro dopravu cyklistickou a pé&si. Jako dalsi byla zapojena data
o pisnosti protiepidemickych zatizeni, které pfedstavuje vySe zminény Stringency Index a déle
podty nové nakazenych v celé CR, které byly ziskany ze serveru Ministerstva zdravotnictvi.

Mira pfisnosti opatfeni vyplyvajicich ze Stringency Indexu i poCty nové nakazenych byly
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pfevedeny na mé&si¢ni priméry, aby bylo mozné provést srovnani s mésiénimi daty o poctech
cestujicich. V praci je zkouman vzajemny vztah mezi uvedenymi veli¢inami a je diskutovano,
zda mezi nimi existuje zavislost. Vzajemné zavislosti byly zjistovany pomoci korela¢ni
analyzy, kdy byl zjistovan vzajemny vztah mezi jednotlivymi ukazateli, tedy mezi pocty
cestujicich/cyklistti/chodcti a Stringency Indexem, poéty nové nakazenych, thrnem srazek a
primérnou mési¢ni teplotou. Ze stejnych veli¢in byl nésledné¢ vypocten i1 koeficient
determinace, ktery je ve ¢tvrté kapitole i graficky znazornén. Pomoci této analyzy je feSena Cast
prvni vyzkumné otazky, tedy jak se vyvijely zmény v osobni dopravé v zavislosti na piisnosti
protiepidemickych opatfeni v CR. V ramci analyzy byla pouzita i data spole¢nosti Google
z projektu COVID-19 Community Mobility Report, které monitoruji trendy v mobilité obyvatel
béhem roku 2020. Data znazorfiuji, jak se poCty navstév a délka pohybu na zkoumanych
mistech ménily oproti obvyklé aktivité. Obvyklou aktivitou se zde rozumi median piislusného
dne v tydnu za pétitydenni obdobi od 3. ledna do 6. tinora 2020 (COVID-19 Community
Mobility Report, 2022). Pro ucely prace byla pouzita data za mobilitu tykajici se pracovist,
bydlist’, stanic vetejné dopravy a provozoven. Ukazatel provozovny a volny ¢as dokumentuje
trendy v mobilité obyvatel na mistech, jako jsou restaurace, kina, kavarny nebo nakupni centra.
Z dennich dat byly nasledné vypocteny 7denni klouzavé priméry pro lepsi pirehlednost

v grafech vzhledem k rozdilim mezi mobilitou ve vSedni dny a vikendy.

Druhé polovina analytické casti se pak zamétfuje na druhou vyzkumnou otazku, tedy na
koho zmény v MHD b&hem pandemie v roce 2020 dopadly nejvice z pohledu trzeb dopravnich
podnikt krajskych mést v CR. K analyze jsou vyuzita data za roky 2017-2020 pravidelné
zvefejiiovana Sdruzenim dopravnich podnikii CR. V této &asti jsou popsany zmény
v dopravnich vykonech (ve vozokilometrech), pfepravnich vykonech (v poctech piepravenych
0sob), trzbach a finan¢nich kompenzacich jednotlivych dopravnich podniki, které ukazuji, jak
se ménila nabidka a poptavka po MHD. Ke znazornéni zmény byly vytvoteny priméry za roky
2017-2019 a ty jsou nasledné srovnavany s rokem 2020. Cilem této Casti je zjistit a popsat
specifika MHD za rok 2020 a to, jakym zptisobem se ménila poptavka po MHD a nabidka MHD
v navaznosti na vladnich opattenich (viz. kapitola 1.3.1) a kde byly finan¢ni ztraty v dasledku

poklesu trzeb nejvyssi.
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3 Mobilita v ¢eskych méstech béhem pandemie COVID-19

Od zacatku pandemie COVID-19 se ve spole¢nosti udalo mnoho zmén a nepochybné se
velka ¢ast téchto zmén tykala mobility obyvatel. Lidé byli vyzyvani, aby zGstavali doma,
dochazelo k dofasnému uzavirani pracovist, $kol i rekrea¢nich zafizeni a také dochazelo
k omezovani volného pohybu obyvatel, jak bylo uvedeno v kapitole 1.2. Na nasledujicim
obrazku jsou znazornény zmény v obvyklé aktivité Ceskych obyvatel za rok 2020. Zejména
behem prvni viny pandemie, kterou bychom mohli oznacit za obdobi jara 2020, jsou vidét velmi
vyrazné zmeény. Jediny ukazatel, ktery v tuto dobu vykazuje narist, je pochopitelné¢ pohyb
v misté¢ bydlisté. Na druhé strané nejvétsi odchylku od obvyklé aktivity vykazuje ukazatel
provozovny a volny ¢as, u kterého lze ptedpokladat tak vyraznou zménu nejen kvili
dobrovolnému socidlnimu distancovani, ale také kvuli uzavirani posiloven, kavaren, restauraci
a jinych zatizeni béhem biezna 2020. Podobny propad, ackoli o néco mirnéjsi, je pak vidét na

druhé vIn¢ pandemie probihajici od podzimu 2020.

Obrézek 2: Trendy v mobilité obyvatel — cela CR (2020)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle COVID-19 Community Mobility Report (2022)

V 1été, kdy pak byla velka ¢ast protiepidemickych opatfeni uvoliiovana, je zaznamenan
narast oproti obvyklé aktivité, co se provozoven tyce. V tomto obdobi je pak vidét takeé, ze
nejvetsi negativni zménu v obvyklé aktivité vykazuje ukazatel pracovisté. Lze ale predpokléadat,
ze by byl pokles bézny i v ptedchozich letech, protoze se jedna o obdobi, kdy je obvykly nartst
dovolenych v zaméstnani. Také propad na konci roku nelze ptisuzovat pouze pandemii, ackoli
s nejveétsi pravdépodobnosti i ta méla na zmény silny vliv z divodu ruseni hromadnych akei,
jako byly napf. vanoc¢ni trhy. I zde je ale nutné brat v potaz fakt, ze i v pfedchozich letech by
pravdépodobné dochazelo k poklesu celkové mobility obyvatel na konci roku vzhledem

kK vano¢nim svatkam.
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Nésledujici graf ukazuje vyvoj dvou ukazatelt — Stringency Indexu a zmén v mobilité
na stanicich vefejné dopravy. Vyvoj obou ukazatelll se zde vzajemné zrcadli a je vidét, jak se
se zvySujici mirou pfijatych opatieni zaroven i1 snizoval pohyb ve stanicich vefejné dopravy.

Opét je nejvyraznéjsi rozdil vidét na jate 2020.

Obrazek 3: Vyvoj Stringency Indexu a mobility obyvatel CR (2020)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle COVID-19 Community Mobility Report (2022) a Our World in Data
(2021)

Pandemie se ale neprojevovala pouze celkovym poklesem mobility, ale dochazelo také
Kk dal$im zménam tykajicim se napt. volby dopravniho prostiedku nebo toho, jak casto
nakupujeme. V ramci sociologického Setfeni zvefejnéného v Casopise Prazska EVVOluce
(Brithova-Foltynova, 2021), v jehoz ramci bylo realizovano opakované dotaznikové Setfeni na
jare a na podzim roku 2020 a nasledné i jate 2021 (tedy vzdy v obdobi lockdownu), byla zisk&na
data od 645 respondentti. Co se cest do prace tyce, byl nejvétsi pokles zaznamenan ve vyuzivani
VHD na jafe 2020, kdy podil hromadné dopravy na cestaich do prace klesl na méné nez
polovinu, nez tomu bylo pfed pandemii. Jednim z dilezitych faktorii toho, jak se ménila
mobilita obyvatel a volba dopravniho prostfedku, je také moznost prace z domova. Podil
respondentll, ktefi pracovali z domova, se zvysil z 6 % ptfed pandemii na 28 % behem prvni
viny na jafe 2020. Prace z domova ale nemusi nutné¢ znamenat snizenou mobilitu, protoze
v mnoha ptipadech lidé obvykle vytizuji pravé nakupy cestou z prace. Zmény v mobilité byly
také zjiStény v ramci cest na nakupy zbozi kazdodenni spotieby. V tomto ptipadé se po
vypuknuti pandemie zvysil podil lidi, ktefi nakupuji pouze jednou tydné€ a béhem prvni viny se

dokonce zvysil podil lidi, ktefi nakupovali i méné nez jednou tydné (Brahova-Foltynova, 2021).
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3.1 Méstska hromadna doprava

Jak bylo zminéno v ptfedchozich kapitolach, pravé vetejna doprava vykazovala béhem
pandemie vyraznych zmén v jejim vyuzivani. Nasledujici tabulka porovnava primérny pocet
ptepravenych cestujicich v MHD za roky 2017-2019 s rokem 2020. Drtiva vétsina dopravnich
podniki zaznamenala pomérné vysoky pokles v po¢tu prepravenych cestujicich, pfiCemz
jednoznacné nejvyraznéjsi pokles byl zaznamenan v hlavnim mésté, kde byl pokles vétsi nez
50 %. Jednim z dtivodu, pro¢ Praha v poklesu cestujicich pied¢ila vSechna ostatni mésta, muze
byt neobvykly pokles turistli, kterych Praha vita ro¢n¢ miliony. V roce 2020 Prahu navstivilo
pouze 2,2 milion turistd a cestovni ruch se zde dostal na pouhych 27 % roku 2019 (TTG,
2021). Kromé¢ turist je v Praze také velké mnozstvi studenti, kteti méli vétSinu roku 2020
distanéni vyuku. Distanéni vyuka se tykala i vysokych $kol a zejména v Praze 1ze ptedpokladat,
7e mé vysoky podil studentd trvala bydlisté po celé CR. Vzhledem k situaci, kdy byly uzavirany
i nékteré vysokoskolské koleje, byla fada studentii nucena se docasné vratit do mista trvalého
bydlisté, a z tohoto diivodu Ize piedpokladat u ¢asti studentd pokles nejen u cest do Skoly, ale

také napf. na ndkupy nebo do rekreacnich zatizeni.

Tabulka 4: Zmény v pocétu piepravenych osob za rok 2020 oproti rokim 2017-2019

Mésto relativni zména oproti
predchozim rokam (v %)

Praha -51,84 %
Brno -24,40 %
Ostrava -19,44 %
Pardubice -25,09 %
Plzen 2,32 %
Olomouc -18,51 %
Usti nad Labem -14,55 %
Jihlava 12,77 %
Karlovy vary -2,14 %

Ceské Budéjovice 20,81 %
Liberec-Jablonec -24,43 %
Zlin-Otrokovice -11,72 %
Hradec Kralové -16,18 %

celkem -38,54 %

Zdroj: vlastni zpracovani dle SdruZeni dopravnich podnikti (2021)
Svou roli mize také hrat fakt, Ze ma hlavni mésto nejvétsi nabidku pracovnich mist
Vv republice, a zaroven je typické do Prahy za praci denné dojizdét. To je béZzné zejména ve
Stfedoceském kraji, odkud denné¢ do Prahy dojizdi zhruba 15 % obyvatel (Jindrova a Juna,
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2021). Diky uzavirani nékterych firem a naristu zaméstnanct na home office béhem pandemie
1ze predpokladat, ze i denné¢ dojizd€jici budou mit na silny pokles piepravnich vykont vliv.
Jedinym méstem, které vykazuje vysoky narist v poétu cestujicich, jsou Ceské Budgjovice, kde
byl vypocten piekvapivé nartist o vice nez 20 %. Dlvodem je ale fakt, Ze v roce 2019 doslo
oproti rokim 2017 a 2018 k mirnému navyseni poctu vypravenych vozl v pracovni dny.
Zaroven je vysoky nartist cestujicich v roce 2019 ptisuzovan tarifnimu zvyhodnéni pro déti a
seniory a v ramci oslav 110 let MHD byly potadany spoleenské akce, které mohly oproti
predchozim roktim ptilédkat vétsi mnozstvi turistl a cestujicich. Podivame-li se na zménu béhem

roku 2020 oproti samotnému roku 2019, zjistime pokles v poctu cestujicich o 8,4 %.

3.1.1 Mési¢ni zmény v prepravnich vykonech v MHD

Podkapitola je vénovana mési¢nim zménam v piepravnich vykonech, tedy v poctech
ptepravenych cestujicich v MHD. Sleduje, jak se poéty cestujicich procentualné vyvijely v roce
2020 oproti pfedchozim rokim a sleduje zmény v dopravnim chovéni obyvatel tii Ceskych mést
béhem jara a podzimu 2020. V nésledujicim grafu jsou zobrazeny relativni zmény v poctu
ptepravenych cestujicich v prazském metru, toto srovnani umoznuje odhlédnout od sezoénnich
vlivll. V piipadé metra jsou k dispozici i data za rok 2021. Na prvni pohled nejvétsi rozdil oproti
pfedchozim roklim nastava opét na jate 2020, kdy v dubnu pocet ptepravenych cestujicich
dosahl pouhych 23 % toho, co dosahl v roce 2019. V tomto mésici klesl pocet cestujicich z 58
milionti na pouhych 13,5 milionti. Dal$i velky pokles je vidét béhem druhé viny pandemie a
déle pak v roce 2021 na jafe, kdy probihala dal$i vina pandemie. Tak vyrazny skok, jako byl
zaznamenan v dubnu 2020, se uz znovu neopakoval, ale z grafu je patrné, ze i v roce 2021 se

Vv zadném z mé&sich pocet cestujicich nebliZi pfedchozim rokiim 2017-2019.

Obréazek 4: Relativni zména v poétu cestujicich — prazské metro (oproti roku 2019 = 100 %)
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Zdroj: vlastni zpracovani
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V nésledujicim grafu je dale zobrazen vyvoj ptepravnich vykona v pardubické MHD.
Stejné jako v hlavnim mésté klesl i v Pardubicich pocet cestujicich nejvice v dubnu 2020.
Rozdil byl ale mensi a oproti pfedchozimu dubnu byla pfepravena zhruba polovina cestujicich,
konkrétn¢ 2,8 milionu v roce 2019 a 1,4 milionu v roce 2020. Béhem druhé viny pandemie
v listopadu 2020 dosahl pocet cestujicich 63 % objemu piedchoziho listopadu. Rozdil mezi
jarem a podzimem 2020 je zde podobny jako u hlavniho mésta Prahy, kde byl rovnéz zhruba
10 procentnich bodt. Na pocatku roku 2018 i1 2020 je vidét také pokles v poctu cestujicich
pfepravenych v mésici lednu. Tento rozdil neni ovlivnén koronavirovou krizi, ale tento mésic
byl zatizen upravou metodiky casového rozliSeni v zatctovani dlouhodobych ¢asovych

jizdenek.

Obréazek 5: Relativni zména v poétu cestujicich — Pardubice MHD
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Zdroj: vlastni zpracovani

Obrézek 6 znazoriuje vyvoj piepravnich vykont v ostravskych tramvajich mezi lety
2017-2020. Zde je na jate 2020 vidét vétsi pokles neZ v pardubické MHD a oproti predchozimu
dubnu bylo dosazeno jen 38 % piepravenych cestujicich. Zde je ale vidét vétsi rozdil mezi jarem

a podzimem, pficemz na jate 2020 byl pokles v poctu cestujicich o 20 % vétsi nez na podzim.
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Obrazek 6: Relativni zména v poétu cestujicich — Ostrava MHD (tramvaje)
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Zdroj: vlastni zpracovani

U obrézku 7, kde jsou sledovany zmény v ostravskych trolejbusech, se na prvni pohled
mize zdat, ze zde doslo k nejmensimu poklesu ze sledovanych mést. Nicméné v dubnu 2020 i
zde pocet cestujicich prudce klesl a bylo dosazeno pouze 37 % ptepravniho vykonu
predchoziho dubna. V listopadu pak pocet cestujicich klesl o néco ménég, stejn¢ jako u
ptedchozich grafi. Obrazek 7 zkresluje vyrazna zména oproti roku 2019, kterou lze vidét
V letnich mésicich 2018 1 2020. Nelze ale predpokladat, ze se konkrétné v 1ét¢ 2020 vratilo do
trolejbust tolik cestujicich. Zména je zptsobena vylukou trolejbusové dopravy, ktera probihala
pravé v Ostravé od 30. Cervna do 31. srpna 2019. V tomto obdobi dochézela ke zménam

organizace dopravy trolejbusovych linek, a navic byla zruSena obsluha nékolika zastavek
(DPO, 2019).

Obrézek 7: Relativni zména v poétu cestujicich — Ostrava MHD (trolejbusy)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Jako posledni byly vramci mési¢nich zmén v piepravnich vykonech zkoumany
ostravské autobusy. Jak lze vidét na obrazku 8, i zde jsou vidét podobné zmény jako u
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ptedchozich piikladi. Oproti pfedchozim piikladiim je zde ale nejmensi procentudlni pokles
mezi listopady 2019 a 2020 a zaroven zde existuje nejvetsi rozdil mezi jarem a podzimem, ktery

¢ini 32 procentnich bodu.

Obrézek 8: Relativni zména v poétu cestujicich — Ostrava MHD (autobusy)
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Zdroj: vlastni zpracovani

3.1.2 Vyvoj prepravnich vykonii a zkoumanych ukazateli

Tato podkapitola sleduje vyvoj piepravnich vykont a jejich vzdjemny vztah se
zkoumanymi ukazateli. V ramci MHD bylo hlavnim zamérem zjistit vzajemny vztah vyvoje
pfepravnich vykonl a Stringency Indexu a dale poctli nové nakaZenych koronavirem. Jako
vedlejsi veliciny, u kterych byl taktéZ zjiStovan vzajemny vztah, byly primérné mési¢ni teploty
a mé&sicni Ghrn srazek v kraji, ve kterém se MHD nachézi. Pearsontiv korela¢ni koeficient je

vyznacen v nasledujici tabulce 5.

Tabulka 5: Pearsonuv korelaéni koeficient— MHD

. y . Primérna « w
Pocet prepravenych cestujicich ST BSOS mésiéni .
p Y Index nakazenych uhrn srazek
teplota

MHD PARDUBICE (celkem) -0,81 -0,44 -0,35 -0,15
MHD PRAHA (metro) -0,95 -0,56 0,07 -0,11
MHD OSTRAVA (celkem) -0,47 -0,30 0,06 0,11
MHD Ostrava — tramvaje -0,51 -0,32 -0,02 0,07
MHD Ostrava — trolejbusy -0,30 -0,18 -0,24 -0,08
MHD Ostrava — autobusy -0,41 -0,27 0,21 0,20

Zdroj: vlastni zpracovani
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Je evidentni, Ze v tomto ptipadé neexistuje v podstaté zadna korelace mezi ptepravnimi
vykony a teplotami, ani mésicnimi uhrny srdzek. Tento zavér neni nijak piekvapivy a lze
predpokladat, Ze tyto ukazatele budou mit vétsi vahu u sezénnich typti dopravy, tedy u
cyklodopravy a chtize. Nepatrné silnéjsi vztah je ale vidét u ostravskych trolejbusti a mésic¢nich
teplot, pfesto jde ale o velmi nizkou negativni korelaci. V tomto ptipadé 1ze také predpokladat,
7e vysledky ¢aste¢né zkresluje vyluka trolejbusovych linek zminéna v predchozi podkapitole.
V piipadé Pardubic existuje taktéz o néco siln€jsi vztah u pfepravnich vykont a mésic¢nich
teplot, a i vtomto piipadé se jedna spiSe o slabsi negativni korelaci. Nicméné v piipadé
Pardubic lze skutecné predpokladat, ze by mohly mit vyssi teploty vliv na tbytek cestujicich
v MHD. V Pardubicich je vétSina zakladnich sluzeb rozmisténa v pomérn¢ kratkych
vzdalenostech a je zde pomérné rovinaty terén. Obyvatelé mésta vyuZzivaji podle posledniho
pruzkumu cyklodopravy ke 14 % jejich cest a 31 % cest podnikaji pésky (Ptacek, 2021). Je tedy
mozné, Ze na jejich dopravni chovani mize mit teplej$i pocasi vliv a je zde ocividné diky
kratkym vzdéalenostem jednodussi cestovat pésky ¢i na kole, nez je tteba pravé v hlavnim méste.
Tomu by odpovidalo i negativni znaménko u koeficientu korelace, tedy s vyssi pramérnou

teplotou klesa pocet piepravenych cestujicich MHD.

Naopak u indexu pfisnosti a prepravnich vykoni mizeme najit napii¢ mésty stiedni az
velmi silnou negativni korelaci. Nejslabsi vztah je zde vidét v ptipadé ostravskych trolejbusd,
u kterych je opét nutné brat v potaz zkreslena data. Nicméné 1 presto je v Ostraveé korelace mezi
pfepravnimi vykony a pfisnosti protiepidemickych opatfeni ze tfi mést nejnizs§i. Naopak
Vv piipad¢ hlavniho mésta zde hovoiime o velmi silné negativni korelaci. Tento silny vztah
prepravniho vykonu a Stringency Indexu je ilustrovan na obrazku 9 za pomoci koeficientu
determinace. Ilustrovan je zaroven i1 vztah nové nakaZenych a poctu cestujicich. Na prvni
pohled se opét projevuje silny vliv rostouciho indexu pfisnosti na pokles cestujicich v prazském
metru a v tomto piipadé lze tvrdit, Ze 90 % variability v poctu piepravenych osob lze skutecné
vysvétlit naristem protiepidemickych opatteni v CR. V pfipadé nové nakaZzenych toto &islo

klesa na 30 %.
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Obrazek 9: Koeficient determinace — Stringency Index a nové nakazeni, prazské metro (v mil.
prepravenych osob)
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U vsech tfi zkoumanych mést je vztah nové nakazenych a poctu cestujicich slabsi, nez

vztah indexu piisnosti a poctu cestujicich. Jednim z divodi mize byt situace popsana

v kapitole 2.1.2 — tedy nartst nové nakazenych mél skuteéné podle vypoctt urity vliv na

pokles vyuzivani MHD, nicméné vztah neni tak silny, protoze na jafe 2020 neprobihalo

hromadné a povinné testovani a byly k dispozici pouze PCR testy. Naopak na podzim 2020 uz

se vice testovalo a k dispozici byly také antigenni testy, které jsou sice méné spolehlivé, ale

mély nepochybné vliv na nartist denniho poc¢tu nakaZzenych. V tomto ptipad¢ teoreticky nastava

vvvvv

vice na podzim. V piipadé indexu piisnosti tento rozptyl v ¢islech neexistuje, protoze nabyva

vzdy hodnot od 0 do 100, a I1ze tedy objektivnéji sledovat jeho vliv na jafe i na podzim.

Obrazek 10: Koeficient determinace —Stringency Index, Ostrava (v mil. osob)
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Otazkou ale zustava, z jakého divodu hovotime Vv ptipadé Prahy a Pardubic o velmi
silné negativni korelaci mezi poctem cestujicich a indexem ptisnosti a v ptipadé Ostravy pouze
o stfedni negativni korelaci, a to u vSech druhti dopravnich prosttedkii. V piipadé Ostravy lze
podle koeficientu determinace protiepidemickymi opatfenimi vysvétlit pouze 20 % variability
V poctu piepravenych osob, jak je vidét na obrazku 10. Pro lepsi pfedstavu ve vyvoji
prepravnich vykont ve vSech tfech méstech byl vytvofen nasledujici obrazek 11, ve kterém lze
pozorovat zaroven i vyvoj protiepidemickych opatieni. V dubnu 2020 byl meziro¢ni pokles
cestujicich v ostravské MHD 62 %, coz je vétsi nez v Pardubicich, ale mensi nez v Praze.
Rozdil ale nastdva zhruba od kvétna do fijna, kdy je v Ostravé relativni pokles nejmensi.
Podivame-li se ale na kiivku hlavniho mésta, na prvni pohled zrcadli nejlépe vyvoj Stringency

Indexu.

Obrézek 11: Vyvoj piepravnich vykoni MHD a Stringency Indexu (2020)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Kdyz se podivame na celoro¢ni pokles v poétu piepravenych cestujicich, u Ostravy je

v Ostravé ¢inil pokles 19 %. Podle obrazku 11 je také ziejmé, Ze se v Ostravé do MHD vrétil
ptes l1éto nejveétsi podil cestujicich a béhem druhé viny pandemie se pak pokles vyrovnaval

Pardubicim.
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Obrazek 12: Trendy v mobilité obyvatel — Pardubice, Praha, Ostrava (2020)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle COVID-19 Community Mobility Report (2022)
Pozn. SVD = stanice vefejné dopravy (do dat spadaji nejen zastavky MHD, ale i1 napf. stanovisté taxi nebo

autobusovd a vlakova nadrazi)

V Ostravé byl zaroven zaznamenan nejmensi pokles v mobilité ve stanicich vetejné
dopravy béhem prvni viny pandemie. V tomto obdobi byl zaznamenan nejvétsi pokles
v Pardubicich, ale po zbytek roku vedla Praha, kde jde vidét nejvétsi pokles i v 1ét¢. Je ziejmé,
7e zejména prvni, ale 1 druha vlna pandemie vyrazné zasdhla vSechna zkoumana mésta, co se
MHD tyce. Protiepidemickd opatieni se tykala vSech ¢eskych mést a napt. obchody, posilovny
¢i restaurace byly uzavirany vSude. Moznych divodu, pro¢ byl v Ostravé pokles nejmensi a
proc¢ je zde korela¢ni koeficient mezi ukazateli nejslabsi, mize byt hned nékolik. V prvni fadé
je nutné ptipomenout, pro¢ byl v Praze s nejvétsi pravdépodobnosti pokles nejvetsi po cely rok
— predevSim vyrazné mensi pocet turistll za rok 2020. Praha je dlouhodobé méstem plnym
turistl a zaroven z Ceskych mést z cestovniho ruchu profituje nejvice (Cieslar, 2019). Pokles
turistl zde tedy hraje ze sledovanych mést nepochybné nejvétsi roli. Sviyj vliv na nejsilné;si
pokles mtze mit i vysoky pocet studentti, kteti méli nejen distancni vyuku, ale také Casto
uzaviené koleje a vysoky pocet lidi dojizdéjicich do hlavniho mésta kvili zaméstnéni, piicemz
¢ast z nich mohla vyuzivat béhem pandemie prace z domova nebo byli bez prace uplné, pokud
se jednalo napf. o pracovniky v pohostinstvi. Na druhou stranu v Pardubicich je oproti obéma

vvvvv

nebo chuze.

V Ostravé nelze predpokladat tipIné stejnou situaci jako v hlavnim mésté a zaroven ani

v Pardubicich. Ac¢koli i v Ostravé najdeme turisty, nelze tvrdit, Ze se zde cestovni ruch vyrovna
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za praci do jinych regiond — je to méné nez 3 % zaméstnanct ve veku 15-54 let (Jindrova a
Juna, 2021). Vétsina obyvatel tohoto kraje, a tim padem i konkrétné mésta Ostravy, bydli
v relativni blizkosti svého zaméstnani. | v Ostravé byly ale stejné jako kdekoli jinde docasné
zaviené Skoly, restaurace nebo sportovni zafizeni. Zaroveil 1 zde musela byt ¢ast lidi docasné
bez préce nebo pracovala zdomova. Nicméné v piipadé Prahy, kam dojizdi za praci lidé
z celych Cech a konkrétné pak 15 % ekonomicky aktivnich obyvatel Stfedo¢eského kraje,
pravdépodobné doslo k odlivu nejen lidi, kteti dojizdi MHD do préce ¢i do Skoly, ale také napf.
na pravidelné nakupy potravin a hygienickych potieb. Naopak v Ostravé lze predpokladat, ze
velka c¢ast lidi, ktefi sice docasn¢ nedojizdéli do prace a Skoly, museli stale dojizdét ve svém
mésté praveé na nakupy zbozi kazdodenni spotieby. Na druhou stranu oproti Pardubicim, kde je
relativné snadné MHD vymeénit za chiizi nebo cyklistiku, nelze v Ostravé ocekavat to stejné.
Ostrava je tieti nejvétsi mésto CR a oproti Pardubicim je vice neZ dvojnasobna svou rozlohou.
Burian a kol. (2016) uvadi, ze ke 42 % svych cest obyvatelé Ostravy vyuzivaji MHD, coz je o
20 % mén¢ nez v Pardubicich (Ptacek, 2021).

V kazdém piipadé ve vSech zkoumanych méstech doslo k vyraznému poklesu
Vv pfepravnich vykonech a za spolecného Cinitele, ktery nejvice piispél k jejich snizovani,
muzeme jednoznacné oznaclit protiepidemickd opatfeni. At uz se jednalo o uzavirani Skol,
provozoven, restauraci nebo omezovani volného a no¢niho pohybu osob, klesla celkova
mobilita obyvatel a celém tizemi CR. Svou roli hraji nepochybné i dalsi faktory, jako napf.
dostatecna nabidka spoji MHD, osobni preference ve volbé dopravniho prostiedku, finan¢ni
moznosti a v ptipadé roku 2020 je pravdépodobné vhodné do zmén zapoditat i strach z nakazy
v MHD. Hovofime-li o nabidce spoju, musime brat v potaz nejen obvyklou situaci, ale také
prihlédnout k tomu, Ze ve vSech tiech méstech byly v roce 2020 urcitym zptisobem omezovany
a upravovany jizdni fady a doCasné byly zavedeny prazdninové nebo poloprazdninoveé rezimy.
Jako jeden z dalsich faktord, které byly zminény na zacatku prace, je pravé nabidka dopravni
infrastruktury, ktera mize ¢astecné rozhodovat o tom, zda budou obyvatelé mést ménit své

dopravni chovani a pouzivat udrzitelnéjsi zptisoby dopravy.
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3.2 Cyklodoprava

Dalsim ze zkoumanych zptsobu dopravy je cyklistika. S pandemii COVID-19 piislo
spoustu nec¢ekanych zmén a v ramci strachy z ndkazy a snahu o sociélni distancovani je
pochopitelné, ze jako prvni lidé vyméni vefejnou dopravu za osobni automobil. V ramci
udrzitelné dopravy ale neni potencidlni nartist automobilové dopravy zddoucim jevem, at’ uz
z hlediska negativnich externalit, jako jsou $kodlivé emise nebo kongesce. Jak bylo uvedeno
Vv prvni kapitole, n¢kterd mésta ve svété, jako Viden, Londyn nebo Pafiz, se aktivné snazila
podpoftit udrzitelné zplsoby dopravy rozSifovanim dopravni infrastruktury pro cyklisty.
Berlinska studie provedena ve 106 evropskych méstech pak skutecné ukazuje, ze rozsitovani

cyklostezek mélo béhem pandemie za nasledek vyssi vyuZivani cyklodopravy (BABS, 2021).

Tabulka 7 ukazuje procentualni zménu v poctu cyklistt béhem let 2019 a 2020
zaznamenanych na sc¢itacich v Praze, Ostravé a Pardubicich. Na prvni pohled jsou vidét velké

rozdily mezi procenty a nelze také tvrdit, Ze 1 u nas cyklodoprava pouze rostla.

Tabulka 6: Procentualni zména v po¢tu cyklistt 2019-2020

Néazev cyklostezky % zména 2020/2019
Lahovicky (Praha) +58 %
Vrsovicka (Praha) + 136 %
Hlubocepska (Praha) +38%
Nuselsky most (Praha) +15%
Pelléova (Praha) -2%
Drazni stezka Vitkov (Praha) +118 %
U Matéku (Pardubice) -36 %
17. listopadu (Pardubice) -21%
Pavla Wonky 2 (Pardubice) -11%
Pettkovice (Ostrava) +44 %
Stara Béla (Ostrava) +19%
Hrabova (Ostrava) +12 %
Ttebovice (Ostrava) +13%

Zdroj: vlastni zpracovani

Z tabulky muzeme také vycist, ze vSechny zkoumané sc¢itace v Ostravé zaregistrovaly
nariist cyklistd o 12 az 44 % a naopak v Pardubicich vSechny s¢itate zaznamenaly pokles
cyklist o 11 az 36 %. V Praze je na prvni pohled vétSina stezek s velkym naristem kromé
s¢itae umisténém v ulici Pelléova. Tyto odchylky se snazi vysvétlit nasledujici podkapitoly,

kde jsou zkoumany cyklostezky v rozdéleni na rekreaéni a dopravni.
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3.2.1 Cyklostezky — rekreacni

Za stezky rekreacni byly oznaceny piedevsim stezky, které vedou ve vétsi mife mimo
hlavni silni¢ni komunikace. Lze u nich predpokladat, Ze jsou vyuzivany spise k volnocasovym
aktivitam, vyletim, a pravé k rekrea¢nim ucelim. VétSina ze zkoumanych rekreacnich
cyklostezek tedy vede napt. lesem, podél feky ¢i parku a celkové piirodnimi cestami. Nicméné
v n¢kterych piipadech vede Cast cyklostezky 1 pfes vesnici ¢i mésto, ale primarné slouZzi spise
k rekrea¢nim ucelim. Prvni cyklostezkou jsou Petikovice v Ostravé. Délka trasy je 12,5 km a
zacina v Hluciné, vede pies Bobrovniky, které patii do okresu Opava, az do Petikovic v

Ostrave.

Obréazek 13: Cyklostezka Petikovice (Ostrava)
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Zdroj: mapy.ci a (:)strava (2021)

Z tabulky v piedchozi kapitoly lze zjistit, ze Petitkovice patii v Ostravé ke stezkam,
ktera od roku 2019 zaznamenala nejvétsi narust cyklistd. Pravé v dubnu 2020, kdy MHD
zaznamenalo nejvétsi pokles, zde s¢ita¢ vykazuje obrovsky narust. V dubnu 2020 zde projelo
24 245 cyklisti oproti 5 475 v roce 2019.

Obrézek 14: Zména v po¢tu cyklisti — Petikovice
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Zdroj: vlastni zpracovani

41



V roce 2021 byl pak zaznamenan velky nértst v bfeznu. Nicméné i v roce 2018 jde vidét
v mésici dubnu silny narast a rok 2019 Ize v tomto obdobi oznacit za nejslabsi. Jesté vyrazngjsi

zména oproti referen¢nimu roku je pak vidét v lednu u vSech sledovanych rokt.

Jako druhy pftiklad byl vyuzit pardubicky s¢itac U Mat’aku, ktery se nachdzi na mosté
v méstském parku pobliz Mati¢niho jezera. VétSina stezky v blizkosti s¢itace vede podél feky
Chrudimky.

Obréazek 15: Cyklos¢ita¢ U Mat'aku (Pardubice)
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Zdroj: mapy.cz a Pardubice (2021)

I zde jsou relativni zmény mnohem mén¢ konzistentni nez u MHD. Zajimavosti je ale
prave rok 2020, kde cyklodoprava klesla ve vSech sledovanych mésicich a jediny mésic, kdy se
hodnota blizi roku 2019, je leden, kdy jesté pandemie v Cechach nepropukla. Také nejsilngjsi

pokles 0 47 % je vidét béhem prvni viny pandemie v bieznu 2020 a dale béhem fijna a listopadu.

Obrazek 16: Zména v po¢tu cyklisti — U Mat’aku

180

S

> 160

-5 140

'_2 120 2017
; 100 ,;4‘ 2018
2 80 = — 2019

I 2020

zména pod
(2]
o

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

meésic
Zdroj: vlastni zpracovani

Tteti volnoCasovou trasou je stezka Hluboéepska v Praze. Cyklostezka pod oznacenim
A12 sméfuje napf. pies Barrandovsky most a mifi do Reporyji. Je dlouha 9,7 km a uréita &ast
stezky je sjizdna pouze na horském kole (Praha na kole, 2021).
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Obrazek 17: Cyklostezka Hlubo¢epska (Praha — Al12)
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Zdroj: mapy.cz a Praha na kole (2021)

I zde jsou mési¢ni zmény velmi proménlivé. V tomto piipadé Ize ale béhem roku 2020
vidét vyssi pocet cyklistli nejen oproti témét celému roku 2018, 2019 a 2021 s vyjimkou mésice
bfezna. I zde je vidét nejvetsi zmeéna praveé v dubnu 2020, kdy byl meziro¢ni narist cyklisti o
87 %. Stejn¢ tak behem druhé viny pandemie je vidét narhst o 62 % v listopadu 2020. Béhem
roku 2021 je pak vidét nartst predev$im v bfeznu, ale po zbytek roku se uz roku 2020

nevyrovnal.

Obréazek 18: Zména v poc¢tu cyklisti — Hlubo¢epska
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Ctvrtou trasou pro rekreaci je Drazni stezka Vitkov v Praze s oznadenim A257.

Obrazek 19: Cyklostezka Drazni stezka — Vitkov (Praha — A257)
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Zdroj: mapy.cz a Linkové (2018)

Nasledujici graf ukazuje vyvoj prave na stezce Vitkov. Na této cyklostezce je opét vidét
nejvetsi zmeéna v dubnu 2020, kdy byl pocet cyklistli o vice nez 180 % vy3si nez v predchozim
roce. V tomto ptipad¢ jsou ale pocty cyklistii n€kolikanasobné vyssi po cely rok a o néco mensi

celoro¢ni nartist byl zaznamenan i v dal§im roce. Celoro¢ni narast pak ¢inil celych 118 %.

Obrazek 20: Zména v poctu cyklistl — Drazni stezka Vitkov
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Lze tedy shrnout, Ze na tiech ze ¢tyF vySe popsanych séitac¢ich mist umisténych na
rekreacnich cyklostezkach byl zaznamenan celoro¢ni narist cyklisti. Jedinou vyjimkou je

zde pardubicky s¢ita¢ U Mat’dku.
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3.2.2 Cyklostezky dopravni

Mezi dopravni cyklostezky byly zatazeny naopak trasy vedouci primarné po silni¢nich
komunikacich. Tyto cyklostezky jsou na rozdil od rekrea¢nich vhodné spise pro kazdodenni

dojizdéni do zaméstnani, do Skoly nebo spojuji prumyslovou ¢ast se zbytkem mésta.

Prvni séitac, ktery vede pies rusnou silnici pobliz pardubického centra, se nachazi v ulici

17. listopadu.

Obréazek 21: Cyklos¢itac 17. listopadu (Pardubice)
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Zdroj: mapy.cz a Pardubice (2021)

Jak ukazuje obrazek 22, i zde doslo k celoroénimu poklesu v poétu cyklistd. V tomto
ptipadé je ale pokles ziejmy aZ od biezna 2020, tedy od mésice, kdy byly v Cechach prvni
ptipady nakaZenych koronavirem. Opét je zména nejvyraznéjsi na jafe 2020 a v pfipad€ tohoto
s¢itace byla zména jesté o néco vetsi béhem druhé viny na podzim 2020. Celoro¢ni pokles pak

dosahuje vyse 21 %.
Obrazek 22: Zména v po¢tu cyklisti - 17. listopadu
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Ackoli roky 2017 a 2018 oproti roku 2019 kolisaly a v nékterych mésicich pokles
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vysttidal nérast, v roce 2020 byl od bfezna zaznamenan pokles cyklisti uz po cely zbytek roku.
Druhy pardubicky s¢ita¢ pro dopravni Gcely se nachazi na mosté Pavla Wonky. S¢itac se také
nachazi relativné blizko centra a v jeho blizkosti je napt. zimni a letni stadion, Masarykovo

namesti nebo Staré mésto.

Obréazek 23: Cyklos¢ita¢ Pavla Wonky 2 (Pardubice)
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Zdroj: mapy.cz a Pardubice (2021)

V ptipadé mostu Pavla Wonky doSlo na pardubickych séita¢ich k nejmenSimu
relativnimu poklesu mezi lety 2019 a 2020, ktery ¢ini 11 %. Zmény ze s¢itace jsou vyobrazeny
v nasledujicim obrazku 24. Situace zde na zacatku roku 2020 kopiruje vyvoj z ulice 17.
listopadu a je vidét pokles az od biezna. Pokles byl nejmensi naopak v letnich mésicich od
cervna do zafi a znovu se prohluboval béhem druhé viny pandemie béhem podzimu 2020.

Béhem prvni i druhé viny byl zaznamenan pokles cyklisti o zhruba 30 %.

Obrazek 24: Zména v poctu cyklisti — Pavla Wonky 2
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Ptedposledni sledovana cyklostezka se nachazi v Praze s ozna¢enim A160.

Obréazek 25: Cyklostezka Pelléova (Praha — A160)
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Zdroj: mapy.cz'a Trebaticka (2020J)
Tato stezka se nachazi v ulici Pelléova a oproti ostatnim trasam vede piimo v obytné
z6né. Na séitaci v ulici Pelléova byl mezi lety 2019 a 2020 zaznamenan pokles a ulice Pelléova

je tak jedinou prazskou trasou, kde k poklesu doslo.
Obréazek 26: Zména v poctu cyklisti — Pelléova
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Pokles cyklisti je vidét zejména v obdobi od biezna do ¢ervna 2020. V tomto obdobi se
zmény pohybovaly zhruba od 30 do 60 %. Vzhledem k tomu, ze ulici Pelléova projizdi
s nejveétsi pravdépodobnosti 1idé, kteti v jeji blizkosti bydli, 1ze docasny pokles Céastecné
ptisuzovat celkovému poklesu mobility a narustu lidi pracujicich z domova. V letnich mésicich
byl pak ale zaznamendn doCasny nariist. Oproti tomu v nadchazejicim roce 2021 pocty cyklista

spise rostly s vyjimkou mésice listopadu.

Posledni dopravni trasou je prazskd A41 se s¢itaCem umisténym na Nuselském mosté.

Trasa A41 dale vede napt. pres Kaéerov, Chodov nebo Haje.
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Obrazek 27: Cyklostezka Nuselsky most (Praha — A41)

V ptipadé Nuselského mostu byl jako referen¢ni rok vybran rok 2018. V roce 2019
doslo béhem prvni poloviny roku k vyraznym vykyvim v poctu cyklistl, které nelze vysvétlit

napt. dopravni uzavirkou a s nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o do¢asny vypadek scitace.

Obréazek 28: Zména v po¢tu cyklisti — Nuselsky most
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Nejveétsi nartst o témer 200 % Ize vidét v lednu 2020 a beéhem biezna 2020 i 2021 byl
také znat nartst cyklistické dopravy o zhruba 90 %. Po zbytek roku 2020 byly zmény uz méné

vyrazné a v mésicich, kdy doslo k poklesu, se jednalo o zmény okolo 10-12 %.

V piipadé cyklistické dopravy nelze tvrdit to stejné jako v ptipadé MHD a zmény jsou
na prvni pohled mnohem méné konzistentni s vinami pandemie a vyvojem protiepidemickych

opatieni. Obrdzek 29 ukazuje vyvoj na vSech scitaéich za rok 2020.
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Obrazek 29: Zména v poétu cyklistti — vSechny cyklostezky 2019/2020
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Zdroj: vlastni zpracovani

Leden 2020 pred vypuknutim pandemie v CR vykazuje vyrazny nartst cyklistd témét u
vSech sledovanych s¢itact. Nicméné leden 2019 byl ve vSech tfech krajich chladngjsi nez ten
nasledujici. V dubnu 2020 lze vidét vyrazné zmény hned u n€kolika cyklostezek. Tento mésic
byl jeden z klicovych zejména u MHD. V tomto mésici byl zaznamenan nejvétsi nardst mezi
87 az 343 % u cyklostezek Petikovice, Drazni stezka Vitkov a Hlubocepska — vSechny tii
z kategorie rekrea¢ni cyklostezky. Jedinou dopravni cyklotrasou, kde byl zaznamenan v dubnu
2020 narutst, byla na Nuselském mosté, kde ale pocet vzrostl pouze o 18 %. Narist je nejen
mén¢ vyrazny nezZ u ostatnich stezek, ale vysledek mize byt u této trasy také zkreslen kvili

zméné referen¢niho roku z 2019 na 2018.

Naopak pokles v dubnu téhoz roku se pohyboval od 26 do 37 % a tykal se s¢itacu U
Mat’aku, Pavla Wonky 2, 17. listopadu a Pelléova — tfi ze ¢tyf pattici do kategorie dopravni.
V piipadech rekreacnich stezek Vitkov, Pettkovice i Hlubocepska byl nartst viceméné po cely
rok, u dopravnich byl pak pokles také celoro¢ni s vyjimkou s¢itace v ulici Pelléova, kde zmény

vyrazné kolisaly a poCty cyklistii klesaly zejména béhem prvni a druhé viny pandemie.
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3.2.3 Vyvoj poctu cyklisti a zkoumanych ukazateld

Tato podkapitola se soustiedi na zmény v poctech cyklisti a sleduje opét jejich vyvoj
Vv zavislosti na srazkach, primérnych mésicnich teplotach, Stringency Indexu a pocétech nove
nakazenych. Zmény v mési¢nich poctech cyklistii jsou u vsech séita¢li na prvni pohled
komplikovan¢jsi a mnohem méné odrazeji kiivku vyvoje protiepidemickych opatieni na rozdil
od MHD. Vtabulce 7 jsou uvedeny vysledky Pearsonova korela¢niho koeficientu pro
jednotlivé cyklostezky.

Tabulka 7: Pearsontv korela¢ni koeficient vybranych ukazateld — cyklodoprava

SHITTEETGY | WOy poeel | jgorn | igiont ffime
Index (mésicni nove « i -
AN . m¢esiéni teplota srazek
pramer) nakazenych
Petikovice (Ostrava) 0,12 -0,31 0,86 0,40
U Mat’aku
(Pardubice) -0,43 -0,33 0,73 -0,01
17. listopadu
(Pardubice) -0,24 -0,22 0,93 0,21
Pavla Wonky 2
(Pardubice) -0,23 -0,25 0,94 0,23
Drazni stezka —
Vitkov (Praha) 0,38 -0,20 0,65 0,44
Pelléova (Praha) 0,04 -0,31 0,70 0,34
Nuselsky most 0,07 0,30 0,51 0,25
(Praha)
Hlubocepska (Praha) 0,21 -0,28 0,79 0,46

Zdroj: vlastni zpracovani

Je evidentni, ze je vztah indexu pfisnosti a poctu cyklistti vyrazné slabsi nez u MHD.
Rozdil ale neni jen v sile zavislosti, ale u jednotlivych stezek se 1isi také korelace negativni a
pozitivni. V tomto ptipadé tedy nelze jednoznacné tvrdit, Ze by mély silici protiepidemicka
opatfeni vliv pouze na narust cyklistiky, ale skute¢né zaleZi na vicero faktorech a vliv je u kazdé
cyklostezky jiny. Nejsilngjsi vliv mél Stringency Index u rekreacni stezky U Matdku, kde
dochéazelo k poklesu cyklisti béhem celého roku 2020. Druhy nejsilngjsi vliv pak méla pfisnost
opatfeni na Drazni stezce Vitkov, kde se ale naopak se stupiiovanim protiepidemickych opatieni
pocet cyklistl zvySoval. At uz byl ale potencidlni vliv Stringency Indexu sebemensi, lze si
vS§imnout, Ze pozitivni korelaci 1ze vidét spiSe u rekreacnich stezek, a naopak dopravni vykazuji
korelaci spiSe negativni nebo témet nulovou. Jedinou vyjimkou je zde opét pardubicky sc¢itac
U Mat’aku. Nicmén¢ v piipad¢é Pardubic hovoifime skute¢né o ,,mésté cyklisti,” kde obyvatelé

vyuzivali jiz pted rokem 2020 ke 14 % jejich cest jizdni kolo. Kvuli dobrému terénu, kratkym

50



vzdalenostem a obecn¢ dobrym podminkadm pro cyklisty lze pfedpokladat, Ze uz pied rokem
2020 vyuzivalo maximum obyvatel cyklodopravy a pokles na s¢itacich lze pravdépodobné
pricitat celkovému poklesu mobility. Lze také ocekavat, ze park pobliz Mati¢niho jezera, kde

se s¢ita¢ nachazi, zaznamenal i pokles turisti z okolnich obci z divodu koronavirové krize.

V piipadé€ nove nakazenych je pak uz negativni korelace vidét u vSech cyklostezek, tedy
narast poctu nakazenych mél v naSem piipad¢ urCity vliv na pokles cyklisti. Nicméné vztah
mezi nove nakazenymi a poCty cyklistii nelze ani v tomto ptipad¢ oznacit za silny a u vSech tras
se pohybuje pouze od -0,2 do -0,3. Stejné v ptipadé mésicnich thrnt srazek nelze hovofit o
silné zavislosti. V piipadé mési¢nich thrni srazek je ale slozité spolehlivé urcit jejich vliv na
pocet cyklistti uz jen z divodu, Ze neni jasné, zda srazky spadly napf. najednou béhem jediného
vikendu v daném mésici nebo zda kazdy druhy den mirné poprchavalo. Na druhou stranu neni
u sezénniho zpusobu dopravy, jako je cyklistika, piekvapivy silny vliv teplot. V tomto piipadé
lze naopak u vSech cyklostezek najit silnou pozitivni korelaci a pfedpokladat, ze s teplej$im
pocasim se zvySoval pocet cyklist. Na obrazku 30 lze vidét graficky znazornény koeficient

determinace u rekrea¢ni Drazni stezky Vitkov a u dopravni cyklotrasy 17. listopadu.
Obrazek 30: Koeficient determinace — cyklodoprava (Vitkov a 17. listopadu)
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Zdroj: vlastni zpracovani
Drazni stezka Vitkov byla mezi témi, u kterych pocet cyklistii za rok 2020 vzrostl

nejvice a zaroveil vykazuje jeden znejsiln€jSich vlivii Stringency Indexu na ndarist
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cyklodopravy. Dle koeficientu determinace lze u této stezky vysvétlit 14 % variability
Vv poctech cyklistli pravé naristem protiepidemickych opatieni a 42 % nartstem teplot. Naopak
u dopravni cyklotrasy 17. listopadu lze Stringency Indexem vysvétlit jen 5 % variability
Vv poctech cyklistt, ktefi zde naopak ubyvali. Pochopitelné je zde ale naopak vyssi vliv pocasi,

kterym lze vysvétlit 85 % zmén v poctech cyklistt.

U cyklodopravy je vidét mnohem vétsi vliv poCasi a zaroven mensi vliv
protiepidemickych opatieni. Otazkou ale zlstava, pro¢ byly u vétSiny cyklostezek skute¢né
nejvetsi zmeény vidét zrovna v dubnu 2020. Jednou z moznosti je pravé velky Sok na jafe 2020,
ktery nutil obéany mést ke zménam zptsobu dopravy. Na jedné strané silila protiepidemicka
opatieni a na druhé strané §lo o prvni vinu pandemie, kdy lidé nevédéli, co od situace ocekavat
a strach z nakazy tak hral pravdépodobné béhem prvni a druhé viny nejvétsi roli. V tomto
pripad¢ Ize ocekavat, ze by byl vztah indexu pfisnosti a cyklodopravy mnohem silnéjsi, kdyby
se lidé po zbytek roku chovali uplné stejné jako na jare. Také v 1ét€ pochopitelné kazdy rok
nezavisle na pandemii rostou pocty cyklistli oproti zimnim mésicim — Vv tomto piipad¢ mohl
korelacni koeficient oslabit pravée fakt, Ze na jafe a na podzim byla opatieni nejsilngjsi a v 1été

nejslabsi, piesto byl ale v 1ét€ opét nejvyssi pocet cyklistl oproti ostatnim ro¢nim obdobim.

Obrazek 31: Primérna mési¢ni teplota v dubnu 2017-2021
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Zdroj: vlastni zpracovani dle CHMU (2021)

Na obrazku 31 jsou znazornény primérné mésicni teploty v mésici dubnu od roku 2017
do 2021, ze kterych je mozné vliv pocasi v tomto obdobi ¢aste¢né vyvratit. Zatimco byl duben
Vv roce 2018 vyrazné teplejsi, a naopak v roce 2021 zase nejchladnéjsi, rozdil mezi referencnim
rokem 2019 a rokem 2020 neni témét zadny. Zejména v Praze, kde je primérna teplota mezi
zminénymi misty skoro identicka, byl na nékterych cyklostezkach vidét nejvEtsi nardst
cyklodopravy. Ackoli je tedy statisticky vztah mezi Stringency Indexem a poétem cyklisti
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mnohem slabsi nez u MHD, nelze ani zde popfit vliv opatfeni minimalné béhem prvni viny

pandemie na jatre 2020.

3.3 Pési doprava

Jednim z dal$ich udrzitelnych zpisobti dopravy je péSi doprava. Stejné jako u
cyklodopravy lze piedpokladat, Zze je chiize v ramci pandemie COVID-19 povaZzovana za
Vv podkapitole 1.4 byla pravé VHD vnimana lidmi jako nejméné bezpecnd, co se pienosu
koronaviru ty¢e. Nicméné 1 p&si doprava miize byt stejné€ jako cyklodoprava caste¢né ovlivnéna
pocasim. Na druhou stranu je v mnoha pfipadech jednodussi VHD nebo automobil substituovat
chiizi nez cyklodopravou. V prvni fadé chiize nevyzaduje zadnou investici, kterou vyzaduje
cyklodoprava, pokud jedinec jesté nevlastni jizdni kolo. Dal§im divodem muze byt mensi
fyzicka narocnost a zarovei pii chiizi hraje mensi roli nabidka dopravni infrastruktury (nejen

z hlediska cyklistické infrastruktury / nebo cyklostezek a cyklopruht, ale také mist pro
parkovani).

Pro tuto kapitolu byly vybrany &tyii useky se s¢itanim pé&sich. Prvnim je Spicak,
cyklotrasa v CHKO Sumava, kterd vede z mésta Zeleznd Ruda do Vyssiho Brodu. Druhou
zkoumanou trasou jsou opét Pettkovice v Ostravé a jako posledni jsou dva tseky v Brné —
Rajhrad a Prizfenice. Rajhrad spada pod oblast Brno-venkov a Ptizfenice jsou soucasti Brno-

jih, pfi¢emz oba useky jsou soucasti cyklostezky Brno-Viden.

Obrézek 32: Zména v poctu pésich— vechny cesty 2019/2020
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Na obrdzku 32 jsou zachyceny relativni zmény mezi roky 2019 a 2020. Stejné jako u
cyklodopravy jsou i zde vykyvy mnohem komplexnéjsi nez u MHD. Podivame-li se i zde na
duben 2020, mzeme vidét nartst o 43 % v Ptizienicich, o 71 % v Rajhrad¢ a o celych 124 %
v Petikovicich. Jedinym usekem, kde byl zaznamenan pokles, je Spi¢ak. Nicméné tento tsek
se nachazi spiSe v oblasti, kterd je zdvisla na navstévach turistl, protoze se nenachazi ptimo ve
meésté a je soucasti CHKO. Jednou z moznosti, pro¢ byl zde pokles, mize byt i zde pokles
celkové mobility obyvatel a mensi ochota cestovat mimo bydlisté. Béhem druhé viny pandemie
Vv listopadu 2020 byl uz nartst vidét u vsech ¢tyt zkoumanych tras. Nartist se pohyboval od 43

do 164 %, pti¢emz v brnénskych Ptizienicich byl nejvétsi. Po zbytek roku vak rozdily kolisaly.

3.3.1 Vyvoj poctu chodcii a zkoumanych ukazatelu

V tabulce 9 jsou zobrazeny korelacni koeficienty pro jednotlivé useky. Nejsilngjsi vliv
pocasi lze vidét u stezky Spi¢ak, kde je zaroveii nejmensi vliv piisnosti opatieni, ktery je
V podstaté nulovy. Na druhém misté jsou Pettkovice, kde je ale také vliv Stringency Indexu jen
velmi slaby a narust pési dopravy mu lze piisoudit pravdépodobné pouze v dubnu a listopadu
roku 2020. Z hlediska nové nakazenych nelze hledat spojitosti ani u jedné ze stezek, nicméné
tento vysledek neni ptili$ prekvapivy. Pokud maji lidé skute¢né mensi strach z nakazy pti chizi,
tuto skutecnost mize umocnit 1 fakt, Ze ani jedna ze stezek se nenachdzi pfimo v centru mésta,

kde by mohla byt intenzita navstévnosti vetsi.

Tabulka 8: Pearsontv korela¢ni koeficient vybranych ukazatelt — pési doprava

Stringency Pramémy Priimemné
Index denni pocet mesieni Mg¢si¢ni thrn
(mé&sicni nove teplota srazek
prameér) nakazenych P
Spidak (CHKO 0,06 0,16 0,79 0,19
Sumava)
Rajhrad (Brno) 0,56 0,06 0,49 0,24
Prizienice (Brno) 0,41 0,01 0,57 0,33
Petikovice
(Ostrava) 0,23 -0,11 0,50 0,26

Zdroj: vlastni zpracovani

Na brnénskych usecich je ale uz korelace o néco siln€jsi a pozitivni. Jak v Rajhrad¢, tak
Vv Piizienicich byl nartst protiepidemickych opatfeni ¢aste¢né zodpovédny za vySS$i pocty
chodct. | podle obrazku 32 1ze zjistit, Ze na obou stezkach skute¢né béhem roku 2020 nedoslo

témeét v zZddném mésici k menSimu poctu chodct nez v roce predeslém. Podle koeficientu
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determinace znazornéném v nasledujicim grafu lze nartistem opatieni vysvétlit téméf 24 %

variability v datech o poctech pé&sich.

Obréazek 33: Koeficient determinace — Rajhrad a Ptizfenice (pési doprava)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Jednim z moznych divodu, pro¢ byly brnénské cesty o néco vice nachylné na zmény
protiepidemickych opatieni, miize byt jejich relativni blizkost od obydlené oblasti. Cast
cyklostezky tedy muze byt napt. vhodna ke kratkym prochazkam pro obyvatele, ktefi bydli
Vv jeji blizkosti. Nicméné ani u pé&si dopravy nelze hovofit o stejné silném vlivu Stringency
Indexu jako u hromadné dopravy. Piesto byl ale celorocni pocet péSich v Rajhradé o 24
procentnich bodu vyssi mezi lety 2019 a 2020 a v roce 2021 trend pokracoval, a zaroven doslo
jesté k narastu 0 4 procentni body oproti roku 2020. V Piizienicich byl celoro¢ni nartst chodct
o necelych 40 % a v roce 2021 celoroéni pocet vzrostl o dalSich 9 procentnich bodu Jina situace
ale nastala na cyklotrase Petikovice, kde byl sice mezi lety 2019 a 2020 44% nartst cyklistu,
ale pocet chodcli se zde mezi t€émito roky snizil o 28 %. V roce 2021 pak ale doslo naopak

k 81% naristu pé&sich.

Prestoze tedy vroce 2020 dosSlo k celoroénimu nartstu péSich témér u vsech
sledovanych tras, hraji béhem roku roli i jiné faktory, jako je pravé pocasi. Plati zde to stejné
jako u cyklodopravy — béhem prvni a druhé viny 1ze zaznamenat vétsi zmény u vSech stezek
jako v tomto piipadé v listopadu 2020. Na druhou stranu po zbytek roku, kdy byla opatieni o

néco volnéjsi, uz skuteéné mohly mit na chiizi vliv spise jiné ukazatele.
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3.4 Osobni doprava v jednotlivych méstech

V této kapitole je na zmény v osobni dopravé nahliZzeno z pohledu jednotlivych mést a
zmén ve vyuzivani MHD a cyklodopravy. V ptipadé hlavniho mésta Prahy je nastinéna i situace

tykajici se individualni automobilové dopravy.

3.4.1 Pardubice

Prvnim zkoumanym méstem v této ¢asti je mésto Pardubice. Nasledujici graf ukazuje,
jak se relativn¢ v Pardubicich ménily po¢ty piepravenych osob a pocty cyklisti na zkoumanych
cyklostezkach v roce 2020 oproti piedchozimu roku 2019. V dalsi ¢asti jsou pak popsany
zmény v pardubické MHD tykajici se dopravniho vykonu, pfepravniho vykonu, trzeb a
kompenzace ze strany objednatele dopravy.

Obréazek 34: Relativni zména v osobni dopravé (pocet pfepravenych osob a pocet cyklistr), Pardubice
(2020 oproti roku 2019)
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Zdroj: vlastni zpracovani

V Pardubicich doslo béhem roku 2020 k poklesu ve vyuzivani MHD, ale zaroven i
cyklodopravy. U cyklodopravy mizeme vidét, ze byl leden silngjsi v roce 2020 oproti
ptedchozimu roku na trase 17. listopadu i Pavla Wonky 2. U Mat’aku byl zaznamenan v lednu
jen nepatrny pokles o 6 procentnich bodii. U MHD byl pak piepravni vykon na zacatku roku
slabsi ptfedevSim kvuli upravé metodiky v zapocitavani dlouhodobych casovych jizdenek
Vv referen¢nim roce 2019. Nicmén¢ po zbytek roku 2020 se pak na Uroven ptredchoziho roku
nedostalo ani MHD, ani cyklodoprava. Caste¢nou vyjimkou mize byt dopravni cyklostezka
Pavla Wonky 2, kde byly na s¢itac¢i v kvétnu a zaii 2019 a 2020 téméf identické pocty cyklista.
Vyrazny pokles pak zaznamenala MHD, ktera v dubnu 2020 poklesla o 48 procentnich bodu a
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nasledné v fijnu o 38 procentnich bodii. Nejvyraznéjsi pokles byl pak zaznamendn na rekreacni

trase U Mat’aku, kde byl pokles v bfeznu, fijnu i listopadu 2020 o 47 procentnich bodu.

V Pardubicich je cyklodoprava pomérné oblibenym zpiisobem dopravy a obyvatelé
Pardubic ji vyuzivaji ke 14 % svych cest. V ptipad¢ pesi dopravy jde pak o 31 %, 33 % u
automobilové dopravy a 22 % u MHD (Ptacek, 2021). Jednim z dtvodt, pro¢ je zde
cyklodoprava tak oblibend, je rovinaty terén, pomérné kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi
sluzbami a vhodna nabidka dopravni infrastruktury. Ale pravé dopravni vyznam cyklodopravy
zde ptevazuje nad rekreaéni (Ptacek, 2021), coz také vysvétluje, pro¢ v Pardubicich po cely rok
2020 cyklodoprava klesala. Pokles zejména na séitacich 17. listopadu a Pavla Wonky 2 lze
pfipadé hraje velkou roli pravé ndrGst home office a docasné uzavirani $kol a nékterych

pracovist’.

Obrazek 35: Vyvoj MHD v roce 2020, Pardubice
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Sdruzeni dopravnich podnikii (2021)

Obyvatelé¢ Pardubic vyuzivaji MHD pouze ke zminénym 22 % svych cest a obyvatelé
sidlici v okoli mésta pouze k 12 %, ptesto zde ale Dopravni podnik mésta Pardubic zaznamenal
Vv roce 2020 vyrazné zmény. Hodnoty na obrazku 35 ukazuji procentudlni rozdil za rok 2020
oproti pruméru za 3 predchozi roky 2017-2019. Téméf Zadny rozdil nebyl zaznamenan
Vv dopravnim vykonu, a to i pfesto, Ze pardubickd MHD ptesla od 12. biezna do 25. kvétna 2020
na prazdninovy rezim jizdnich fadd. Stejné oslabeni spoji pak probihalo od 19. fijna do 30.
listopadu 2020. To, ze celkové byl pokles dopravniho vykonu méfeného ve vozokm v MHD
v roce 2020 oproti roku 2019 témét nulovy, mohlo naopak ovlivnit docasné posileni spoju od
bfezna 2020 pro potiebu vyznamnych zaméstnavateli jako Panasonic nebo Foxconn. Naopak
ptepravni vykon i trzby klesly zhruba o 25 %. Vyvoj piepravniho vykonu lze sledovat na
obrazku 34.
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Neptekvapive se ale zvysila vyse kompenzace objednatelem dopravy oproti ptedchozim
rokim o témét 30 %. Pro srovnani v roce 2019 objednatel dopravy hradil 51 % vSech nakladu,
ale v roce 2020 to bylo 59 %. Nejvice finan¢nich prostiedkl proudi ze strany Statutarniho mésta
Pardubice, které vroce 2020 poskytlo kompenzaci ve vysi 216 mil. K& Spoluucast na
financovani dopravniho podniku ma také napf. Pardubicky kraj a okolni obce. V rdmci
pandemie ziskal dopravni podnik také dotaci od Ufadu prace ve vysi 313 tis. K& v ramci
programu Antivirus (kompenzace ¢asti mzdy pro zaméstnance dopravnich podnikid v nafizené
karanténg) a téméf milion a pal K¢ ze strany Ministerstva dopravy CR z programu COVID-
BUS (DPMP, 2021). Ten byl ale uréen pro autobusové dopravce v nepravidelné neboli
zajezdové dopravé a jeho vyse se odvijela podle kapacity autobusu a emisni tiidy. Kromé
ziskané dotace ze strany Ministerstva dopravy a Utadu prace, které dohromady ¢&inily zhruba

1,8 mil. K¢, tedy vyrazny pokles trzeb kompenzovalo primarné Statutarni mésto Pardubice.

3.4.2 Ostrava

Dal$im zkoumanym méstem je tfeti nejvétsi mésto CR — Ostrava. V rdmci MHD
Ostrava provozuje tramvaje, trolejbusy i autobusy. Postupné buduje také sit’ cyklistické
infrastruktury. Nasledujici graf zachycuje vyvoj objemu MHD na uzemi mésta a také pési a

cyklistické dopravy na vybranych mistech pé&si a cyklistické infrastruktury.

Obrazek 36: Relativni zména v osobni dopravé, Ostrava (2020 oproti roku 2019)
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Objem pési dopravy na rekreacni stezce Petikovice v jednotlivych mésicich roku 2020
oproti roku 2019 kolisal (prvni tf1i mésice roku 2020 byl naméfeny pocet péSich vyrazné niZsi,

naopak v dubnu se vice nez zdvojnasobil, poté opét poklesl pod troven v roce 2019 a az v 1été
58



se poCty obou let vyrovnaly a na konci roku 2020 pocty pési dokonce oproti roku 2019
narostly), ale béhem prvni viny pandemie v dubnu i béhem druhé viny v listopadu doslo

Kk narastu pési dopravy na této stezce.

Naopak u cyklodopravy na stejné stezce dochazelo od ledna 2020 k vyraznému nartstu
V poctu cyklistli. Druhy nejvétsi narist byl pak zaznamenan v dubnu. | po zbytek roku byl
s vyjimkou fijna pocet cyklisti vyssi nez v roce 2019. Na rozdil od Pardubic zde cyklodoprava
V celoronim srovnani rostla, coz plati i u ostatnich ostravskych cyklostezek Hrabova, Stara
Béla i Trebovice. Stejné jako v Pardubicich je ale i v Ostravé vidét celoroéni pokles u MHD.
Situace se vyvijela velmi podobné u autobust i tramvaji a s vyjimkou letnich mésici (v
ptedchozich kapitolach zminéna vyluka v roce 2019) viceméné i u trolejbusi. Béhem prvni
viny pandemie v dubnu 2020 klesl pfepravni vykon v autobusech o 61 procentnich bodt. Na
rozdil od Pardubic se ale v letnich mé&sicich do ostravské MHD vrétila pomérné velka cast
cestujicich a napf. v ¢ervnu 2020 pocet cestujicich poklesl o pouhé 4 procentni body. Podle
pruzkumu je MHD u Ostravani oblibenym zptsobem dopravy a vyuzivaji ji ke 42 % svych
cest, coz je téméf jednou tolik jako v Pardubicich. Naopak cyklodopravu vyuzivaji jen ke 3 %

svych cest a 20 % ptipada na chtizi a 32 % na automobil (Burian a kol., 2016).

Obréazek 37: Vyvoj MHD v roce 2020, Ostrava
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Sdruzeni dopravnich podniki (2021)

Dopravni vykon ostravské MHD se snizil o zhruba 5 % oproti primérnému dopravnimu
vykonu za roky 2017-2019. Podobné jako u jinych mést i v Ostravé byl béhem jara a podzimu
zavadén rezim letnich prazdnin a byly zde i ruSeny vybrané autobusové a tramvajové linky. Ani
zde se ale pokles dopravniho vykonu zdaleka nevyrovna vyznamnému poklesu v piepravnim
vykonu (udavaném poctem piepravenych osob), ktery klesl oproti ptedchozim rokiim o 19 %.
Trzby pak klesly o 20 % a stejné€ jako v ptipad¢ Pardubic je pokles trzeb a pfepravniho vykon
témet totozny. Nejvetsi propad zde pfirozené zaznamenaly trzby z prodeje kratkodobych
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jizdenek a nejvétsi propad v poctu prodanych jizdenek byl konkrétné u 24hodinovych jizdenek
(DPO, 2021). Nejvyraznéjsi propad u kratkodobych jizdenek Ize ptfisoudit omezenému poctu
navs§tévniki mésta za rok 2020. Nizky pocet navstévniki mésta souvisel nepochybné i diky
zruSenym hromadnym akcim a festivalim, jako je napi. Colours of Ostrava. I zde se ale zvySila
kompenzace ze strany objednatele dopravy, v piipad¢ Ostravy o 8,8 % oproti pifedchozim
roktim. Ve vysledku hospodateni za rok 2020 zvefejnéném Dopravnim podnikem Ostrava neni
uvedeno, Ze by podnik ziskal dotaci v ramci programu COVID-BUS. Ziskal ale dotaci z Utadu
prace ve vysi 3 781 tis. K¢ a lze predpokladat, Ze se jednalo o piispévek v rdmci programu
Antivirus. Nicméné nejvétsi zat€z ze zvyseni nakladi na provoz MHD dopadla na Statutarni

mésto Ostrava, které poskytlo o 6 mil. K¢ vyssi kompenzaci nez v roce 2019.

3.4.3 Praha

V hlavnim mésté Praha jsou k dispozici vhodna data pro metro, a dale pro cyklistickou
a p&si dopravu na vybranych usecich cyklistické infrastruktury, které jsou zobrazeny
v nésledujicim grafu.

Obrazek 38: Relativni zména v osobni dopravé, Praha (2020 oproti roku 2019)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Podobn¢ jako v Ostrave i1 v hlavnim mésté doslo v roce 2020 k meziro¢nimu nartstu
cyklodopravy. Celoroéni nartst cyklistl se tyka nejen tras na obrazku 38, ale také cyklostezek
Lahovicky a VrSovicka. Jedinou vyjimkou je ulice Pelléova, kde béhem prvni i druhé viny
pandemie pocet cyklistii klesl. V prubéhu roku pak ale nckolikrat zase vzrostl, coz vedlo

K tomu, Ze celkovy pocet cyklisti dosadhl nakonec jen 2 %. Zménu lze Castecné piisoudit
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vzhledem k dopravnimu charakteru posuzované cyklostezky celkovému poklesu mobility

béhem jara a podzimu 2020 a také narastu home office béhem pandemie.

Z hlediska MHD jsou sledovany meési¢ni poCty cestujicich pouze Vv prazském metru. Zde je ale
vidét vyraznéjsi pokles béhem obou vin pfisnych omezeni mobility béhem pandemie na jate a
podzim 2020, ale ani v letnich mésicich se pocty cestujicich neblizily hodnotam ptedchoziho
roku. Béhem nasledujiciho roku 2021 pak pokles pokracoval, pfi¢emzZ nejvyraznéjsi byl od
zacatku roku zhruba do kvétna. Do konce roku uz ale také pocet piepravenych osob
nepifipominal rok 2019, a to ani v letnich mésicich. | v Praze lze tedy tvrdit, Zze v roce 2020
MHD vyrazné klesla, a naopak cyklodoprava se zvysila. Podle TSK (2021) cyklodoprava
V Praze dohromady na vsech séitacich vzrostla o 38 %, a to zejména diky strachu z nékazy

v MHD a posileni zajmu o sportovni aktivity.

Obréazek 39: Vyvoj MHD v roce 2020, Praha
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Sdruzeni dopravnich podnikt (2021)

Vici predchozim dvéma méstiim se v Praze také nejvyraznégji snizil dopravni vykon.
Podle TSK (2021) bylo od poloviny bfezna 2020 vydano zhruba 10 000 zmén jizdnich fadu. I
tak byl ale pokles v dopravnim vykonu méné vyrazny i z hlediska povinnych 2metrovych
rozestupt kvuli Sifeni onemocnéni COVID-19. Z tohoto diivodu byla zamérné udrzovana vyssi
nabidka spoju, nez byla aktualni poptavka. Nicméné poptavka byla i tak velmi nizka a béhem
roku 2020 dochézelo k do¢asnému ruseni vybranych autobusovych a tramvajovych linek. Také
metro fungovalo podle prazdninovych a poloprazdninovych jizdnich fadu. Ackoli je v ramci
mésicnich pfepravnich vykonli zkoumano jen metro, 1ze i tak predpokladat, ze podobny pokles
zaznamenaly i ostatni dopravni prostiedky MHD. Celkovy pokles cestujicich oproti roku 2019
totiz ¢inil 52 % a do tohoto poklesu jsou zapocteny kromé metra i autobusy, tramvaje a

trolejbusy.
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Trzby MHD klesly sice o néco méng, presto ale klesly o necelych 30 %. Stejné jako
v Ostravé i v Praze byly ztraty znat zejména u kratkodobych jizdenek. Zatimco trzby z prodeje
Casovych jizdenek se snizily oproti roku 2019 o 275,5 mil. K¢, trzby z prodeje kratkodobych
jizdenek se snizily o 1 mld. K¢ (DPP, 2021). I tato skutecnost miize byt nasledkem vyrazného
ubytku turisti. Muze ji ale ovlivnit také fakt, ze v lednu a unoru 2020 mohlo byt nakoupeno
vétsi mnozstvi 3mési¢nich, 5mési¢nich nebo ro¢nich jizdenek, které pak vzhledem
k nec¢ekanym udalostem roku jen nemusely byt tolik vyuzivany. Tato skuteCnost by ¢aste¢né
vysvétlovala, pro¢ piepravni vykon klesl vyraznéji nez trzby. Stejné jako v pfedchozich
prikladech vzrostla vySe kompenzace ze strany objednatele dopravy. V piipadé Prahy vzrostla
vySe kompenzace oproti piedchozim rokim o necelych 7 % a v roce 2020 hradil objednatel
dopravy (hlavni mésto Praha zastoupené organizaci ROPID, Stfedocesky kraj a jednotlivé obce
Stfedoceského kraje) 76 % z nakladl. V pfedchozim roce to bylo 72 %. Kompenzace
objednatelem dopravy zde ¢inila v roce 2020 vice nez 15 mld. K¢ —to je o vice nez pil miliardy
nez vroce 2019. V ramci programu Antivirus pak Dopravni podnik mésta Prahy ziskal

ptispévek ve vysi 35 mil. K¢ a 764 tis. K¢ z dota¢niho programu COVID-BUS (DPP, 2021).

3.4.3.1 Individualni automobilovéa doprava

Neni piekvapivé, ze se béhem roku 2020 meénila kromé cyklodopravy, MHD a pési
dopravy i individualni automobilova doprava. Opét zde muze hrat roli strach z ndkazy ve
vefejné dopraveé, a ne vzdy je mozné vyuzivat jejich udrzitelnéjSich substitutt, jako je
cyklodoprava a chlize. Divodl miize byt nekolik — zdravotni stav, vék, nabidka dopravni
infrastruktury v daném mést€, finanéni moznosti a spousta dalSich faktort. Konkrétn¢ hlavni

meésto Praha je znamé svou vysokou intenzitou dopravy.

Obrazek 40: Dopravni vykon individualni automobilové dopravy (vozokm), Praha
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Zdroj: vlastni zpracovani dle TSK (2021)
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Z obréazku 40 lze vy¢ist, Ze se dopravni vykon IAD v Praze postupné zvySoval. Zejména
od roku 2000 doslo béhem 10 let k narustu dopravniho vykonu o zhruba 5 tisic vozokm. Béhem
dalsich let byl nartist méné znatelny, presto ale dopravni vykon osobnich automobilii ve mésté
rostl. Nicméné v roce 2020 doslo po vice nez 20 letech k poklesu v dopravnim vykonu IAD,
ktery neptesahl 20 tis. vozokm. | zde se projevil celkovy pokles mobility obyvatel
pravdépodobné zapticinény protiepidemickymi opatfenimi. I v tomto piipadée lze o¢ekavat, ze
lidé vyuzivali osobnich automobili mén¢, zejména béhem prvni a druhé viny pandemie,
z divodu uzavteni Skol, pracovist’ a sportovnich zatfizeni, nartastu prace z domova, a piipadné

narstem nakazenych a 0sob s nafizenou karanténou.

Dle TSK (2021) zaznamenala automobilova doprava nejvyraznéjsi pokles i v tomto
pfipadé na jate 2020. Nasledné v 1été 2020 se pak dostala ale téméf na stejné hodnoty jako
Vv predchozim roce. Na podzim béhem druhé viny pak zase o néco klesla, nicméné propad uz
nebyl tak vyznamny jako na jafe. Vyznam ve vyvoji automobilové dopravy v Praze méla
nepochybné 1 opatieni tykajici se zdkazu nocniho vychdzeni. Vyrazn¢ vét§i cast cest

automobilem oproti roku 2019 totiz v roce 2020 probihala v pribéhu denni doby.

Obrézek 41: Vyvoj délby piepravni prace (HD/IAD), Praha
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Zdroj: vlastni zpracovani dle TSK (2021)

Ackoliv celkovy dopravni vykon IAD v roce 2020 klesl, klesl z divodu celkového
sniZzeni mobility obyvatel z n¢kolika divodi zminénych vySe. Nicméné automobil lze brat
cyklistiky neni automobilova doprava tolik zavisla na pocasi nebo vzdalenostech od sluzeb
nebo zaméstnani. Na obrazku 41 lze v prvni fad¢ vidét délbu piepravni prace v Praze mezi lety
2016-2019. V tomto obdobi pievazovalo vyuzivani hromadné dopravy oproti individualni
automobilové. V roce 2020 se tento pomér zménil a vyuzivani automobilu pfevazovalo nad

vyuzivanim hromadné dopravy. Tato situace se zménila opét nejvic znatelné na jaie 2020, kdy
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vyuzivani automobilu tvotilo 70 % a vetejné dopravy pouhych 30 %. Tento pomér se v pribéhu
roku sice snizil, ale i na podzim 2020 pievazovalo vyuzivani automobilu nad vyuzivanim

hromadné dopravy.

Z obou grafii v této Casti 1ze vyvodit dva zavéry. V prvni fad¢ lze tvrdit, Ze celkovy
pokles mobility spojeny s pandemii COVID-19 se minimalné v Praze tykal nejen MHD, ale i
individualni automobilové dopravy. V druhé tadé lze ale vidét, ze doslo ke zménam v délbé
ptrepravni prace, kdy béhem roku 2020 vétsi podil obyvatel vyuzival automobil oproti hromadné
dopravé. Lze tedy predpokladat, ze automobil byl povazovan za vhodnéjsi a pravdépodobné
pravdépodobné zustali a lidé, kteti méli napt. strach z ndkazy v MHD, piesli alespon do¢asné
k 1AD, pokud méli tu moznost. Lze ocekavat, ze z tohoto diivodu nebyl pokles dopravniho

vykonu IAD tak vyrazny jako ptepravni vykon u MHD.

3.4 Dopad pandemie na dopravni podniky CR

Podobné jako v pfipad¢ Prahy, Ostravy a Pardubic se pandemie dotkla i dalSich
dopravnich podnikti po celé republice. V podstaté vSechna krajska mésta podnikla v rdmci
MHD urcit¢é zmény v jizdnich tadech, at’ uz docasnym ruSenim spojii nebo zavadénim
prazdninovych rezimi. Stejné¢ tak dochazelo ke snizovani poctu cestujicich v MHD a pfirozené
I Kk poklesu trzeb. Opaény efekt pak lze o¢ekavat u vySe kompenzace ze strany objednatele
dopravy, kterym se tato podkapitola také vénuje. Objednatelem dopravy v piipadé¢ MHD
rozumime nejcastéji mésto, kraj nebo okolni obce. Tento vztah mezi objednatelem dopravy a
dopravnimi podniky upravuje Zdkon ¢. 194/2010 Sb. 0 verejnych sluzbdach v prepravé
cestujicich. V rdmci tohoto zavazku je uzavirdna smlouva, kterd piesné vymezi cile vetejné
dopravy tak, aby byla v prvni fadé zajisténa dopravni obsluznost. Pravé splnéni podminek
dopravni obsluznosti a snaha zachovat spoje i pfi jejich mensi naplnénosti (mimo jiné
Z hygienickych davodt) mohl byt jednim z divodu, pro¢ byl pokles u dopravnich vykont ve
vétsiné mést méné znatelny nez pokles trzeb a piepravenych cestujicich. Smlouva mezi
objednatelem dopravy a dopravnim podnikem vymezuje mimo jiné i vysi finanéni kompenzace,
kterou je objednatel povinen uhradit. Vétsinu vzniklych ztrat z provozu MHD tak hradil

objednatel téchto sluzeb.
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Obrazek 42: Kompenzace ze strany objednatele - % z nakladi (2017-2019 a 2020)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Sdruzeni dopravnich podniki (2021)

Na obrazku 42 je znazornéno procento znakladd, které v dopravnich podnicich
krajskych mést hradi objednatel dopravy. Prvni ¢islo tvoti primér za roky 2017-2019 a druhé
samotny rok 2020. Ve vSech méstech lze vidét, ze se procento z nakladu, které uhradil
objednatel dopravy, zvysilo. Nejvyssi nartist byl zaznamenan v Plzni, kde doslo k naristu o 17
procentnich bodii a v roce 2020 tak objednatel dopravy hradil celych 71 % z nakladt, podobné

jako tomu bylo u Karlovych Varti a Olomouce.

Dal8i podpora, ktera byla dopravnim podniklim poskytovana v roce 2020 kvuli
probihajici pandemii, byla ze strany Utadu prace ve formé vyse zminé&ného programu Antivirus.
Ze strany statu bylo mozné finan¢ni podporu ¢erpat i z programu COVID-BUS, kterému se také
prezdiva ,,sedackovné,” ale ta se tykala pouze zminénych zajezdovych autobust, nikoli MHD.
Pokryti ztrat dopravnich podnikti spojenych s pandemii tedy ptipadlo z nejvétsi ¢asti na

objednatele dopravy, tedy ve vétSin€ ptipadli na mésta a ¢astecné na kraj, ptip. na okolni obce.
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Obrazek 43: Zmény v trzbach dopravnich podnikd (2020 oproti roktim 2017-2019)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Sdruzeni dopravnich podniki (2021)

SniZeni trzeb se tykalo bez vyjimek vSech dopravnich podnikti v krajskych méstech. Ty
plynuly z velké ¢asti také ze zavirani $kol, pracovist’ a sluzeb spojenych s pandemii. Primérny
pokles trzeb mezi dopravnimi podniky krajskych mést ¢inil necelych 22 %. Nejmensi pokles
trzeb byl zaznamenan v Usti nad Labem. Nicméné vyse trzeb v roce 2020 se zde podobala
roktim 2017 a 2018, ale srovname-li pouze rozdil mezi roky 2019 a 2020, je pokles vyrazngjsi.
Dopravni podnik mé&sta Usti nad Labem sice jako ostatni dopravni podniky zaznamenal snizeny
zajem o nakup vSech typu jizdenek, ale zvysil se naopak prodej jizdenek ve vozech MHD.
Dutivodem je zavedeni systému elektronického odbavovani ve vSech vozech méstské hromadné
dopravy v roce 2020. VVzhledem k charakteru roku 2020, kdy pandemie propukla az ve tietim
mésici v roce, lze predpokladat, Ze se do trzeb promitaji i nevyuzité ¢asové jizdenky. Zejména
se jedna o ro¢ni jizdenky, které byly zakoupeny na zacatku roku 2020. MizZe to byt 1 jeden
z duvodi, pro¢ se v n€kterych méstech znatelngji 1isi procentualni zmény v prepravenych
cestujicich a trzbach. Napf. Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou vykazuje
relativné podobny pokles v trzbach a piepravenych osobach. Jejich struktura zakoupenych
jizdenek byla také vyrovnand — zhruba polovinu zakoupenych jizdenek tvorily kratkodobé
jizdenky a druhou polovinu pak dlouhodobé casové kupony (DPMLJ, 2021). Pomérné
prekvapivym poklesem trzeb se ale projevilo mésto Karlovy Vary, kde trzby klesly o 37 %, a
ptedcilo tak 1 hlavni mésto Prahu o 8 procentnich bodil. Nejenze jsou Karlovy Vary na prvnim
misté Vv poklesu trzeb, ale pokles v piepravenych osobach se vyrazné 1isi. Z obrazku 44 lze
vycist, ze pocet piepravenych osob v Karlovych Varech klesl jen 0 12,5 % mezi lety 2019 a

2020. Ackoli nejsou informace o typu zakoupenych jizdenek Kk dispozici, lze pouze
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predpokladat, ze kvili turistické povaze mésta budou tvofit vétsi podil pravé kratkodobé
jizdenky. Mésto navstévuji po cely rok turisté nejen kvili laznim a v 1€t€ je pak o¢ekavan velky
priliv turisti kvili Mezinarodnimu filmovému festivalu Karlovy Vary, ktery byl také kvuli
pandemii v roce 2020 zrusen. Opakem tohoto jevu bylo mésto Praha, kde doslo k vyraznéjSimu
poklesu u prepravenych osob oproti poklesu trzeb o necelych 25 procentnich bodu. Zde
muzeme naopak predpokladat i pfes turistickou vyznamnost mésta vétsi tendenci nakupovat
vyhodnéjsi dlouhodobé kupony z diivodu velkého mnozstvi lidi dojizd¢€jicich pravidelné kvali
praci nebo skole (viz. predchozi kapitoly).

Obrézek 44: Dopravni vykon (vozokm) a piepravené osoby v dopravnich podnicich (relativni zména
v roce 2020 oproti roku 2019)

Mésto
DRAHA 2,9% -53.6%
PARDUBICE 0,5% -30,8%
BRNC -5,0% 24, 8%
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LOMOUC -6,6%
HRADEC KRALOVE -20,7% -18,0%
HLAVA £,9% 17,2%
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ZLIN-OTROKOVICE 5,5% 14,7%
KARLC A -14,2% 12,5%
CESHE BUDEJOVICE 5,8% 8,4%
PLZE 0,8% 4 4%
DOPRAVNI VYKON PREPRAVENE OSOBY

Zdroj: vlastni zpracovani dle Sdruzeni dopravnich podniki (2021)
Pozn. V ramci grafu byl vypoéitan rozdil mezi roky 2019 a 2020 kvuli zkresleni dat, kvili kterému ve dvou
méstech diky nizkému piepravnimu v roce 2017 a 2018 doslo zdanlivé v roce 2020 k narastu prepravenych osob.

Tato data lze najit v kapitole Méstska hromadna doprava v tabulce 5.

Jednim z faktoru, ktery je dale vhodné zminit, je také mozny nartst ,,éernych pasazéra*
vroce 2020. Piikladem mize byt mésto Usti nad Labem, kde doglo kvili pandemii
k docasnému uzavieni prednich dveti vozi MHD, coz mohlo svym zptisobem zkreslovat pokles
pfepravenych cestujicich i trzeb. Nektera mésta také docasné omezovala aktivitu revizort

kontrolujicich jizdni doklady.

Zmény v dopravnim vykonu nebyly ve vétsing piipadl tak znatelné. Tento fakt castecné
souvisi s vyse zminénym plnénim zavazku veiejné sluzby. Cinnost dopravnich podniki je

specificka tim, Ze se zavazuji vici objednatelim k zajisténi dopravni obsluznosti na daném
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Uzemi. Pramérny pokles dopravniho vykonu ve vozokm ve zkoumanych méstech tak ¢inil 6,6
%. V ramci pandemie bylo také nutné zajistit dostate¢né odstupy kvili mozné nakaze. Z toho
vyplyva, ze dopravni nabidka MHD ve vétsiné zkoumanych mést neklesla v roce 2020 tak
vyrazn¢ jako poptavka po ni. A to i pfestoze ve vét§in€é mést dochazelo k omezovani jizdnich
fadil v rizné mife pravé z diivodu omezovani volného pohybu a uzavirani instituci a sluzeb.
Mnohdy tedy dopravni prosttedky MHD v roce 2020 jezdily poloprazdné nebo téméf prazdné
tak, aby byl naplnén zavazek dopravni obsluznosti. Diky docasnému uzavirani skol bylo ale
pravdépodobné jednodussi zavadét prazdninové jizdni fady nebo docasné rusit nékteré spoje
vedouci ke skolam.

[ 24

S nejvétsi pravdépodobnosti k nejznatelnéjsimu poklesu dochédzelo nejvice opét na jare
a na podzim, kdy probihalo zavadéni nejpiisnéjSich protiepidemickych opatfeni, coz se jasné
projevilo na mési¢nich udajich z Prahy, Ostravy i Pardubic. Jak jiz bylo zminéno, kompenzace
téchto ztrat ptipadla viceméné na objednatele dopravy a na samotné dopravni podniky, Které se
snazily omezit ztraty napt. men$im investovanim do udrzby vozi. Nutno podotknout, Ze
pozitivni efekt na finan¢ni vynosy vétsiny dopravnich podniki v roce 2020 méla nepochybné
mensi spotieba pohonnych hmot. Nizsi spotfeba pohonnych hmot mohla byt zapti¢inéna nejen
snizenim najetych kilometru, ale také napf. vypravovanim souprav s méné vozy (napf.
tramvaje). Ptesto byl ale rok 2020 pro méstské dopravni podniky naroénym rokem nejen kvili
vyrazné niz8im trzbam a poptavcee, ale také kvili zajistovani a investovani do hygienickych
opatfeni (dezinfikovani vozl, nakup rousek, ochrana fidi¢t ve vozidlech MHD apod.) a

nafizenymi karanténami pro jejich zaméstnance.

68



Zavér

Celosvétova pandemie viru COVID-19 a s tim spojend protiepidemicka opatieni, ktera
se od bfezna 2020 zacala zavadét, méla nepochybné vliv na celkovy pokles mobility nejen
ceskych obyvatel. At uz Slo o uzavirani vzdélavacich zatizeni nebo pracovist, nartst vyuzivani
prace z domova, uzavirani obchodt a restauraci nebo omezovani volného pohybu osob, doslo
ke zménadm ve fungovani v celé spolecnosti. Nejvice znatelny a prokazatelny dopad méla
pandemie dle vysledkt tohoto vyzkumu na méstskou hromadnou dopravu ve méstech. Analyza
mesicnich dat ziskanych z Prahy, Ostravy a Pardubic ve vSech tfech ptipadech ukdzala na
celoro¢ni pokles poctu prepravenych cestujicich oproti piechozim rokiim. Spole¢nym jevem je
také nejvyraznéjsi pokles prave na jare 2020, kdy k propuknuti pandemie poprvé doslo. Nejvétsi
zmény byly nejvice vidét zejména v mésici dubnu, a to i piestoze k nejptisnéjSim opatienim
dochazelo v bfeznu. Nicméné tyto zmény prichazely ve vétsi mife az od poloviny mésice, a
proto se zmény v datech nejvice projevily az nasledujici mésic, ktery byl pandemii a opatienimi
provazen cely. I pfes postupné uvoliiovani opatieni se ale ani v 1ét€ hodnoty ve zkoumanych

meéstech nevratily na hodnoty roku 2019, ale rozdily byly uz vyrazn¢ mensi.

K dal§imu vyznamnému poklesu pak dochazelo na podzim 2020, tedy béhem druhé viny
pandemie, béhem které byla znovu zavadéna ploSna opatieni tykajici opét se 1 ptisného omezeni
volného pohybu osob. Ve vSech tfech méstech také korelaéni analyza poukézala na pomérné
silny vliv protiepidemickych opatieni na pokles cestujicich v MHD. Tento vliv byl zna¢ny
zejména u prazského metra, coz je vyjadieno také pomoci koeficientu determinace, ale i na
grafu vyvoje mési¢nich piepravnich vykonl a primérnych mési¢nich hodnot Stringency
Indexu. Ten lze najit na obrazku 11 na str. 37, na kterém se projevuje nepochybny vliv
protiepidemickych opatfeni, jejichz vyvoj je témét dokonale zrcadlen poklesem v poctu
cestujicich. O néco slabsi vliv byl pak zjiStén u vyvoje nové nakaZenych a nepiekvapivé na
pokles cestujicich nemély témet zadny vliv primérné izemni teploty ani srazky.

U cyklodopravy byl pak vliv pandemie méné konzistentni nez u MHD. Dle dat ze
s¢itact ze zkoumanych cyklostezek méla sice situace v roce 2020 ve vétSing piipadii opacny
efekt, tedy mezirocni nartist v poctu cyklisti oproti pfedchozim rokiim, ale tento efekt se
netykal vSech tras. V prvni fad¢ analyza ukézala vyraznéj$i narist v poctech cyklisti na
cyklostezkach s rekreacnim charakterem, a naopak méné€ vyrazny narist nebo dokonce pokles
u cyklostezek dopravniho vyznamu. Specifickym méstem pro cyklodopravu byly Pardubice,
kde doslo k mezirocnimu poklesu v poctu cyklisti na vS§ech monitorovanych cyklostezkéch.
Dle priizkumt dopravniho chovani v Pardubicich (Ptacek, 2021) ale vyplyva, Ze jsou Pardubice

svym zptsobem méstem cyklist kviili své vhodné poloze a velikosti. Nejenze je mésto oproti
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Praze i Ostravé rozlohou mnohem mensi, a proto je zde lepsi dostupnost sluzeb, co se
vzdalenosti tyce, ale povrch je zde také relativné rovinaty. Pomérné velka ¢ast obyvatel proto
v Pardubicich dlouhodobé vyuziva jizdni kolo nejen za ucelem rekreace a sportu, ale 1 jako
dopravni prostfedek k cestim do zaméstnani, Skoly nebo na nakup. Proto lze piedpokladat, ze
neobvykly pokles cyklistiky byl zde spojen s celkovym poklesem mobility v dobé pandemie.
Nicmén¢ témét vSechny ostatni zkoumané scitace v Praze 1 Ostravé zaznamenaly meziro¢ni
narast v poctu cyklistli, a 1 v téchto méstech dochéazelo Casto k vyrazn€jSim zménam na jate
2020. Vysledky korela¢ni analyzy vSak naznacuji slabsi vliv protiepidemickych opatieni i nové
nakazenych na vyvoj objemu cyklodopravy. Naopak uzemni teploty mély podle téchto
vysledki na pocty cyklistti vétsi vliv. Tento fakt je pochopitelny, zejména z toho diivodu, ze je
cyklistika skute¢né sezonni zélezitosti. Nicméné ani tak nelze popfit urcity vliv pandemie na
cyklodopravu. PiestoZe primérna mési¢ni teplota v mésici dubnu byla v roce 2019 a 2020 témét
identickd, dochazelo k vyrazn€jsim mezironim zméndm pravé v tomto meésici. Z tohoto
divodu se 1ze domnivat, ze cyklodoprava zaznamenala nejvétsi zmény prave na jare 2020, kdy
béhem prvni viny pandemie lidé neveédéli, co od nezndmé situace ocekdvat, a strach z ndkazy
byl pravdépodobné i o néco vyssi nez béhem dalSich vin. Situace na jate méla pravdépodobné
za nasledek pravé zvySeny zdjem o venkovni sportovni aktivity i z divodu uzavirani
sportovnich zafizeni a posiloven. Je tedy mozné, ze béhem prvni a druhé viny byl vliv
protiepidemickych opatieni silngjsi a v pritbéhu roku se pak situace vyvijela spiSe v zavislosti
na pocasi.

Viceméné riznorody vyvoj byl zaznamenan také u pési dopravy. Ze ¢tyt zkoumanych
tras mél Stringency Index stfedné silny vliv na pocty chodcii na dvé — ob& v Bré. U dvou
dalSich nelze hovofit o témet Zadném vlivu. Podobné jako cyklodoprava je i pési doprava vice
zavisla na podasi neZ vefejna doprava. Trasy Spick a Petikovice, na které podle vysledki
korela¢ni analyzy neméla protiepidemicka opatieni vliv, jsou obé relativné daleko od obydlené
oblasti a slouzi témét vyhradné k rekreacnim uceliim. Naopak brnénské useky, zejména tsek
Ptizienice, jsou od obydlené oblasti bliz, a mohou tak slouzit i jako vhodné cesty napt. do
obchodu. Mohou byt proto ¢aste¢né vyuzivany k pési dopravé jakozto substitutu vetfejné a
individualni automobilové dopravy, a proto u nich pravdépodobné doslo k naristu chodct

béhem pandemie.

V ramci jednotlivych mést byl v Ostravé zaznamenan pokles v piepravnim vykonu v
MHD o zhruba 20 %, ale naopak nariist na vSech métenych cyklostezkach oproti pfedchozimu
roku. V rdmci pési dopravy na ostravské rekreacni stezce pak doslo k mirnému poklesu v témét

vSech mésicich s vyjimkou dubna a listopadu 2020. V Pardubicich byl pak zaregistrovan vyse
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zminény pokles ve vyuzivani MHD i cyklodopravy, a to i na rekrea¢nich stezkach. Naopak v
Praze, kde doslo k nejvyraznéjsimu poklesu ve vyuzivani MHD, se objem cyklodopravy az na
jedinou vyjimku v roce 2020 zvysil. Vyjimkou byl s¢ita¢ v ulici Pelléova, tato cyklisticka
infrastruktura vSak slouzi k ¢ist€¢ dopravnim tceliim, a proto byl pravdépodobné pokles objemu
cyklodopravy spojen s nariistem home office a omezovanim volného pohybu. Nicméné
celoro¢ni pokles zde €inil pouhd dvé procenta. V ramci individudlni automobilové dopravy,
ktera byla zkoumana v ramci mésta Prahy, doslo v roce 2020 k poklesu v dopravnim vykonu
osobnich automobilt. Pokles byl ale o néco mén¢ znatelny nez u MHD. Navic doslo zejména
na jatre 2020 k vyrazné zméné v délbé prepravni prace — zatimco v predchozich letech
ptevazovalo v hlavnim mésté vyuzivani VHD nad IAD, v roce 2020 se tento pomér zménil. Na
jafe vyuzivani osobniho automobilu tvotilo 70 % a vetejné dopravy pouhych 30 %. Pomér se v

pribéhu roku postupné zmirnoval, ale 1 na podzim stale nepatrn€ ptevazovalo vyuzivani IAD.

Dopravni podniky krajskych mést CR také bez vyjimek registrovaly v roce 2020
vyrazné poklesy v trzbach a ptepravnich vykonech. Pocet ptepravenych cestujicich klesl
nejvyraznéji v Praze, Pardubicich a v Brn¢€. Trzby pak klesly nejvyraznéji v Karlovych Varech,
opét v Praze a dale v Ceskych Budgjovicich. Objednatelé dopravy pak ve viech zkoumanych
meéstech také navySovaly vysi finanéni kompenzace, 1 tak ale byly ztraty znatelné. Kromé
programu COVID-BUS pro zajezdové autobusy a programu Antivirus, ktery pomahal hradit
¢ast mezd pro zaméstnance dopravnich podnikli v karanténé, nebyla ze strany statu v roce 2020
poskytovana jind ucelova podpora, ktera by pokryvala pokles ve vyuzivani MHD. Mimo jiné
ve vétSiné mést klesl také dopravni vykon, ktery byl snizen diky Gpravam jizdnich fadd, pri¢emz
se v fadé mést jezdilo docasné podle prazdninového rezimu. Stejné tak byly i docasné napft.
ruseny noc¢ni linky nebo oslabovany rtizné spoje MHD. Diky tpravam jizdnich fada mély
dopravni podniky mozZnost také Setfit financni prostiedky niz$i spotiebou pohonnych hmot.
Ptes veskeré zmény se ale pokles nabidky zdaleka nevyrovnal poklesu poptavky, a to z divodu
dodrZovani zavazku vefejné sluzby, tedy plnéni dopravni obsluznosti v daném mésté. Jednim z
divodii mohlo byt také umélé udrZzovani nabidky nad poptavkou v nékterych méstech tak, aby
byly ve vozech vefejné dopravy umoznény adekvatni odstupy kvili mozné ndkaze. Z téchto
diavodu lze tvrdit, Ze béhem roku 2020 jezdily mnohdy poloprazdné vozy.

Na zavér lze fici, Zze pandemie a s ni spojend protiepidemicka opatieni se dotkla riznymi
zpisoby a v rizné mife vSech zkoumanych typt osobni dopravy. V ojedinélych ptipadech, kdy
byla dodate¢né ziskana i data za rok 2021, se i nadale projevoval vliv pandemie na MHD
negativné. Napf. pokles v prazském metru se projevoval po cely rok 2021, ve kterém pandemie

pokracovala, nicméné pokles byl vice konzistentni béhem celého roku a méné se projevovaly
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silné vykyvy béhem jednotlivych mésicti, jako tomu bylo v roce 2020. Zde se ale pokles na jate
2021 témet rovnal poklesu na jafe 2020, a to pravdépodobné vlivem docasného zikazu
cestovani mezi okresy a dal§Sim omezovanim volného pohybu. Podobné¢ i cyklodoprava v roce
2021 v Praze méla tendence oproti roku 2019 spise stoupat. Lze ocekavat, Ze méla pandemie
vliv na vybér dopravniho prostfedku tak silny, ze se pravdépodobné jesté né€jakou dobu ¢isla
nevrati na pavodni hodnoty, alespoii ne v ramci MHD. O néco pozitivn&jsi by mohl byt
potencialni dlouhodoby vliv pandemie na cyklodopravu, pfipadné na pési dopravu. Na jaie
2020, kdy byla situace velmi nova a zaroven jest¢ neexistovala moznost vakcinace, hral
nepochybné vyznamnou roli pravé vySe zminovany strach z nékazy. Z tohoto divodu lze
predpokladat, ze ¢ast lidi vyuzivala vice prave individualni automobilovou dopravu, u které je
mozné tvrdit, Ze z hlediska komfortu spiSe zvysuje uzitek jedince, a proto mohou mit lidé mensi
tendenci se zpatky k vyuzivani MHD vracet. Jednim z dalSich faktorti maze byt také fakt, Ze
¢ast podniki, ktera zacala v roce 2020 s moznosti prace z domova, tuto moznost nabizi i nadale,
a iz tohoto divodu mizeme ocekavat nepatrné snizeni cestujicich oproti rokiim pted pandemii.
Otazkou ale zlstava, zda by napf. nemélo vEtsi vliv na vyuZzivani cyklodopravy rozsifovani
nabidky dopravni infrastruktury a s tim spojené rozsifovani pruhti pro cyklisty ¢i tvofeni novych

cyklostezek.
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Piiloha 1: Zadost o poskytnuti dat

UNIVERZITA J. E. PURKYNE V USTI NAD LABEM

A NNANN NN

Magistrat mésta Usti nad Labem
Primator mésta

Velka hradebni 2336/8

401 00 Ustf nad Labem

Usti nad Labem, 25. 10. 2021

Zadost o poskytnuti dat — cyklisticka a méstska hromadna doprava

Vézeny pane starosto/pozice nebo jméno.... / vdzena pani xxxx ,

obracime se na Vas s Zédosti o poskytnuti dat tykajicich se vyvoje objemt dopravy ve Vaem mésté, Konkrétné
bychom chtéli poZadat o data ze s¢itac cyklistické dopravy a mésiéni data o pfepravé osob v MHD za posledni
roky.

Poskytnutd data budou zpracovana v ramci vyzkumu dopad il pandemie covid-19 na dopravni chovani méstského
obyvatelstva a na jednotlivé druhy dopravy ve méstech CR, ktery realizujeme na Fakulté socidlné ekonomické
UJEP a také v ramci diplomové prace,

Tyto aktivity probihaji v ramci SirSiho vyzkumného projektu “Zmény dopravniho chovani zptisobené Covid-19 a
jejich spoletenské dopady” podpofeného Technologickou agenturou CR. Vice o projektu najdete zde:

tp://www.mobilita-ieep.cz/projekty/covid cz/. Projekt zkoumé dopady mimofadnych opatfeni na dopravni
chovéani obyvatel a fungovani dopravy ve méstech béhem pandemie covid-19. Na zékladé téchto zjisténi budou
formulovdna doporufeni pro statni spravu a mistni a krajské samospravy pro pfipad podobnych
epidemiologickych situaci nebo i pro usnadnéni béZnych agend. Vysledky vyzkumu Vdm budou samoziejmé
poskytnuty.

V pfipadé jakychkoli dotazli k naSemu poZadavku a uvedenému vyzkumu jsme Vam k dispozici na emailu
st93142@ ujep.cz (Karolina Lanzova) nebo telefonu 736 434 347 (Hana Brihova Foltynova).

Pfedem Vam dékujeme za odpovéd a kontakt na zodpovédnou osobu, s kterou miZeme domluvit detaily
poskytnuti dat, Pfipadné naklady na pfedani dat jsme pfipraveni uhradit.

S pratelskym pozdravem,

\,‘ " g'(
A g A
Bc. Karolina Lanzova
Fakulta socidlné ekonomicka UJEP

Ing. Mgr. Hana Briihova Foltynovd, PhD.
Koordinétorka projektu a vedouci DP, Fakulta socidlné ekonomicka UJEP
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Piiloha 2: Seznam kontaktovanych osob

mésta Jihlava

Nazev obce Kontaktni osoba E-Mail
Mgr. Jaroslav Mach - vedouci oddéleni .
Praha £ Jarosav Wiach - vedoucl odte et jaroslav.mach@praha.eu
rozvoje dopravy
Mgr. Iva Roreckova - vedouci oddéleni .
Brno gf. fva 1orec Ova. Ve 01.1010 clent roreckova.iva@brno.cz
koncepce a strategie rozvoje dopravy
Ing. Tomas M MBA - primat
Ostrava 1. Lomas vacura’ primator tmacura@ostrava.cz
mesta Ostrava
. MgA. Karolina Koubova - primatork: i .. .
Jihlava & AroTna ROubOva = primeriorka primator@jihlava-city.cz

Havlickuv Brod

Ing. Martin Charvat - primator mésta
Pardubice

martin.charvat@mmp.cz

Pisek

Mgr. Eva Vanzurova - starostka mésta
Pisek

eva.vanzurova@mupisek.cz

Roudnice nad Labem

Ing. FrantiSek Pad¢€lek - starosta mésta
Roudnice nad Labem

fpadelek@roudnicenl.cz

Cheb

Mgr. Antonin Jalovec - starosta mésta
Cheb

jalovec@cheb.cz

Havlickuv Brod

Mgr. Jan Tecl, MBA - starosta mésta
Havlicktiv Brod

jtecl@muhb.cz

MUDr. Raduan Nwelati - primator mesta

Ostrov

Mlada Bolesl nwelati@mb-net.cz
ada bolestav Milada Boleslav @
Jaroslav Cervinka - starosta mésta .
Podébrad cervinka@mesto-podebrady.cz
y Podébrady @ P y
Ing. Jiti Andél, CSc. - primat &st .
Dé¢in ng. Jifi Andel, VCV, primator mesta jiri.andel@mmdecin.cz
Dé¢éin
Ing. Jan Bure§, DBA - starosta m&st )
Ostrov 1§ Jan bures slarosta mesta joures@ostrov.cz
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Priloha 3: Grafy — koeficient determinace (R?)
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Pocet cyklista a teplota - Praha - Pelléova

12000
)
10000
R2=0.4831
o . .
S 8000 0o '
= @2
é‘sooo ° o"'..bﬁ
] ® Y )
2 4000 e ®
=3 o .,',.--". oo
o ot .
2000 | o% ‘! $ o
°
0
-5 0 5 10 15 20 25
priméra mésiéni teplota
Pocet cyklistii a teplota - Praha -
Nuselsky most
18000
16000 o ® O R=02647
_ 14000 ® .0
2 12000 L 3P ‘ ..
10000 ® oV o™
% 8000 ® .'a.,..-. [} ‘.
'S 6000 [ B
2 e ! °
4000 |—-'® o
2000 | ®e®
o0 ®
0
-5 0 5 10 15 20 25
priméra mésiéni teplota
Pocet cyklista a teplota - Praha -
Hlubocepska
40000
35000 'Y} R2=0.,6223
o0
.. 30000 o o
e ° g
% 25000 ) o o0,
[ Py
&' 20000 ° e %%e
9 15000 oeP
10000 & °
5000 0-"%‘
o8
-5 0 5 10 15 20 25

priméra mésiéni teplota

89

Pocet cyklista a Stringency Index - Praha

- Pelléova
12000
.
10000
o ®
% 8000 o0
3 L4 °° 2=0,0015
B 6000 . ° S
,g P A o
& L .
]
2000 } @ . °
0
0 20 40 60 80 100
Stringency Index
Pocet cyklisti a Stringency Index - Praha -
Nuselsky most
18000
°
16000 &
14000 §
o .
z 12000 P ‘.. ®
3, 10000 io & %0 0043
RAEETITE NESS— e . ‘ s Povv s
3 a
g, 6000 o ° * o
4000 . ] ®
2000 = o
0
0 20 40 60 80 100
Stringency Index
Pocet cyklistii a Stringency Index - Praha -
Hlubocepska
40000
35000 ¢ o
_. 30000
E: P U R2=0.0448
£ 25000 P-4 * o
é‘ 20000 ' e . e
= JUPTITTTL b {
'3 15000 ggeereesess st s
.
10000 8 °
.
5000 o d
| U .
0
0 20 40 60 80 100

Stringency Index



pocet cyklisth

t cyklisth

it

0Ce

=

o=

pocet cyklisti

Pocet cyklista a teplota - Pardubice - U

Mat'aku
80000 R2=10.5388
70000 ® e o
° ®
60000 e e
o0 .08
50000 0e®. g @
. e °
40000 o __‘. e ® %%
30000 -
...--".' %
20000 | @ [y )
10000
0
-8 -3 2 7 12 17 22
priméra mésiéni teplota
Pocet cyklista a teplota - Pardubice -
Pavla Wonky 2
80000
- °
70000 ° o od
60000 ®. $
° ." ®
50000 %%
0. R?=0.8775
40000 ‘e o
ot
30000 ‘
o 2o ®
20000 |
10000
0
-8 -3 2 7 12 17 22
priméra mésiéni teplota
Pocet cyklisti a teplota - Ostrava -
Petikovice
30000
25000 ® R2 =£)_5315
20000 ® o0 ®
o %ev
15000 ° .
..-8‘8 [ ] o
10000
o oo
5000 .,9-". ® e ®
o lo ,ﬂﬁ"
50 5 10 15 20
-5000

priméra mésiéni teplota

Pocet cyklistii a Stringency Index -
Pardubice - U Mat'aku

80000

70000

. 60000

£ 50000 @

.......................... '

D oanonn @ Tt

e R2=0.1827

Stringency Index

Pocet cyklisti a Stringency Index -
Pardubice - Pavla Wonky 2
80000
70000
60000
50000 >
5 40000
’§<3oooo
20000
10000
0

yklisth

t
e
[ ]

0 20 40 60 80
Stringency Index

Pocet cyklisti a Stringency Index -
Ostrava - Petikovice

30000
25000
. °
% 20000 ® e
3 °
2 15000 °
5 ' ° R2=0.0024
2 10000
D< ' --------------------------------------------
g s
5000 . RARPR S
e 3
LI o
0
0 20 40 60 80 100

Stringency Index

90



h

pésic

T

poce

pocet pésich

pocet pésich

Zdroj:

Teplota a pocet chodcti - Petikovice

14 000
12 000 L
10 000
8 000
6 000
4000
2000

0

oR9=0.2591

-10 -5 0 5 10 15 20 25
priméra mésiéni teplota

Teplota a pocet chodcti - Rajhrad a

Piizrenice

20 000
15000 ® R*=0,3012
: e o S, o'
10 000 ® »* ®. ..t

...... §- '. ™
5000

oe® e ®

0

'
i
=
n

10 15 20 25
priméra mésiéni teplota

Priimérna teplota a pocet chodcii - Spicak

25 000

20 000 e o

15 000

10 000 o ¥ o

8" o %00
5000 '@ g R e
Y. &
-5 0 5 10 15 20 25

priméra mésiéni teplota

vlastni zpracovani

91

pocet pésich

pocet pésich

pocet pésich

Stringency Index a pocet chodct -

Petikovice
14 000
12 000 °
10 000
8 000
2=
6000 : L] R2=10.0473
4000 g PG ®
2000 = 55— : % oo
0
0 20 40 60 80 100
Stringency Index
Stringency Index a pocet chodcti -
Rajhrad a Piizrenice
20 000
® R2=0,2381
15 000
] ° @ o [ ]
10 000 '& """""""""""
JEPTRTISE Ay ‘ .. ...
5000 L
0
0 20 40 60 80 100
Stringency Index
Stringency Index a pocet chodcti - Spi¢ak
25000
20 000 ]
15 000 R2=10.0037
10 000 ® o
........ S PPR RN SO AT
5000
° ° S,
0
0 20 40 60 80

Stringency Index



Piiloha 4: Pocet piepravenych cestujicich v absolutnich hodnotach (MHD)

Pocet piepravenych cestujicich - Prazské metro - 2017-2021
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Pocet prepravenych cestujich v MHD - Pardubice, 2018-2020
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Zdroj: vlastni zpracovani dle dat ziskanych z kontaktovanych mést a GOLEMIO (2022)
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Piiloha 5: Cyklodoprava grafy — poéty cyklisti v absolutnich hodnotach
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Cyklodoprava Praha 2018-2021 - Pelléova
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Zdroj: vlastni zpracovani dle dat ziskanych z mést, GOLEMIO (2022) a Méfeni navstévnosti (2022)
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Piiloha 6: Pé&Si doprava grafy — pocet chodcii v absolutnich hodnotach
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Pocet chodcu - Prizienice 2018 - 2021
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Zdroj: vlastni zpracovéani dle Méteni ndvstévnosti (2022)
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