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Popis opatreni:

Cestovni ¢as je jednim z klicovych atributt volby dopravnich prostredkd. Pro porovnani doby
pfepravy mezi MHD a automobilem je dllezité spravné zvolit zplsob vypoctu, napf. zahrnout
celou relevantni dobu presunu ode dveri ke dverim. Ta v pfipadé IAD zapocitava veskera
zdrzeni kvuli kongescim nebo dobé potrebné k zaparkovani. Pri vyuzivani spojd MHD se zase
projevi i doba ¢ekani na spoje nebo jejich pfipadné zdrzeni. V pfipadé Helsinek se ukazalo,
Ze cestovni ¢asy MHD a automobilistl se lisi zejména pro oblasti zahrnujici velky region,
zatimco v centru mésta s kvalitni dopravni obsluhou MHD jsou rozdily nejmensi (Salonen
a Toivonen, 2013).

Pro posileni konkurenceschopnosti mestské hromadné dopravy je proto zadouci co nejvice
omezit pfipadna zdrzeni, ktera mohou byt zapricinéna svételnou signalizaci na krizovatkach,
vjizdénim vozidel do kolejisté kolejove dopravy nebo dopravnimi kongescemi. Hromadna
doprava by méla mit prednost vSude tam, kde je to z technického a organizacniho hlediska
mozné. Autobuslm a tramvajim Ize umoznit prfednostni projeti kfizovatek se svételnou
signalizaci a vymezit jim jizdni pruhy na silnicich®. Vyhrazené pruhy pro autobusy umoznuji
i v dobé dopravnich kongesci autobusu projet jako v dobé mimo Spicku.

Konkrétné Ize preferenci MHD realizovat nasledujicim spektrem opatfeni (podle MHMP, 2017):
Autobusova Ci trolejbusova doprava:
* samostatny pas Ci pas sdruzeny s tramvaji Ci vyhrazeny jizdni pruh
* Upravy prednosti v jizdé pfi vyjezdech ze zastavek a vyhrazenych jizdnich pruhd
*  vyhrazeny fadici pruh na kfizovatkach, vylucny smér v radicim pruhu
Tramvajova doprava:
* tramvajovy pas na samostatném Ci sdruzeném télese
*  zvySeny tramvajovy pas
% oddeleni tramvajového pasu podélnym prahem
Univerzalni organizacni opatreni:
* vedeni linek MHD pési zénou
% zakaz vjezdu individualni automobilové dopravy v urcitych usecich komunikaci
* preference vozidel VHD na fizenych kfizovatkach (pasivni — trolejové kontakty
Ci smyckové detektory / aktivni — bezdratovy zplsob detekce a pfimé prihlaseni do
fadice kfizovatky). Inteligentni dopravni systémy detekuji autobus nebo tramvaj blizici
se k semaforu a zajisti, ze vozidla MHD dostanou zelenou tak, aby se minimalizovalo
jejich zdrzeni.

"Viz opatreni 59 Vyhrazené pruhy pro autobusy.



Rozliseni modernich metod preference MHD podle typ( opatieni dle Zelezny (2007):

*  Koncepcni — preference se uplatiuji jiz pfi zpracovavani studii, Gzemnich plant apod.

*

Legislativni — zabyvaji se pfedevsim otazkami prednosti v jizdé pro rlizné typy vozidel,
jak je upravuji zakonne predpisy.

* Nedilnou soucasti fungovani preference je zajisténi dozoru nad dodrzovanim
dopravnich predpisu.

*  Stavebni (prostorové) — samostatné jizdni pruhy ¢i celé komunikace jsou vyclenény
pouze pro MHD, zfizuji se spole¢né jizdni pruhy a zastavky pro autobusy a tramvaje,
tramvajovy pas je fyzicky oddélovan od komunikace (zvyseni, podélné délici prahy),
buduji se tzv. videnské zastavky, bezbariérové obrubniky, zatravnéné ¢i ,Septajici”
koleje atd.

*  Dopravni (provozni) — to je vlastné klicova skupina, operujici s nuancemi v organizaci
a fizeni dopravy. Jedna se zejména o preferenci MHD na SSZ. Mnohé vyzkumy
oznacCuji zdrzovani vozidel MHD pred SSZ za rozhodujici rusivy faktor v plynulosti
provozu MHD. Pro rychly prijezd fizenou kfizovatkou staci pro vozidlo MHD ve spravny
Cas uvolnit pozadovany smeér jen na nékolik sekund; IAD je pritorm omezena minimalné.
Tato preference je zalozena na variantnich modifikacich prabéhu cyklu fizeni krizovatky
a podminkou jejiho fungovani je schopnost fadice krizovatky vcas registrovat prijezd
vozidla MHD a samotnou kfizovatku fidit tzv. dynamickym zpUsobem. V zapadni
Evropé se pro preferenci MHD velmi osvédCuje zfizovani samostatnych, ucelovych
SSZ, které Casto — vedle efektu zrychleni provozu MHD — sleduji i zavazné otazky
bezpecnosti (odbocovani MHD ze smycky ¢i vedlejsi ulice, pohyb chodcl pfi nastupu
a vystupu do vozidel atd.). V podminkach mnoha uzkych ulic ¢eskych meést,
kde Castonelze zfizovat pro MHD samostatné téleso, bude nynitato efektivni preference
na SSZ nanejvys aktualni.

* \Vdosahovanico nejlepsich efektd preference hraje stéle silnéjsiroli dopravnitelematika
(slozeni pojmd telekomunikace a informatika), dodatecny prostfedek, ktery
prostfednictvim fidicich a informacnich systémuU optimalizuje stavajici vyuziti ,pevné”
infrastruktury (registrace vozidel MHD pfi jejich pfijezdu k SSZ, zpracovavanidopravnich
informaci).

Investor / provozovatel:

Verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:

SpiSe vétsi mésta, nékteré prvky preferenci MHD jsou vyuzitelné i v mensich aglomeracich.

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:
*  Dynamicke fizeni dopravy.

*  {Jspéch preferen¢nich opatfeni vychazi z kombinace ,klasickych’ stavebnich ¢i
provoznich prvkd a aplikace dopravni telematiky.



Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové Stredné financné nakladné

Orientacni vycisleni nakladd na opatfeni podava v jednoduché podobé i material vychazejici
ze zkuSenosti iniciativy CIVITAS?,

Hlavni dopady opatreni:

Toto opatreni ve meéstech prispiva ke spolehlivosti provozu MHD. Prave rychlost a spolehlivost
spoji MHD jsou vyznamné atributy ovliviujici volbu dopravniho prostfedku cestujicich
zasadnim zpUsobem.

Cestovni doba je dudlezitym faktorem u volby dopravniho
prostredku, ktery ji ovliviiuje v rozsahu desitek procent (Ha a kol.,
2020). Ben-Dor a kol. (2018) na prikladu Tel-Avivu ukazuji mozny
20% nardst vyuzivani hromadné dopravy pfi doplnéni vyhrazenych

pruhl pro autobusy na klicovych trasach.
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Zrychlenim spoju dopravni podnik dosahne také zvySeni obézné
rychlosti dané linky s dUsledkem poklesu poctu potfebnych
Socialni a autobusu a personalu k provozu linky pfi zachovani frekvence
ekonomické spojl. Provoz MHD se tak stava pro provozovatele i levnéjsi. Napr.
dopady zkraceni doby obéhu o 20 % mUze prfinést snizeni potfebného
poctu vozidel z celkovych 14 na 11 — priklad linky 107 v Praze
(MHMP, 2017).

Opatfenimi pro zrychleni hromadné dopravy lIze kratkodobé
zvySit zavaznost dopravnich kongesci na zbyvajicim prostoru
pro automobily, pfedevsim v dobé dopravnich Spicek. Samotna
existence kongesci vSak vzapéti cast fidicd priméje vyuzit
alternativni druhy dopravy nebo svou jizdu vibec nepodniknout
Ci ji podniknout v jiném Case.

Dopady na
dopravni zatéz,
kongesce,
dopravni proudy
atd.

2 CIVITAS: Prioritisation of public transport in cities. Policy advice notes. Dostupné na https://civitas.eu/sites/
default/files/civitas_ii_policy_advice_notes_07_public_transport_priority.pdf



Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Vhodné doplnit o opatfeni typu lepsi informovanosti verejnosti o rychlosti verejné dopravy.
Ukazuje se totiz, ze automobilisté, kteri nemaji zkusenosti s hromadnou dopravou, maji
zkreslené predstavy o cestovnim Case — Casto hromadné dopravé v jeji rychlosti krivdi

a povazuji ji za pomalejsi oproti skute¢nosti (van Exel a Rietveld, 2010).

Soucasti preferenci MHD je také zfizeni zvlastnich jizdnich pruhd v nékterych usecich
trasy pro autobusy a pfipadné dalsi druhy dopravy, provazani jednotlivych druhl verejné
a aktivni dopravy. (Viz samostatné opatreni v modelu PLUMM ¢. 59 Vyhrazené jizdni pruhy
pro autobusy:.)

Zkusenosti a doporuceni praxe z meést:

Situace v CR:

Analyzou spokojenosti cestujicich se sluzbami poskytovanymi dopravci méstské dopravy
a moznostmi preference méstské hromadné dopravy prostrednictvim preference vozidel
meéstské hromadné dopravy ve vyhrazenych jizdnich pruzich a na kfizovatkach fizenych
signalem se zabyvala Kostolna a kol. (2015).

Praha

Mnoho meést vyuziva rizné pristupy k posileni preference MHD, jako jsou vyhrazené pruhy
pro autobusy nebo preference na signalizacnich zafizenich. Napf. Praha v pribéhu let
2016-2020 realizovala rozsahly projekt preference MHD ve spolupraci mezi hl. m. Prahou,
spole¢nosti Ropid a dopravnim podnikem (viz MHMP, 2017).

Systém preferenciverejné dopravy v Praze byl schvalen v roce 2017 a tyka se nejen autobusd,
ale zahrnuje i tramvajovou dopravu. Celoméstsky projekt preference méstské hromadné
dopravy v Praze v letech 2016—2020 obsahuje kromé koncepcniho dokumentu i katalog
preferencnich opatreni pro verejnou dopravu i zasady pro navrhovani a zfizovani preference
autobust VHD.

V Praze je v tramvajove siti celkem 247 svételnych signalizacnich zafizeni, vétsina z nich na
kfizovatkach. S preferencijich je uz 219, tj. témeér 89 %, absolutni preferenci jich ma 66, zbytek
podminénou. Diky vylepSeni preferenci na 34 krizovatkach v roce 2020 poprvé za poslednich
15 let vzrostla cestovni rychlost tramvaji, a to o 1 km/h na prdmérnych 19,51 km/h.

Praha ma v soucasnosti také zhruba 55 km vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy
vCetné preferencnich Uprav fazeni v krizovatkach. Z uvedeného poctu jsou na cca 16 km
vedeny autobusy po tramvajovém télese. Diky masivni obnové vozového parku autobusU
DPP jsou jiz prakticky vSechny autobusy DPP, vyjma 5 vozU, vybaveny systémem aktivni
detekce preference. Desitky kfizovatek byly loni upraveny vcetné aktualizace a zpresnéni
prihlasovacich a odhlasovacich bodd pro GPS preferenci. Od roku 2018 vSechny nové

nakupované autobusy DPP pouzivaji pouze GPS preferenci, coz zjednodusSuje instalaci
a udrzbu doplnkové infrastruktury na svételnych signalizacnich zafizenich



Obrazek 1. Sdruzena zastavka tramvaji
aautobusUljakoprestupnibod mezitramvajovou
a autobusovou dopravou (zastavka Bila Labut,
Praha) / Zdroj: CVUT v Praze, Fakulta dopravn,

web: preferenceVHD.info

Priklady dobré praxe:

Prehled mest, ktera jiz kroky na budovani prednosti verejné dopravy udélala, byl zpracovan
v ramci projektu CIVITAS (zdroj: Gitelman a kol.,, 2018). Déle zde uvadime pfiklady z Malmo
a Zahrebu.

Malmo

Treti nejvétsi mésto Svédska testovalo v ramci projektu CIVITAS SMILE systém preferenci
verejné dopravy. Pred jeho zavedenim travily autobusy asi 11 procent své cesty ¢ekanim
na semaforech. Cilem proto bylo zavést systémy prednosti autobusd na 42 svételnych
kfizovatkach a zlepSit autobusovou dopravu zvysenim frekvence z 10 minut na 7,5 minuty.
Diky preferencim nebylo nutné zavadét dalsi vozidla.

Do roku 2004 byly vSechny mestské autobusy a nekteré regionalni autobusy vybaveny GPS
a pocitaci, které mohou komunikovat s ovladacimi prvky semafor(l a vyzadovat pfednostni
prdjezd. Toto opatfeni tedy zahrnovalo pouze instalaci zafizeni do semaford pro zavedeni
systému prednosti a naprogramovani palubnich pocitacd. To bylo dokonéeno v roce 2008.

V dlsledku systému se zkratily jizdni doby. Primeérna rychlost autobusl se béhem dne zvysila
z154na 16,1 km/h smérem do centra méstaa z 15,9 na 16,5 km/h smeérem z centra mesta.
Nejlepsi vysledky byly zaznamenany v odpoledni Spicce, kdy primeérna rychlost autobust
vzrostla témeér o 10 procent, ze 14,1 na 15,5 km/h. Doslo také ke zlepSeni dochvilnosti:
z 23 na 25 procent smerem do centra mésta a z 25 na 29 procent smérem od centra mesta.
Zdroj: https://civitas.eu/mobility-solutions/installing-a-bus-priority-system.

Obrazek 2: Méstské autobusy (Van Hool trambus)
pro Malmao /

Zdroj: https://www.sustainable-bus.com/news/
van-hool-trambuses-nobina-malmo/




Zahreb

Mésto Zahreb zavedlo systém prednosti verejné dopravy, ktery diky sledovani vozidel
umoznuje i znat presnou polohu vozidel verejné dopravy a poskytnout tak cestujicim
informace o ¢asech prijezdu na konkrétni stanici.

Fakulta dopravy a dopravniho inzenyrstvi (ZFOT) vytvofila Navrh systému inteligentni
mobility pro Zahreb, dokument, ktery vyzaduje dalSi rozpracovani, ale stale predstavuje
dobry vychozi bod. Po odvozeni vhodnych signalizacnich schémat pro vybrané kfizovatky
byl demonstrovan systém priority verejné dopravy. Kromeé prioritniho systému verejné
dopravy byl v ramci opatfeni implementovan informacni systém pro cestujici, ktery
zahrnoval zfizeni dispecCinku a instalaci 40 LED zobrazovacich paneld na zastavkach
verejné dopravy v koridoru.

Vyhodnoceni projektu ukazalo, ze se primeérna doba provozu tramvaji snizila o 6,46 %;
kumulovana jizdni doba tramvaje se snizila o 7,3 %; provozni rychlost tramvaje vzrostla
0 6,9 %; kumulované krizovatkoveé zpozdéni pro tramvaje v celé Savské cesté se snizilo
0 17,84 % a kfizovatkové zpozdéni pro tramvaje na kfizovatce Dezeliceva kleslo o 84 %.
Tento zlepSeny prujezd vedl ke snizeni primérného poctu vozidel na vSech kfizovatkach
na Savské cesté o 1,86 %. Byly tak prekroCeny vsechny kvantifikovatelné cile s jedinou
vyjimkou: poklesu poctu vozidel o 3 % bylo dosazeno jen castecné. Naopak procento
velmi spokojenych uzivatell s presnosti vozidel MHD bylo vice nez dvojnasobné s podilem
15,271 % v roce 2011.

Zajimaveé internetové odkazy k opatreni:

Projekt preference MHD predstavuje ROPID na strankach: https:/pid.cz/o-systemu/
preference/. Obsahuje i odkazy na obecné informace — napr. Katalog preferencnich opatreni
pro verejnou hromadnou dopravu® a Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobust
VHD*. (Projekt preference — koncepéni dokument; Katalog preferencnich opatfeni pro
vefejnou hromadnou dopravu; Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobust VHD.)

Tématu preference tramvaji v Praze je vénovana stranka https://preference.prazsketramvaje.
cz/.

CVUT v Praze, Fakulta dopravni, poskytuje zékladni informace o preferencich vefejné dopravy
a jejich projektovani na webu: preferenceVHD.info, konkrétné napfr.: http:/preferencevhd.
info/index.php/projektovani/provoz-bus-po-tramvajovem-telese/

Konkrétni predstavu, jak funguji dynamické preference MHD, je mozné ziskat z prezentace
Zdenka Schimmera z Dopravniho podniku meésta Brna. Dostupné z: https://slideplayer.cz/
amp/11255069/
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