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Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) je strategickym dokumentem, ktery reaguje
na dopravni zatéz mésta a snazi se eliminovat negativni dopady dopravy na méstske prostredi
a kvalitu Zivota (zejména zdravi a Zivotni prostor) obyvatel mésta. Plan fesi konkrétni situaci
v dopravé i potfeby mobility ob¢an pomoci managementu mobility (ovlivhovani poptavky
a dopravniho chovani vSech uzivatell) i skrze kvalitni nabidku a regulaci dopravniho provozu
(zejména doplnénim infrastruktury pro udrzitelné druhy dopravy, regulaci objemu individualni
automobilové i nakladni dopravy pomoci promyslené parkovaci politiky Ci uzemniho
i dopravniho zonovani, ale také vymezenym rezimem zasobovani a celkové odvadénim
tranzitni dopravy mimo centraini a obytné ¢asti mésta) ¢i smart opatfenimi apod. Terminy,
kterymijsou tyto plany oznacovany v riznych zemich, se lisi. Na urovni EU se pouZziva spojeni
,<Sustainable Urban Mobility Plan®, znamé pod akronymem SUMP. Ve Velké Britanii jsou tyto
plany pojmenovany jako Local Transport Plans (LTP), ve Francii zase Plans de déplacements
urbains (PDU). V podminkach Ceské republiky hovofime o plénech udrzitelné méstské
mobility (PUMM nebo SUMP).

Nasledujici definice SUMP je Siroce pfijimana v mezinarodnim prostredi: ,Plan udrzitelné
meéstské mobility (SUMP) je strategickym planem k zajisténi mobility pro jednotlivce
(individualni uzivatele) i podniky ve méstech a jejich okoli. Cilem téchto plan( je zvysit kvalitu
Zivota ve méstech. Plany stavi na dosavadnim planovani a kladou ddraz na principy integrace,
participace a evaluace." (Wefering a kol., 2014).

V souladu s evropskou i ¢eskou metodikou pro pripravu SUMP by tyto strategické plany
mobility mely vychazet ze stavajicich aktivit a regulacniho ramce se zajisténim nasledujicich
Kritéri:

* Participativni pfistup: zapojovani ob¢anl a dotCenych stran od zacatku pfipravy
SUMPu, v priibéhu zpracovani a realizace i pfi hodnoceni dopadu;

* Zavazek udrzitelnosti: snizovani socialnich rozdil( (doprava pfistupna vsem), kvalita
zivotniho prostredi a méstského prostoru, vztah k ekonomickému rozvoji,

* Integrovany pristup: pfi nastavovani politik i aktivit se dba na propojeni dotcenych
sektorl, odpovédnych rozhodovacich udrovni (mésto, kraj, stat atd.), propojeni
sousednich municipalit a propojeni jednotlivych druht dopravy;



Zamereni na dosazeni méfitelnych cild: ty budou stanoveny v souladu s vizi dopravy
azaclenény do celkové strategie udrzitelnéhorozvoje (vazba na strategicky plan mésta,
ktery by mél byt revidovan z pohledu udrzitelnosti);

Pravidelné vyclenovani financi: cile navrzené v akénim planu SUMP je treba financovat
prabézné, zajistovat prehled a sledovani vydajl a vynosl v oblasti dopravy, v Sir§im
kontextu se spolecenskymi naklady a v propojeni s dalSimi oblastmi;

Pouziti metody zpracovani strategickych dokumentl, ktera zahrne tyto kroky:
1) analyza soucasného stavu mobility, nulovy scénar a predikce vyvoje mobility
v pfedvidatelnych trendech, v zavéru SWOT analyza; 2) definice vize a cild; 3) sestaveni
realizaCnich scénarl s vhodnymi opatfenimi, volba vitézného scénare a vysledny
akéniplan; 4) pfidéleniodpovédnostia zdrojl; 5) pfiprava monitorovaciho a evalua¢niho
planu pro sledovani a vyhodnocovani pinéni cill, procest i dopadd opatreni. Pro
uplnost uvadime, Ze jiz pri zpracovavani musi byt SUMP, jako strategie rozvijejici
udrzitelnou mobilitu, nezavisle posouzena z pohledu jejiho dopadu na zivotni prostredi,
tj. zndmym procesem SEA (Strategic Environmental Assessment).

Ve vysledku bude dokument obsahovat tyto hlavni casti:

Cést strategickd — vazby SUMP na dal$i strategické dokumenty, hierarchie a vzéjemné
vlivy, definice vize mobility v daném mésté, cile SUMPu, sada indikator(

Cést analytickd — analyza nabidky a poptavky, vyvojové scénarfe

Cést ndvrhova — realizaéni scénare a vybér vitézného scénare

Akéni plan — navrzené aktivity na nékolik let dopfedu (min. 5 let), systém monitorovani
a hodnoceni realizace / dopadu jednotlivych opatfeni

Cést komunikaéni — prifezové nastavend komunikaéni strategie pro zapojené
partnery, cilové skupiny i Sirokou verejnost, prezentace SUMPu, jeho prabéznych
vystupl a projednavani atd.

Cast monitorovaci a evaluaéni — podlozena Monitorovacim a evalua¢nim planem
(MEP), ktery udava, pomoci jakych indikatord a jakymi metodami budou méreny
aktivity, jejich realizace (vystupy), vysledky i dopady

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Geograficka €i jina specifika:

Z&dna

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

Inovace v jednotlivych opatrenich, které plany udrzitelné méstské mobility realizuji — napr.
inteligentni dopravni systémy, dopravni informace v redlném ¢ase (na zastavkach MHD nebo
online), fizeni kfizovatek se systémovou preferenci tramvaji a autobus(, proménlivé dopravni
znaceni pro zvyseni bezpecnosti na méstskych komunikacich, nové technologie vozového
parku MHD apod.



Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové Stredné financné nakladné Financné narocné

Hlavni dopady opatreni:

Plany udrzitelne méstské mobility pomahaji regulovat mobilitu, aby se vice cest uskutecnovalo
udrzitelnymi druhy dopravy, celkove se snizily emise a kongesce automobiloveé dopravy.

Plany mobility primarné cili na snizovani poctu cest osobnimi
automobily. Napf. v némeckych, rakouskych a Svycarskych
meéstech studie ukazuji vyrazné snizeni podilu IAD za posledni
dekadu, za coz vdéci svym dopravnim strategiim, které
na redukci cest automobilem cili. Bihler a kol. (2017) ukazuiji,
7e v nejvétsich méstech Rakouska, Svycarska a Némecka
Dopady na se podafilo snizit podil osobnich automobilll na cestach
modal split za poslednich 25 let: ze 40 % na 27 % ve Vidni, ze 40 % na 33 %
v Mnichove, z 35 % na 30 % v Berling, z 39 % na 30 % v Curychu
a ze 48 % na 42 % v Hamburku. VSech pét mest zavedlo balicky
vzajemné se posilujicich dopravnich a uzemnich politik, diky
jejichz kombinaci je pouzivani automobilu pomalejsi, méneé
pohodIné a nakladnéjsi. Zaroven se zvySuje bezpecnost, pohodli
a dalsi podminky chize, jizdy na kole a verejné dopravy.

Dopady na Redukce poctu cest automobilem kladné ovliviuje Uroven emisi
Al e - (M @ hluku a snizuje zatéz zivotniho prostredi.

Plany mobility vedou k redukci cest automobilem, riziko nehod
Dopady na je nizsi. Bezpecnost dopravniho provozu je jednim ze zakladnich
dopravni nehody cild SUMP a jejich opatfeni se zamérfuji na bezpecnost vSech
Uc¢astnikd (motoristd, cyklistl, pésich atd.).

Plany mobility mohou vyznamné ovlivnit zdravi méstskych
obyvatel zejména tim, ze cili na udrzitelnost a snizeni dopravni
zatéze, Cimz se zvySuje kvalita ovzdusi. Tento ukol Ize realizovat
nekolika cestami, napf. tim, ze akcni plan SUMP naplanuje
Dopady zfizeni nizko-emisni zény nebo cilené kampané a kvalitni nabidku
na zdravi alternativ. Synergie tohoto balicku pak mohou vést ke zménam
dopravniho chovani uzivatelskych skupin (z cest automobilem
na cesty verejnou a nemotorovou dopravou). Vysledkem je pak
vice aktivniho pohybu jako prevence civilizacnich chorob a lepsi
kvalita zivota.

Plany mobility resi potfeby vSech hlavnich cilovych skupin. Kvalitni
nabidka udrzitelné mobility v propojeni s Uzemnim planovanim,
jehoz smyslem je cesty harmonizovat, zkracovat a také nabidnout
esteticky hodnotny a kvalitni méstsky prostor, maji velky vliv na to,
jak se lidé ve méste citi a jak se jim zije, stejné tak na spolecensky
zivot a traveni Casu ve vefejném prostoru, coz napomaha socialnim

Socialni a
ekonomické
dopady




vazbam. Ekonomicky prinos je zfejmy jak pro dopravni systém
a poskytovatele dopravnich sluzeb (efektivnéjsi vyuZziti MHD,
uspory pohonnych hmot, méné externalit z dopravy, méné
vicenakladl atd.), tak pro samotné uzivatele (integrovana doprava
s prijatelnymi naklady a kvalitnimi sluzbami, sdilena mobilita
apod.).

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Vhodné doplnit o opatfeni typu nova nabidka v dopravnim systému (nové spoje MHD, Uprava
intervald MHD, kvalitngjsi dopravni informace, multimodalni aplikace pro mobilitu ve méstg,
nové cyklostezky a propojena sit cyklistické infrastruktury, véetné parkovaci infrastruktury
pro jizdni kola apod.). Velmi vhodné je plany udrzitelné méstské mobility doplfiovat také
o plany mobility verejnych instituci a velkych zaméstnavatell, Skol nebo napt. zdravotnickych
areall, ¢imz se plnéni cild vzajemné posiluje a dochazi k synergiim v planovani opatreni
pro rlizné uZivatelské skupiny (navstévnici mésta, pacienti, zaméstnanci apod.).

Zkusenosti a doporuceni z praxe mest:

Situace v CR:

Od roku 2020 je dle plant Evropské komise a Ministerstva dopravy CR SUMP hlavnim
strategickym nastrojem planovani udrzitelné mobility v méstskych oblastech. Jeho zakladnim
poslanim je pomoci zlepsit zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajisténa dostupnost
dopravy za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopadd na zdravi, spole¢nost
(kongesce a zabor prostoru) a Zivotni prostredi (hluk a znecisténi) (Jordova a kol., 2015).

Podle Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmeérovani evropské dopravy
do budoucnosti z roku 2020 (COM(2020) 789 final) by SUMP mély obsahovat jasné ambicidzni
cile, napriklad nulové emise a nulové mnozstvi smrtelnych nehod na silnicich. Dlraz by mél
byt kladen na podporu a dalsi rozvoj infrastruktury pro aktivni druhy dopravy, jako je cyklistika.
V soucasnosti je revidovano narizeni EU k transevropskym sitim TEN-T a jako jedna z kliCovych
Uprav je také navrzena povinnost mit SUMP pro 424 velkych evropskych mést, uzIld na téchto
sitich, a to do roku 2025. Cilem je zajistit udrzitelné dopravni planovani v centrech TEN-T
s nosnymi cili, jako je napr. bezemisni mobilita a ekologizace méstského vozového parku.

V CR se SUMP postupné zpracovavaji priblizné od roku 2015, existuje zde prvni generace vice
nez 40 téchto pland. Povinné je maji mit mésta nad 42 tis. obyvatel, ktera zadaji o dotace
z operacniho programu Doprava nebo z programu IROP, dobrovolné si je vsak pfipravuji i mésta
mensi, ktera ocenuji pfinos tohoto planovaciho stylu (napf. Litoméfice, Kroméfiz, Hodonin,
Pisek, Kopfivnice, Hranice na Moravé atd.). Pdvodné bylo moZno zhotovit tzv. ramec udrZitelné
meéstské mobility (SUMF), ktery byl jednodussi variantou, prioritné zaméfenou na vefejnou
hromadnou dopravu, ovsem v tomto obdobi uz i tyto dokumenty jsou postupné dopracovavany
do podoby pIného SUMP.

Priklady pland udrzitelné méstské mobility v CR naleznete na nasledujicich odkazech:
Praha — https://poladprahu.cz/

Brno — https://brnoinmotion.cz/plan-mobility/

Ostrava — https://mobilita-ostrava.cz/



Plzen — https://www.mobilita-plzen.cz/
Ceske Budgjovice — https://www.c-budejovice.cz/strategicky-plan-udrzitelne-mobility-sump

Hlavni znaky a doporuceni pro SUMP na zakladé zahrani¢ni praxe

*

Hlavni cil = zména modal splitu: prace s poptavkou po dopravé (fizeni mobility =
management mobility) ve spojeni s nabidkou pro alternativni druhy dopravy k IAD
(véetné intermodality mezi alternativami a s IAD). Dlraz je kladen na opatfeni vedouci
ke zméné dopravniho chovani véetné regulace IAD (organizace provozu, parkovani
apod.).

Kvalitni projednani s verejnosti: aby mohla verejnost vyjadrit své pozadavky, ale aby
také mohla Iépe pochopit limity mésta (emisni, prostorové, finanéni atd.) a byla schopna
pfijmout v pfipadé nutnosti napf. restriktivni opatfeni vaci IAD.

Redeni a jasné podpora vSech druht doprav z pohledu nabidky i poptavky, véetné
opatreni ve smyslu managementu mobility a komunikace se vSemi uzivateli.

Kvalitné pripravena analyticka faze (dopravné-sociologicky prizkum k délbé prepravni
prace je jednim z dUlezitych vstupl do navrhové ¢asti) zalozena na solidnich datech.
Pro vytvareni a projednavani strategicke casti je nutné provazat vizi, hlavni strategické
aspecifické cile (hlavné v délbé prepravniprace). Jejich navrh by mél byt prodiskutovan
v pracovnich skupinach, verejne projednan a vysledna sada schvalena ridici skupinou
SUMPu.

Strategicka ¢ast by méla byt explicitni v sektorové provazanosti (hlavné vazba
na Uzemni planovani) a vymezit mezisektorové vazby v roviné planovani a v roviné
vyuziti synergie zdroji — finan¢nich i lidskych (doprava — Uzemni planovani, doprava —
zivotni prostredi, doprava — socialni politika, doprava — cestovni ruch, doprava — zdravi
apod.). Casté je také propojeni politik v oblasti dopravy a energetiky (Uspory energi
v dopravé).

SUMP musi byt koordinovan i mimo tdzemi mésta (idedlné na Urovni aglomerace),
minimalné s prilehlymi obcemi. Partnerem pro zpracovani a dalSi fizeni realizace
je i kraj a stat (v CR krajské Urady a RSD).

SUMP by mél slouzit i k iniciaci ,malych (institucionalnich) plan mobility” pro lokality
s vyskytem vétsich podnikd (cil: snizit podil cest autem do zaméstnan).

SUMP se musi projevit také v tzemnim planu (lokalizace funkéniho vyuziti Uzemi
v souladu s udrzitelnou mobilitou a pfislusna dopravni infrastruktura) a nové objekty
generujici dopravu by mély byt umistovany do zon, kde je potencial redukce poctu

nebo délky cest a propojeni s cestami i za jinym ucelem.

SUMP musi byt propojen s dal$imi dllezitymi dokumenty mésta, vedle Uzemniho
planu by mél podrobnéji fesit oblasti strategického planu rozvoje mésta, jako jsou:
doprava, zivotni prostredi, verejny prostor. Naopak strategicky plan a dalsi souvisejici
dokumenty by mély respektovat cile SUMP (nékdy se stava, Ze sektorové cile si odporuji
i vramcijednoho dokumentu). Z tohoto pohledu mize byt SUMP narocny na projednani
se vSemi zucastnénymi stranami vcetné verejnosti, ale tuto fazi nelze podcenit.

SUMP resi dopravni politiku obvykle pro obdobi 10 let s vyhledem na 20 let a navrh
prioritnich aktivit ma byt zpracovan minimalné na obdobi 5 let (akéni plan). Dlouhodoby
horizont by mél byt feSen ve vSech ¢astech (analytické — modelovani vyvoje i ndvrhové
scénare). Dlouhodobé planovani je prosazovano i EK pro ¢erpani z evropskych zdroju.
Dulezité je dobré Fizeni pripravy a realizace SUMPu a soucinnost se zpracovatelem,
magistrat by mél vyclenit interni tym pro interakci se zpracovatelem (ne pouze jedna
kontaktni osoba), nejlépe ve slozeni zastupce odboru strategického rozvoje, dopravy,



Uzemniho planovani, vefejnych zakazek (ekonomického rozvoje), Zivotniho prostredi.
Magistrat hraje také klicovou roli v Fidici skupiné pro prfipravu a naslednou realizaci
SUMPu a ucastni se i jednani pracovnich skupin pro témata SUMPu.

*  Musibyt zvolentaké dobry postup pfizapojovanivSech partner(, aby doslo ke konsenzu
s klicovymi hraci, vefejnosti i soukromym sektorem (moznost spoluprace na PPP).

* Pro zpracovani planu se Ize inspirovat obecnou evropskou metodikou (Rupprecht,
2019) i ceskou metodikou, viz Jordova a kol. (2015) a jeji doplnéni Martinek a kol. (2021).

Priklady dobré praxe:

Francie

Ve Francii ma SUMP (neboli PDU) nejdelsi tradici v Evropé. Existuje zde silna legislativni
podpora véetné prvotnich dotaci ze statnich zdrojd na pfipravu téchto plant (prvni
generace PDU). Jiz v roce 1982 zakon LOTI o vnitfni dopravé ulozil francouzskym
aglomeracim nad 100 tisic obyvatel povinnost zpracovat PDU; zakon LAURE
(o kvalité ovzdusi) z roku 1997 a jeho novela z roku 2003 specifikovala povinné aktivity v PDU
a zakon SRU (o solidarité a obnové mést) v tomto ramci poZaduje od roku 2000 harmonizaci
dopravniho a Uzemniho planovanivmeéstskych oblastech a také regulacineudrzitelné mobility.
V priprave je novy zakon k planovani mobility, ktery bude PDU posilovat jesté udrzitelnéjSim
smeérem a takeé je pfejmenuje pfimo na plany mobility.

Hlavni principy plant mobility (PDU) ve Francii (CERTU, CETE 2013):

* Jsou ze zakona povinné pro aglomerace s poctem obyvatel nad 100 tis.

* Definuji organizaci vSech druh( dopravy, dopravu v pohybu i v klidu v dopravné
funkénim regionu méstské dopravy. Planuji efektivni a energeticky usporné
vyuziti dopravy s dirazem na verejnou a pési dopravu

* Maji odpovédét na nasleduijici cile:

Redukovat automobilovou dopravu

Rozvijet vefejnou hromadnou dopravu a aktivni druhy dopravy

Udrzitelné a efektivné lokalizovat a vyuzivat dopravni sité

Ridit parkovaci politiku

Regulovat nakladni dopravu a zasobovani

Motivovat ke spolujizdé a dalsi sdilené mobilité

O el e

LYON

Prvni PDU lyonské aglomerace byl pfijat v roce 1997, dalsi pak v roce 2005. Oba
dokumenty umoznily podstatné zmény v planovani i zajisténi mobility v aglomeraci.
Soucasny plan mobility (PDU) je pro obdobi 2017-2030 a je ambiciéznéjsi
v otazkach udrzitelnosti a solidarnosti v dopravé, ale funguje i na rozsifeném Uzemi.
Priprava PDU byla dlkladné projednana s klicovymi aktéry v Uzemi a jeho akéni plan
vychazi z jejich spoluprace. Analyticka c¢ast PDU je zalozena na aktualnich datech
k mobilité — predevSim na vyvoji dopravniho chovani, ale i na Udajich a trendech socio-
demografickych, uUzemnich ¢i ekonomickych a samoziejmé na prehledu stavajici
infrastruktury a nabidky dopravnich sluzeb, stejné tak na analyze dalSiho potencialy,
nepriznivych skutecnosti a predpokladd pro jejich feseni v planovaném horizontu,
tj. do roku 2030. Kvalitni analyza ukazala také rozdily mezi riznymi geografickymi oblastmi
lyonské aglomerace. Navrhova ¢ast se pak snazi citlivé pristoupit k zajisténi vyvazené



mobility a naplnéni potfeb rdznych uzivatelskych skupin, rovnosti a socialni soudrznosti,
ochrany zivotniho prostredi i verejného zdravi.

* Prvni PDU z roku 1997 usiloval predevsim o mitigaci neregulovaného nardstu
automobilové dopravy a opatreni ke zméné délby prepravni prace. PDU z roku
2005 prijal nové priority v souladu se zakonem o solidarité a obnove mest,
ktery hovorimj.ointegracia socialnirovnosti. Byla zaClenéna opatreniurcena pro osoby
s omezenou mobilitou nebo zamérena na regulaci nakladni dopravy, na bezpecnost
dopravniho systemu a provozu a realizovano bylo takeé nékolik kampani
k udrzitelné mobilité.

* Pro dosazeni cild PDU bylo naplanovano 209 aktivit, které jsou predmétem
evaluace (vsechny PDU jsou podle francouzského zakona o dopravé povinné
vyhodnocovany). Do monitorovani pokroku byli zapojeni hlavni aktéri: Velky
Lyon (aglomerace Grand Lyon), stat, region Rhone-Alpes, department Rhone
a mésto Lyon. V roce 2014 bylo realizovano 95 % aktivit (v dokon¢eném nebo
probihajicim stavu). Z&douci zmény modal splitu z roku 1997 se naplniovaly
uz v roce 2006 a dale pokracCuji, postupné se snizuje podil automobilové dopravy
(1995: 53 %, 2006: 49 %, 2015: 44 %) ve prospéch dopravy verejné (1995: 14 %,
2006: 16 %, 2015: 20 %) a nemotorove (1995: 1,3 %, 2006: 2,1 %, 2015: 2,2 %).

Némecko

DRAZDANY

Rada meésta Drazdany schvalila svdj plan mobility 2025+ (,Verkehrsentwicklungsplan
2025plus”), v listopadu 2014. Usneseni obsahovalo i pozadavek pravidelného

vyhodnocovani aktivit — jednou za tfi roky. Akcni plan zahrnuje nasledujici oblasti
opatreni: mistni hromadna doprava, cyklisticka a pési doprava, dostupnost
dopravnich sluzeb a regulace automobilové dopravy, fizeni a bezpecnost dopravniho
provozu, management mobility (ovlivhiovani poptavky po doprave), vefejny prostor
a design dopravnich siti (harmonizace dopravniho a Uzemniho planovani), strategicka
a inovativni opatreni. Celkem tento plan mobility 2025+ wurCuje 147 opatreni
k realizaci, 90 z nich je kratkodobych, stfednédobych nebo dlouhodobych a zbyvajicich
57 je pribéznych. Z prvni evaluaéni zpravy z roku 2017 vyplyva, Ze zhruba tfi Ctvrtiny prvnich
90 opatreni byly dokonceny nebo v procesu realizace a zbytek tésné pred zahajenim. Skupina
57 trvalych ukolU byla také z velké ¢asti v béhu a pouze pét z nich bylo zpozdéno.

Zajimaveé je take doplnéni akcniho planu o pilotni projekty, jejichz cilem je otestovat
nové technologie v dopravnim sektoru, prozkoumat moznosti regulace dopravniho
provozu a provést modelove experimenty. Napriklad pilotni projekt ¢. 6 je zaméren
na kampan pro snadnéjsi vyuzivani carsharingu mj. pomoci vhodné lokalizace s vyuzitim
soukromé pldy a s podporou firem, chytrym znacenim pro lepsi a rychlejsi orientaci.
Pilotni projekt ¢. 7 zase komplexné propaguje verejnou, cyklistickou a pési dopravu
jako prioritni udrzitelné druhy dopravy. Dafi se to diky usili drazdanskeho méstského
Uradu, sdruzeni uzivatell dopravy, koordinatora verejné dopravy, drazdanské technické
univerzity a dalSich. Pilotni projekt ¢. 8 cili na chytra rfeseni v dopravé, a to v oblasti
fizeni dopravniho provozu, intermoddlnich navigacnich a informacnich systémd,
vCetne individualnich prohlidek vozidel na elektricky pohon a vzdélavacich akci
(viz SUMP 2025Plus — evaluation report).



Velka Britanie

Ve Spojeném kralovstvi Velké Britanie jsou plany mobility (Local Transport Plans,
LTP) povinné ze zakona o narodni dopravé z roku 2000 a zdkona o mistni doprave
z roku 2008, ovSem bez financovani ze statni Urovné, ktera se zamérfuje na metodickou
a odbornou podporu mistnich uradu.

Udrzitelné dopravni planovani zde zahrnuje nasledujici cile:
* Zajistit dopravni dostupnost pro vSechny obcany;
* Zlepsit dopravni bezpecnost pro vSechny uzivatele;
* Redukovat znecisténi ovzdusi emisemi, hladiny hluku z dopravy i mnozstvi
spotfebované energie pro dopravni Ucely;
* QOptimalizovat efektivitu osobni i nakladni dopravy;
* Zajistit a udrzet dobrou kvalitu méstskeého prostredi pro prijemny zivot.

K tomu jsou zavadéna specificka nafizeni a smernice (emisni limity, zpoplatnéni nakladni
dopravy, interoperabilita mytného systému, podpora Cistych a energeticky uspornych vozidel
atd.).

MANCHESTER
Aglomerace Velky Manchester za svUj plan mobility ziskala v roce 2019 ocenéni
na urovni EU - ,SUMP award®, pficemz dalSimi navrzenymi v tomto rocniku byly

i Drazdany a Basilej. Metropolitni oblast Manchester tak prokazala, ze ma velmi kvalitni plan
s ambicidznimi cili smerujicimi k pIné multimodalnimu dopravnimu systému jak ve vnitfnim
meéste, tak ve vnéjsim okruhu svoji metropolitni oblasti. DalSim velkym plusem je podpora
aktivnich modu dopravy.

Velky Manchester je rozlehly polycentricky region s 2,79 miliony obyvatel. Metropolitni
oblast zahrnuje 10 obci (tzv. obvodl) a jejich Ufady, které spolupracuji pod vedenim
pfimo zvoleného starosty. V kompetenci ma mnozstvi politickych agend souvisejicich
s rozvojem metropole, obdobné jako v jinych metropolitnich oblastech, jako je kvalita
zivota, zivotni prostredi, inovace a technologie apod. V oblasti dopravy metropole
Celi problémdm znamym i z jinych mist: vysoky podil IAD pretézujici dopravni systém
a znecistujici ovzdusi. V soucasnosti se zde denné uskutecni 2,5 milionu cest kratsich
nez 2 km, pficemz 45 % z nich je pomoci automobilu. Dale se zde denné odehrava
1,7 milionu cest delsich nez 2 km, které v tomto regionalnim centru nezacinaji ani
nekonci. Vedeni metropole tedy hleda cestu v multimodalnim planovani a nasledném
snizeni podilu automobilové dopravy (na maximalné 50 %) a navySeni vefejné
a nemotorove dopravy — celkem na minimalné 50 %, a to prostrednictvim pétiletého akéniho
planu s predem definovanymi klicovymi indikatory pro vyhodnoceni jeho Uspésnosti.
Evaluace je chapana jako dilezita soucast procesu, kdy vcasné informace mohou také
zabranit pripadné chybé a diky tomu muze dojit k napravé aktivity Ci jejich dopadd. To vse
smeéruje k naplfnovani dlouhodobych cild SUMPu.
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Obrazek 1: Oblasti na néz se cile SUMP zamérfuji (Manchestr) / Zdroj: https://sump-plus.eu/
medias

Jejich dosazeni vSak neni fixovano na neménné konkrétni aktivity, ale je zde uplathovan
rozvoj v souladu s potfebami Uzemi. Tim je také umoznéna dobra adaptace dopravni
nabidky pro rlizné typy cest nebo na specifické Uzemni oblasti metropole, v duchu
multimodalniho pfistupu. Velky ddraz je kladen na nabidku bezpecné a snadné
cyklistické a pési dopravy zvysujici uroven fyzické aktivity i umoznujici redukci poctu
kratkych cest ujetych automobily, coz prispéje ke snizeni Skodlivych emisi a hluku
z dopravy. Cyklistika i chlze maji pokryt vSechny ucCely a destinace cest: mistni
centra, prace, zdravotni sluzby, vzdélavani, volnocasové aktivity i dojezd k siti verejné
dopravy. Dostavba infrastruktury pro nemotorovou dopravu a jeji propagace byly
artikulovany ve specidlni podstrategii ,Ulice pro vSechny” (,Streets for All"), kterad
ma zmenit ulice tak, aby na nich byl pohyb motorové osobni i nakladni dopravy vyvazeny
dostatkem mist pratelskych k lidem. Tento pfistup predstavuje ucelenou cyklistickou sit,
spolehlivou a dostupnou autobusovou dopravu, regulované zasobovani a nové sluzby
mobility.

Pro bezproblémovou realizaci planu mobility uzaviel Velky Manchester partnerstvi
s poskytovateli dopravnich sluzeb ve svém perimetru a spolecné vytvorili jeden
multimodalni systém pro odbavovani cestujicich u rdznych dopravnich spole¢nosti
- ,System One" a jeho nadstavbu — chytrou platformu ,Get Me There", umoznujici
uzivateldm rychlé zakoupeni jizdenek pfes chytry telefon nebo chytrou kartu
a plynulé cestovani s rlznymi dopravci. Planovanou soucasti je také integrace jizdného,
coz je predpoklad pro zavedeni sluzeb MaaS (Mobility as a Service), viz Eltis (2019).

Tato dopravni strategie s vyhledem do roku 2040 (SUMP) pokryva vSechny aspekty
udrzitelného planovani mobility a mize poslouzit evropskym méstdm k inspiraci.



Zajimaveé internetové odkazy:

Evropska metodika pro tvorbu pland mobility: https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-
guidelines

Metodika pro tvorbu PDU: https://www.sytral.fr/157-plan-deplacements-urbains.htm
SUMP Drazdany: http://www.bsr-sump.eu/good-example/sump-dresden-2025
Projekt Civitas SUMP-PLUS: https:/sump-plus.eu/about/cities
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