VYHRAZENE PRUHY

PRO AUTOBUS
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Popis opatreni:

Zvysovani dopravni zatéze ve méstech a jejich okoli se mésta v poslednich letech snazi branit
preferenci autobusové dopravy pred ostatni silnicni dopravou. Jednim z téchto pfistupl
je i vyClenéni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, trolejbusy, pfipadné dalsi vozidla
meéstské hromadné dopravy a vozidla integrovaného zachranného systému. Do vyhrazeného
jizdniho pruhu je vjezd povolen pouze uré¢enym vozidlim (kromé vozidel MHD a IZS jde ¢asto
také o taxisluzbu a cyklisty) a vymezeni vozidel musi byt vyznaceno vodorovnym a/nebo
svislym dopravnim znacenim. Uprava povoleni vjezdu do pruhu mdze byt bud trvald, nebo
Casoveé omezena na urcitou ¢ast dne, predevsim na dobu dopravni Spicky. Vyhrazené jizdni
pruhy pro autobusy by mely vznikat predevsim tam, kde dochazi k neumérnému zdrzovani
autobusovych linek v kolonach, a pritom sitka komunikace zfizeni zvlastnich pruht umoznuje.
V nékterych méstech se vyhrazené pruhy pro autobusy zfizuji také na tramvajovych télesech.
Vyhrazenijizdnich pruhl pro verejnou dopravu obvykle zahrnuje i dalsi preferencni opatreni —
napr. nastaveni rezimu svételnych signalizacnich zarizeni na kfizovatkach a dynamicke fizeni
dopravy (absolutni nebo podminéna preference vozidel MHD na kfiZzovatkach apod.).

Cilem tohoto opatfeni je umoznit autobustm rychlejsi a plynulejsi jizdu v méstském provozu,
protoze se tak mohou vyhnout dopravnim kongescim. V hromadné dopravé je diky tomu
mozné castecné eliminovat zpozdéni, lépe dodrzovat jizdni rad a celkové zatraktivnit
cestovani verejnou dopravou.

Investor / provozovatel:

Verejny sektor

Geograficka €i jina specifika

Vysoka hustota obyvatel, stredné velka a velka mésta.

Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

Kamerovy systém kontrolujici opravnénost vjezdu

*  Detekce pfi pfijezdu do oblasti vlivu SSZ (nejc¢astéji kfizovatky) zahrnuje celou fadu
technologif (trolejové kontakty, videodetekce, radiodetekce, indukeni smycky, GPS aj.)



Ekonomickeé aspekty:

Nizkonakladové

Hlavni dopady opatfeni:

Toto opatreni ma ve vétsiné meést vliv na rychlost a spolehlivost autobusove dopravy,
coz mUze také zatraktivnit tuto dopravu pro dalsi cestujici.

Pokud dojde ke sniZeni cestovni doby autobusem o 10 % (napf.
v dobé dopravnich $picek), vede to ke zvySeni poctu cestujicich
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V Melbourne (Australie) vedlo zavedeni preferenénich opatfeni
pro autobusy zahrnujici i vyhrazené pruhy ke snizeni poctu
nehod o 14 %. Nejvice se snizil pocet vaznych nehod, ale doslo
i k poklesu pocCtu srazek mezi jedoucimi vozidly i mezi vozidly
a dalSimi objekty na kraji vozovky (Goh a kol., 2013).
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Zavedeni vyhrazeného jizdntho pruhu v Montrealu (Kanada)
snizilo celkovou cestovni dobu o 1,3 % az 2,2 % a 0 65 % zvysilo
pravdépodobnost, ze autobus dojede do cilové zastavky vcas
(Surprenant-Legault a EI-Geneidy, 2011).

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:

Vhodné doplnit o opatfeni typu zklidiovani dopravy, preference MHD a real-time informace
0 hromadné doprave.

Zkusenosti a doporuceni praxe z meést:

Nesmime opomenout, ze pokud je vyhrazeny jizdni pruh vymezen na komunikaci,
ktera dfive slouZila v celé své Sifce vSem prostredkim silni¢ni dopravy, dojde logicky
ke snizeni propustnosti dané komunikace. Je proto nutné peclivé zvazovat, zda je vyznaceni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro MHD v dané lokalité skute¢né mozné, protoze omezi ostatni
silnicni dopravu. Vyhrazeni jizdniho pruhu se v takovém pripadé hodi predevsim v situaci,



kdy je frekvence spojll MHD v Useku vysoka, jinak bude vyhrazena ¢ast komunikace vétsSinou
prazdna. Doporucujeme doprovodit realizaciopatreninapr. odklonénim ¢astiprovozunajinou
komunikaci, pokud je to mozné, a vyssi podporou MHD, aby se ¢ast cestujicich presunula
z aut do jinych dopravnich prostfedkd a snizila se tak vytizenost silniénich komunikaci.

Situace v CR:

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy, pfipadné trolejbusy, dnes jiz pouziva rada velkych
i stredné velkych ceskych mést. Napriklad v Praze bylo v roce 2020 pro autobusy vyhrazeno
56 kilometr komunikaci, z toho pres 40 kilometrd na silni¢nich komunikacich a pfiblizné
16 kilometr na tramvajovych télesech. V roce 2020 také Praha poprvé zavedla v jizdnim
pruhu vyhrazeném pro autobusy (na ulici Evropska ve sméru do centra) elektronickou
kontrolu dodrzovani dopravniho znaceni. Kamerovy systém v uvedeném useku kontroluje
registracni znacky vozidel a automaticky vyhodnocuje, zda jsou opravnéna k prljezdu
(TSK, 2021).

Priklady dobré praxe:

Plzen

V' Plzni vznikl v roce 2017 vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy na Karlovarské tride
formou stavebniho rozSifeni stavajici komunikace. Tento pruh prokazatelné pfispél
ke zvySeni cestovni rychlosti a spolehlivosti provozu spojl verfejné dopravy v tomto Useku.

Praha

Systém preferenciverejné dopravy v Praze byl schvalen vroce 2017 a tyka se nejen autobust,
ale zahrnuje i tramvajovou dopravu. Celoméstsky projekt preference meéstské hromadné
dopravy v Praze v letech 2016—2020 obsahuje kromé koncepcniho dokumentu i katalog
preferencnich opatreni pro verejnou dopravu a zasady pro navrhovani a zfizovani preference
autobust VHD.'

Novy Zéland

Na Novém Zélandu se vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy pouzivaji jiz od 90. let
20. stoleti, nejprve ve mésté Auckland a potom i v dalsich méstech. Ve méstech Auckland
a Wellington v dusledku jejich zavedeni vyznamné vzrostl pocet pravidelnych cestujicich
hromadnou dopravou, a diky tomu se nasledné i zvysila frekvence autobust. V téchto
dvou meéstech se pouzivaji delSi nepretrzité vyhrazené pruhy, které zvysuji spolehlivost
cestovni doby. Vyuzivani pruht je zde vétSinou ¢asove omezené pouze na ranni a odpoledni
dopravni Spicku. Kvili vymezeni pruht doslo ke sniZzeni poctu parkovacich stani u chodnik.
Do vyhrazenych pruhl vétSinou kromé autobustd mohou také cyklisti a motocyklisti, pokud
toneniupravenoznacenim,alevozidlimtaxisluzbyneniprijezdumoznén(Harveyakol.,2012).

T Prazska integrovana doprava. Preference. Dostupné z: https://pid.cz/o-systemu/preference/.



Foto: Schéma vyhrazeného jizdniho pruhu

Zdroj: http://preferencevhd.info/index.php/projektovani/
preferencni-opatreni-pro-autobusovou-dopravu/
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Zajimaveé internetové odkazy k opatreni:

Dopravni projekt PREFOS, viz http://preferencevhd.info/
Prazska integrovana doprava. Preference. Dostupné z: https://pid.cz/o-systemu/preference/
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