PARKOVISTE
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Popis opatreni:

Hlavnim cilem tohoto opatfeni je snizeni objemu individualni automobilové dopravy
v centrech mést a podpora intermodality dopravy.

Systém P+R (Park and Ride, ¢esky ,zaparkuj a jed”) umoZzfiuje zaparkovat automobil
na periferii mésta pro stani kratsi nez 24 hodin tak, aby cestujici do centra mésta mohli
dale vyuzit vefejnou hromadnou dopravu. Zachytna parkovisté se tedy buduji v blizkosti
Zeleznicnich stanic, stanic metra ¢i zastavek autobusud a dalSich terminalt verejné dopravy.
Vzhledem k navaznostem parkovani je tfeba, aby byl systém P+R peclivé promyslen v ramci
celkové parkovaci politiky mésta vcetné vybéru vhodnych lokalit a nastaveni cenové politiky
(parkovného a vyse jizdného).

Investor / provozovatel:

Verejny sektor Spoluprace soukromy a verejny sektor

Odborné prace uvadeji, ze financovani by mély zajistit instituce zodpovédné za verejnou
dopravu nebo spravu silnic. Spravu P+R mohou poskytovat verejné nebo soukromé
instituce (v tomto pfipadé by méla byt jasné specifikovana doba spravy, podminky
odstoupeni od provozovani P+R, pozadavky na Cisténi a udrzbu, odpovédnost, pojisténi aj.,
viz COST Action 342, 2005).

Geograficka €i jina specifika:
Zadna
Inovaéni aspekty - kontext SMART City:

* Rezervace mista na P+R parkovisti predem

* Real-time informace o obsazenosti P+R parkovist

*  Dynamické znaceni a navigace s informacemi o volnych parkovacich mistech
*

Inteligentni jizdenky kombinuijici platby za parkovani a jizdenky verejnou hromadnou
dopravou

Ekonomickeé aspekty:

Stredné financné nakladné Financ¢né narocné




Hlavni dopady opatfreni:

Toto opatfeni podle Parkhursta (2000) vede spise k redistribuci dopravy nez k jeji redukci.
V rdmci mésta vybaveného P+R parkovisti dopravni zatéz mize klesnout, pokud jsou
se zavedenim P+R parkovisté spojena take dopravu zklidnujici opatfeni. Na druhou stranu
vSak narlsta dopravni zatéz vné mésta. Dlvody jsou nasledujici: Nekteri dojizdejici do mésta
presedaji z alternativ na automobil, protoze mohou vyuzit P+R parkovisté, které driv nebylo
k dispozici. Jini do mésta jedou diky tomu, ze je vybaveno P+R parkovistém, jinak by nejeli.
Jen téchto uZivatell je cca 4-12 % z celkového poétu parkovacich mist v rémci P+R
(Parkhurst, 2000). P+R parkovisté mUze také prinaset dodate¢nou dopravu tim, ze fidici
meésta P+R parkovisti zpUsobit odliv méstskych obyvatel za hranice mésta s tim, Ze takova
dojizdka do zaméstnani se stala moznou (Parkhurst, 1995).

Vné mésta zvySuje osobni automobilovou dopravu. Uvniti mésta
zalezi na dodateCnych opatfenich, ktera jsou realizovana, obecné
vSak plati, ze posiluje verejnou hromadnou dopravu. ZkuSenosti

I E&%ﬁinﬁt z nejvétsich mést v Némecku ukazuji, ze P+R snizilo vyuzivani
3 P individualni automobilové dopravy o 4 %. V roce 2007 celkem
3 % vsech cestujicich verejnou dopravou v Mnichoveé vyuzilo P+R
(Eurotest a FiA, 2008).
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Vné mésta dopravni zatéZz narlstd, uvnitf mésta zalezi
na dodatecnych opatrenich, ktera jsou realizovana. Pro meésto,
které P+R zavedlo v balicku s jinymi dopravnimi opatrenimi,
byl efekt P+R parkovist spoéten na 1-6 km zamezenych cest
osobnim automobilem denné z jednoho parkovaciho stani
(Parkhurst, 2000).
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atd.

Vztah k dalsim dopravnim opatrenim:
*  Zklidnujici opatfeni snizujici provoz automobilové dopravy uvnitf mésta
* Kvalitni napojeni P+R na verejnou hromadnou dopravu
* Real-time informace o vefejné hromadné doprave
*  Omezeni parkovani v centru mest
*  K+R
*  B+R



Zkusenosti a doporucéeni praxe z mest:

Pro Uspésné fungovani P+R je dllezité (Rensselaer, 2012):

Aby frekvence linek hromadné dopravy v ramci systému byla idealné 10 min a méné
Aby naklady na vyuziti systému P+R byly mensi nez naklady spojené s jizdou
automobilem (benzin, parkovani v centru)

Aby pocet parkovacich stani v centru mésta zaroven prabézné klesal a tato parkovaci
mista byla drazsi nez parkovani na P+R

Zajistit snadny pfistup k P+R z hlavni silni¢ni sité

UdrZet bezpecnost pasazér(l a aut na vysoké Urovni. Kamerovy systém a pfitomnost
personalu zvysuje ddveéru uzivatell poskytované sluzby

Naklady na realizaci systému P+R zavisi na tom, v jakém rozsahu je tfeba upravit sluzby
vefejné dopravy (Ison a Rye, 2008). K témto nakladim se musi pfipocitat naklady
na vybudovani a provoz parkovisté a naklady na mzdy pro pripadné zaméstnance. Systémy
P+R nejsou levna zalezitost a musi byt Casto dotovany stejné jako verejna doprava.
Jak ukazuje Parkhurst (2000), mésto York dotuje jedno parkovaci misto v rémci pracovniho
dne ¢astkou 0,1 libry, zatimco Cambridge jedno misto dotuje vyrazné vice, celkem 2,6 libry
denné. Vyse dotace zavisi na fadé faktor(, pfedevsim vytizenosti parkovisté, vysi poplatkd
parkovného atd. Dodatecny prijem mohou zajistit doplnkové sluzby na parkovisti, jako jsou
obchody, ndkupni centra, kino, automycka aj. (COST Action 342, 2005).

PARKING RELAIS
Espace Euro

4,10€

Le regl 1t de la red permet l'accés
réseau bus-tram pour un aller/retour dans
journée et en complément le droit de

stationner pour la journée de 4h30 a 1h
le lendemain.
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eni jiz

Tous les passagers voyagent avec le méme tick
un seul ticket sans contact est délivré pour to
les occupants du véhicule dans la limit
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ENF= Payment of the charge covers acces to the bus and tram network
. a return journey within the day, plus the day’s parking for the
day from 4.30 am tiil 1.30 am.
All the passengers travel on the same ticket, and only one ticket i

issued for all the occupants of the car (up to 7 people), who
travel together.

Foto: P+R ve Strasburku. Poplatek za parkovani automobilu

Sem pasazérim au
na autobus a tramvaj. Autor: Brihova Foltynova Hana (2016)
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Situace v CR:

Jedna se jiz o standardni a vyuzivany nastroj parkovaci politiky. Jen v Praze funguje 20 P+R
parkovist (viz stranky TSK, https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/pro-ridice/) a denni
parkovneé je sjednocené ve vysi 50 KE nebo 100 K¢. Zarizeni P+R v Praze jsou zarazena
do systemu Prazské integrovaneé dopravy. Parkovisté jsou oteviena denné do ukonceni
provozu metra, tedy do jedné hodiny ranni.



Priklady dobré praxe:

Dlouhou tradici P+R maji britska mésta, ktera takeé tyto sluzby neustale vylepsuji a zefektivnuiji.
Napfiklad Nottingham (774 tis. obyvatel) nabizi na sedmi parkovistich P+R napojenych
na tramvajovou a autobusovou sit celkem 5 187 parkovacich mist, coZz znamena
6,7 parkovacich mist na T 000 obyvatel. Provozni doba parkovist je pouze pres den v dobég,
kdy jezdi verejna doprava. VSechna parkoviste jsou poskytovana zdarma, je treba si zakoupit
pouze jizdenku na verejnou dopravu, kdy jednorazovy listek stoji £2,20.

Priklady dobré praxe:

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Pouzita literatura:

COST Action 342 (2005). Parking Policies and the Effects on Economy and Mobility. Report
on COST Action 342. August. [Technical Committee on Transport.] Dostupné z: http:/www.
europeanparking.eu/media/1207/cost-action-342-final-report-1.pdf.

EUROTEST; FIA (2008). Park & Ride: State of the Art in Europe. Eurotest a FiA, 2008. Dostupné z:
http://imagenes.racc.es/pub/ficheros/adjuntos/adjuntos_eurotest__parkride_in_europe_
jzq_97f05e27 .pdf.

ISON, S;; RYE, T. (2008). The implementation and effectiveness of transport demand management
measures: an international perspective. Burlington. VT: Ashgate, 2008.

PARKHURST, G. (1995). Park and ride: Could it lead to an increase in car traffic? Transport policy.
1995, 2.1: 15-23.

PARKHURST, G. (2000). Influence of bus-based park and ride facilities on users’ car traffic.
Transport policy. 2000, 7.2: 159-172.

RENSSELAER (2012). New York City Park & Ride Study. Final report. Rensselaer Polytechnic
Institute, January 2012. Dostupné z: https://www.dot.ny.gov/divisions/engineering/technical-
services/trans-r-and-d-repository/C-07-66_Final%20Report%20NYC%20PR%20Study.pdf.



