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Rychlost a spolehlivost patfi k hlavnim faktorim, podle nichz lidé voli mezi verejnou
dopravou a automobilem. Smyslem preference VHD je proto omezit zbytec¢na zdrzeni
autobusuU, trolejbust a tramvaji zpusobena okolnim provozem a zajistit, aby verejna
doprava projizdéla méstem co nejplynuleji (Zelezny, 2007; Drdla, 2021).

Pri hodnoceni konkurenceschopnosti je vhodné porovnavat celou cestu ,ode dveri
ke dvefim”. U automobilu tedy zahrnout kongesce a hledani parkovaciho mista, u VHD
dochazku na zastavku, cekani, prestupy a pripadna zpozdéni. Rozdily mezi cestovni
dobou automobilem a verejnou dopravou se pritom vyrazneé liSi podle charakteru
Uzemi a kvality dopravni obsluhy (Salonen a Toivonen, 2013). Tam, kde vozidlo VHD
stoji ve stejné koloné jako automobily nebo zbytec¢né ceka na svételné signalizaci,
existuje prostor pro preferencni opatreni.

+ Vyhrazené jizdni pruhy a samostatné dopravni pasy - umoznuji autobusum,
trolejpusim ¢&i tramvajim vyhnout se kongescim (ROPID, 2017; Novotny, Prousek
a Javorik, 2017).

+ Preference na svételné rizenych krizovatkach - systém rozpozna prijizdéjici
vozidlo VHD a podle aktualni situace prodlouzi nebo dfive vyvola vhodnou signalni
fazi (Zelezny, 2007; Drdla, 2021).

+ Uprava prednosti a Fazeni na kfizovatkdch - napfiklad prednost pfi vyjezdu
ze zastavky, samostatny radici pruh nebo vyluény smér pro VHD (ROPID, 2017).

+ Stavebni uUpravy - oddélené tramvajové pasy, zastavkové mysy, videnské
zastavky nebo spolec¢né pruhy autobusu a tramvaji (Novotny, Prousek a Javorik,
2017; Drdla, 2021).

+ Organizac¢ni opatfeni - vedeni VHD uUseky s omezenym provozem automobild,
vyjimky ze zdkazu ¢i omezeni vjezdu IAD (ROPID, 2017; Drdla, 2021).

+ Dynamické frizeni a dopravni telematika - vyuziti lokalizace vozidel, jejich
komunikace s Fidicimi systémy a dalSich ITS technologii umoznuje reagovat



na skuteénou dopravni situaci a minimalizovat zdrzeni VHD (Zelezny, 2007; Drdla,
2021).

+ Kontrola dodrzovani preference - zejména zabranéni neopravnénému vyuzivani
vyhrazenych pruhld nebo blokovani tras VHD; bez G¢inného dozoru se efekt
preferencénich opatreni snizuje (Drdla, 2021).

Nezapominat na vyluky a docasna omezeni

Preference VHD by méla byt zohlednéna také pfi opravach, uzavirkach a dalSich
doCasnych omezenich. Pevné nastavena prenosna signalizace muze autobus
zbytecné zdrzovat i v situaci, kdy z protisméru zadné vozidlo nepfijizdi. Tam, kde
to technické podminky umoznuiji, je vhodnéjsi dynamické fizeni reagujici na aktualni
provoz a prijezd vozidel VHD. Obecneé plati, ze dynamicka signalizace a v€asna detekce
vozidla umoznuji poskytnout VHD preferenci jen na nezbytné dlouhou dobu a zaroven
omezit dopady na ostatni dopravu (Zelezny, 2007; Drdla, 2021). Princip dynamické
preference je v Ceském prostredi podrobné rozpracovan také v Zasadach pro
navrhovani a zrizovani preference autobusU a trolejoust VHD (Novotny, Prousek
a Javorik, 2017).

Prima a neprima preference

Vedle primych opatreni, ktera ovliviiuji pohyb vozidla a vyuziti dopravni infrastruktury,
Ize atraktivitu VHD podporovat také neprfimo - dostate€nou nabidkou spoju, integraci
dopravy, kvalitnim informovanim a odbavenim, navaznosti na dalSi druhy dopravy,
cenovou politikou, komfortem, bezpecnosti a komunikaci s cestujicimi (Drdla, 2021).
Tato témata jsou podrobnéji FeSena v dalSich kartach opatreni.

Praktické pravidlo: pokud autobus nebo tramvaj nabira zpozdéni jen proto, ze stoji
v koloné s automobily nebo ¢eka na nevhodné nastaveném semaforu, je to typické
misto, kde je vhodné provérit moznosti preference VHD.

Investor/provozovatel:

Investorem preferencnich opatreni je zpravidla verejny sektor - zejména meésta,
obce, kraje, spravci komunikaci a organizatofi integrovanych dopravnich systému.
Konkrétni odpovédnost zavisi na typu opatreni: stavebni Upravy a svételna signalizace
jsou obvykle v gesci vlastnika €i spravce komunikace, zatimco vybaveni vozidel pro
aktivni preferenci zajistuje zpravidla dopravce.

Provoz a spravu opatreni proto ¢asto zajiStuje vice subjektl ve spolupraci - spravce
komunikace nebo dopravniho ridiciho systému, organizator verejné dopravy
a dopravce. U dynamické preference je dulezité jejich dlouhodobé propojeni, protoze
systém musi pracovat s aktualni polohou vozidel, jizdnimi Fady a pripadné i informaci
0 zpozdéni konkrétniho spoje.




Inovacni aspekty:

Toto opatreni prispiva ke spolehlivosti provozu VHD. Pravé rychlost a spolehlivost
spoju VHD zasadnim zpusobem ovlivAuji volbu dopravniho prostfedku. Velky potencial
lezi ve vyuzivani umélé inteligence, tato feSeni se jiz zaCinaji pouzivat ve velkych
sveétovych méstech, vcetné Prahy, vétsiho rozsifeni mimo né se vSak jesté nedosahlo.

Ekonomické aspekty:

ev v

byvaji spojeny s organizacnimi a dopravné-ridicimi opatrfenimi, vyssi naklady mohou
vyzadovat stavebni upravy, zmény svételné signalizace nebo vybaveni vozidel
a infrastruktury pro aktivni preferenci.

Orientacni prehled nakladu na jednotlivé typy preferen¢nich opatreni Ize nalézt také
v materidlech vychazejicich ze zkusenosti iniciativy CIVITAS (vice viz nize).

Hlavni dopady opatreni:

Preferencni opatreni prispivaji predevsim ke zkraceni cestovni doby a zvySeni
pravidelnosti a spolehlivosti provozu VHD. Vozidla verejné dopravy jsou méné
ovlivhovana kongescemi a zdrzenimi na kfizovatkach, coz pomaha dodrzovat jizdni
rady a zlepSuje predvidatelnost cestovani. Prinosy Ize shrnout nasledovné:

+ zkracenijizdnich dob autobusu, trolejbusu a tramvaji,

+ snizeni zpozdéni a zvySeni pravidelnosti provozu,

+ VvySSi spolehlivost prestupnich vazeb,

+ zvysSenicestovnirychlosti VHD, zejména v dopravnich Spickach,

+ efektivnéjsi vyuziti vozidel a personalu - zrychleni provozu muze v nékterych
pripadech umoznit zvysit nabidku bez nutnosti nasazovat dalSi vozidla,

+ vysSSi atraktivita VHD pro cestujici, protoze rychlost a spolehlivost patfi
k vyznamnym faktorum volby dopravniho prostredku,

+ posileni konkurenceschopnosti VHD vuci automobilové doprave.

Nepfimym pfinosem muze byt také omezeni negativnich dopadu dopravy, pokud

kvalitnéjSi a spolehlivéjSi verejna doprava prispéje k nahrazovani c¢asti cest
automobilem.

Vztah k dalsim opatrenim:

Nova infrastruktura; multimodalni huby; integrace sluzeb VHD; data management
ve VHD:; cloudové nastroje pro planovani a fizeni VHD; dopravni informace; P+R; B+R.



Zkusenosti a doporuceni z praxe:

Situace v CR:

Preferencni opatfeni jsou v ceském prostredi vyuzivana zejména ve strednich
a vétSich méstech. Nejcastéji jde o vyhrazené jizdni pruhy, preferenci vozidel VHD
na svételné fFizenych krizovatkach a dynamické Fizeni dopravy. Jejich cilem
je zkratit jizdni dobu, omezit zpozdéni a zvySit spolehlivost spoju. Problematikou
preference VHD a jejiho vlivu na kvalitu sluzeb z pohledu cestujicich se zabyvali
napriklad Kostolna a kol. (2015).

Praha

Praha patfi v CR k mé&stim s nejrozvinut&jsim systémem preference vefejné dopravy.
V ramci Celoméstského projektu preference méstské hromadné dopravy v Praze
v letech 2016-2020 vznikl koncep&ni ramec, katalog preferenénich opatreni a zasady
pro navrhovani a zavadéni preference autobusiu a trolejbusi. Na pfipravé
spolupracovaly zejména hl. m. Praha, ROPID, Dopravni podnik hl. m. Prahy a dalsi
méstské organizace (ROPID, 2017; Novotny, Prousek a Javorik, 2017).

Mezi hlavni pouzivana opatreni patfi preference tramvaji a autobusu na svételné
fizenych krizovatkach, vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy, provoz autobusu
po tramvajovych pasech a vhodné stavebni feSeni zastavek. U dynamicky fizenych
krizovatek systém detekuje prijizdéjici vozidlo VHD a mUze upravit prabéh signalizace
tak, aby jeho zdrzeni bylo co nejmensi.

Podle Ro¢enky dopravy 2023 bylo v Praze v tramvajové siti evidovano 257 svételnych
signalizaCnich zafizeni, z nichz 219, tedy priblizné 85 %, umoznovalo preferenci
tramvaji. Praha méla soucasné priblizné 55 km vyhrazenych jizdnich pruhd pro
autobusy, z toho priblizné 16 km vedenych po tramvajovém télese. Témeér vSechny
autobusy DPP byly vybaveny systémem aktivni detekce preference.

Prazska zkuSenost ukazuje, ze preference nemusi byt spojena pouze s nakladnymi
stavebnimi zasahy. Vyznamného efektu Ize dosahnout také Upravou rizeni krizovatek,
presnéjsi detekci vozidel a vhodnym nastavenim prihlaSovacich a odhlaSovacich bodu.

Vice info:

https://pid.cz/o-systemu/preference/
https://pid.cz/wp-content/uploads/2017/10/Zasady-pro-
navrhovani-a-zrizovani-preference-autobusu-VHD.pdf
https://pid.cz/o-systemu/preference/?utm_source=chatgpt.com
https://pid.cz/wp-content/uploads/2017/10/Zasady-pro-navrhovani-
a-zrizovani-preference-autobusu-VHD.pdf?utm_source=chatgpt.com


https://pid.cz/o-systemu/preference/
https://pid.cz/wp-content/uploads/2017/10/Zasady-pro-navrhovani-a-zrizovani-preference-autobusu-VHD.pdf
https://pid.cz/wp-content/uploads/2017/10/Zasady-pro-navrhovani-a-zrizovani-preference-autobusu-VHD.pdf
https://pid.cz/o-systemu/preference/?utm_source=chatgpt.com
https://pid.cz/wp-content/uploads/2017/10/Zasady-pro-navrhovani-a-zrizovani-preference-autobusu-VHD.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://pid.cz/wp-content/uploads/2017/10/Zasady-pro-navrhovani-a-zrizovani-preference-autobusu-VHD.pdf?utm_source=chatgpt.com

Brno a Jihomoravsky kraj

Dalsim smérem rozvoje preference VHD je komunikace vozidel s dopravni
infrastrukturou (V2X - Vehicle-to-Everything). KORDIS JIMK v ramci evropského
projektu pracuje na zapojeni cCasti regionalnich autobust do brnénského
kooperativniho inteligentniho dopravniho systému C-ITS. Palubni zafizeni autobusu
maji byt doplnéna o modul V2X vyuzivajici standard C-ROADS, ktery umoznuje
komunikaci vozidel s kfizovatkami, okolnimi vozidly, vozidly integrovaného
zachranného systému a dalsi dopravni infrastrukturou.

Ridi¢ tak mUze ziskavat naprfiklad informace o blizicim se vozidle 1ZS nebo o dobé
c¢ekani na zelenou. Technologie muze zaroven zpresnit informace o pfijezdu autobusu
zobrazované na elektronickych informacnich panelech. Zajimavym praktickym
vyuzitim je také pripravované propojeni V2X s pfenosnymi svételnymi signalizacnimi
zarizenimi pri uzavirkach, které muze omezit zbytec¢né cekani regionalnich autobusu
v kyvadloveé fizenych usecich.

V2X tak predstavuje dalsi krok od plosné preference k cilenému a dynamickému Fizeni
provozu podle aktualni dopravni situace. Do budoucna muze systém zohlednovat
nejen samotnou pritomnost autobusu, ale také jeho aktualni zpozdéni nebo dalsi
provozni priority.

Vice info:

https://content.idsjmk.cz/kestazeni/konference20/prezentace/HoJi-1.pdf
https://www.idsjmk.cz/
https://content.idsjmk.cz/kestazeni/konference20/
prezentace/HoJi-1.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://www.idsjmk.cz/?utm_source=chatgpt.com

Priklady dobré praxe:

Boston, USA; Praha - uméla inteligence

Uméla inteligence (Al) se stdle vice vyuzivda k dynamickému Ffizeni dopravy
a optimalizaci svételné signalizace, ¢imz muze snizovat pocet zastaveni a zpozdéni
vozidel verejné dopravy. Prikladem je projekt Green Light spole¢nosti Google, ktery
analyzuje dopravni vzorce a navrhuje upravy nastaveni semaforu; podle Google muze
snizit pocet zastaveni az 0 30 % a emise az 0 10 % (Google Research, 2024).

V Bostonu mésto ve spolupraci s Google vyuziva Al k optimalizaci SSZ a zlepSeni
plynulosti dopravy (City of Boston, 2024; NBC Boston, 2024). Obdobny pfistup
se testuje také v Praze, kde Technicka sprava komunikaci nasadila Al pro fizeni
vybranych kfiZzovatek s cilem snizit zpozdéni a zlepsit prUjezdnost (TSK Praha, 2024).



https://content.idsjmk.cz/kestazeni/konference20/prezentace/HoJi-1.pdf
https://www.idsjmk.cz/
https://content.idsjmk.cz/kestazeni/konference20/prezentace/HoJi-1.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://content.idsjmk.cz/kestazeni/konference20/prezentace/HoJi-1.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://www.idsjmk.cz/?utm_source=chatgpt.com

Malmé, Svédsko - preference na SSZ

Malmé testovalo v projektu CIVITAS SMILE systém preference autobusu
na 42 svételné fizenych krizovatkach. Pfed jeho zavedenim travily autobusy pfriblizné
11 % jizdni doby ¢ekanim na SSZ. Vozidla byla vybavena GPS a palubnimi pocitaci
komunikujicimi se svételnou signalizaci.

Po zavedeni systému se zkratily jizdni doby a zvysila rychlost autobusu. Nejvétsi efekt
byl zaznamenan v odpoledni Spicce, kdy priamérna rychlost vzrostla témér o 10 %.
ZlepsSila se také dochvilnost a vyssi frekvenci spoju bylo mozné zajistit bez nasazeni
dalSich vozidel (CIVITAS, n. d.).

Stockholm, Svédsko - vyhrazené pruhy pro vefejnou dopravu

Stockholm vyuziva rozsahlou sit vyhrazenych pruhl pro autobusy a tramvaje, které
maji verejné dopravé zajistit plynuly prujezd zejména v dopravnich Spickach. Nékteré
pruhy funguji dynamicky - pfi nizkém provozu mohou byt otevfieny i ostatnim
vozidlim, zatimco pfi vyssi intenzité dopravy jsou vyhrazeny pouze verejné dopravé
(Stockholms stad, 2022).

Kodan, Dansko - inteligentni systém rizeni dopravy

Kodan vyuziva inteligentni Fizeni svételné signalizace na stovkach kfizovatek. Systém
pracuje s GPS a dalSimi daty a muze upravovat délku zelené faze tak, aby autobusy
projely krizovatkou s minimalnim zdrzenim. Systém zaroven dokaze detekovat
a uprednostnovat také cyklisty (Davies, 2016).

Londyn, Spojené kralovstvi - zény s omezenim IAD (ULEZ, LEZ, Congestion
Charge)

Londyn kombinuje podporu verejné dopravy s regulaci individualni automobilové
dopravy. Vedle nizkoemisnich zén ULEZ a LEZ funguje v centru mésta také Congestion
Charge, tedy poplatek za vjezd ve vymezeném Case.

Tato opatfeni dopliuji investice do inteligentniho fizeni dopravy a vyhrazenych pruhu
pro verejnou dopravu. Cilem je omezovat kongesce, zlepSovat podminky pro VHD
a podporovat prechod k environmentalné SetrnéjSim formam mobility (Greater London
Authority, 2023; Transport for London, n. d.).

Zahreb, Chorvatsko - preference tramvaji

Zahreb zavedl systém preference verejné dopravy zalozeny na sledovani polohy
vozidel a upravach signalizacnich planu na vybranych kfizovatkach. Soucasti projektu
byl také informacéni systém pro cestujici, dispecink a instalace 40 LED informacnich
paneld na zastavkach.

Vyhodnoceni ukazalo zlepSeni provoznich parametru: provozni rychlost tramvaji
vzrostla o 6,9 %, kumulované krizovatkové zpozdéni na Savské cesté se snizilo
0 17,84 % a na jedné z hodnocenych kfizovatek az o 84 %. Zvysila se také spokojenost
cestujicich s presnosti provozu (CIVITAS, 2013).




Zajimave internetove odkazy k opatreni:

+ Projekt preference MHD predstavuje ROPID na strankach:
https://pid.cz/o-systemu/preference/.
Obsahuje i odkazy na obecné informace - napf. Katalog preferencnich opatreni
pro verejnou hromadnou dopravu a Zasady pro navrhovani a zfizovani preference
autobusu VHD. (Projekt preference - koncepéni dokument; Katalog preferenénich
opatfeni pro verejnou hromadnou dopravu; Zasady pro navrhovani a zfizovani
preference autobust VHD.)

+ Tématu preference tramvaji v Praze je vénovana stranka
https://preference.prazsketramvaje.cz/.
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